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Percepce dalnice D3 predstaviteli mistni samospravy: priklad mésta Tabor

Abstrakt

Piedkladana bakalaiska prace rozebira postoje piedstavitelti mistni samospravy k dalnici D3 na
ptikladech dvou nejvétsich jihoCeskych mést. Hlavni cast analyzy se soustiedi na okresni mésto
Tabor a &astené také na krajskou metropoli Ceské Budé&jovice. Komunikace D3 by se méla stat
nejen ddlezitym vnitrostatnim koridorem, ale také novym spojenim Ceska a Rakouska.
Predpokladané vlivy dalnice jsou diskutovany s literaturou, pii¢emz prace se soustiedi na
vyhodnoceni percepce D3 politickymi pfedstaviteli mésta Tabor. Hlavnim kritériem hodnoceni
je vnimani dalnice jakoZzto jednoho ze zakladnich predpokladii vS§eobecného rozvoje regionu.
Hlavnim vyzkumnym nastrojem analyzy je polostrukturovany rozhovor s predstaviteli

vybranych meést.

Kli¢ova slova: dalnice D3, Tabor, Ceské Bud&jovice, percepce, rozvoj, rozhovor

Local government’s approach to D3 highway construction: case study of

city of Tabor

Abstract

This thesis analyzes attitudes by political representatives from local administration of two
biggest cities in southern Bohemia towards D3 highway. The main part of analysis focuses on
district city of Tabor and partially on regional metropolis of Ceské Bud&jovice. D3 Highway is
supposed to become not only the important intrastate corridor but also the new connection
between Czechia and Austria. Projected impacts of highway are compared with literature while
the thesis concentrates on perception assessment of D3 highway by political representatives
from selected city of Tabor. The main evaluation criterion is the perception of D3 highway as
one of the basic requirement for general development of the region. Main research tool of

analysis is half-structured interview with representatives of selected cities.

Key words: D3 highway, Tabor, Ceské Bud&jovice, perception, development, interview
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PREHLED POUZITYCH ZKRATEK

CB Ceské Budgjovice

CR Ceska republika

D3 Dalnice D3 (Praha — statni hranice CR/Rakousko)

EIA Environmental Impact Assessment — Dokumentace vlivu na Zivotni prostiedi
EU Evropska unie

1/3 Silnice prvni tidy ¢islo 3

JK JihocCesky kraj

KU Krajsky urad

MMR Ministerstvo pro mistni rozvoj

MZP Ministerstvo zivotniho prostiedi

R4 Rychlostni dalnice R4 (Praha — statni hranice CR/Némecko)
RSD Riditelstvi silnic a délnic CR

SPV Sdruzeni pro vystavbu D3 a R4

SZIF Statni zeméd¢lsky intervencni fond

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty

Zp Zivotni prostiedi
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Kapitola 1

Uvod

Problematika vystavby délnic je &asto diskutovanym tématem. V Cesku se v této souvislosti
Zasto zmifiuji problémy a nedostatky. Stavajici sit’ silnic a délnic se v Ceské republice stale
potykd snegativnim dédictvim zdoby socialismu (Kominek 2009), ve které nebylo
podporovano dalkové spojeni s okolnimi staty ani v ramci republiky samotné. Diky tomuto
faktu se hovoii o nedostate¢né siti vysokokapacitnich komunikaci Ceska a 0 jejim $patném

napojeni na evropskou dalni¢ni sit’.

V porevoluénim obdobi se v Ceské republice setkavame se stale vyssi tendenci a potiebou
vystavby autostrad, které by propojovaly hlavni mésto se vSemi krajskymi centry na trovni

narodni a zaroven republiku s Evropou na urovni nadnarodni.

Predkladana bakalarska prace vSak nepopisuje trendy, které souviseji s vystavbou dalnic.
Za cil si klade analyzovani postoji a ocekavani mikroregionalniho stfediska od nové dalnice.
Hlavnim namétem studie je objektivni posouzeni postoju piedstavitelt mistni samospravy na
prikladu mésta Tabor a &aste¢nd i krajského mésta jiznich Cech — Ceskych Budg&jovic —
k budované dalnici D3, kterda by méla byt naprosto zasadni pro rozvoj regionu. Duraz
v analytické casti prace je kladen na druhé nejvétsi jihoCeské mésto Tabor. Vnimani vliva
dalnice je zde prezentovano piedstavitelem méstského zastupitelstva (hledisko lokalni politiky)
a senatorem Parlamentu Ceské republiky (hledisko celostatni politiky), jenz je rovnéz velmi

uzce spjat s regionem a je za né€j zvolen do své funkce.

Prace se sklada z péti hlavnich kapitol a celkové se da rozdé€lit do dvou zakladnich casti.
Prvni je Cast teoreticko-metodologicka, ve které je Ctendf seznamen se zékladnimi pojmy,
problematikou regionu a vyzkumnymi postupy prace. Druha ¢ast se soustfedi na analyzovani

vyzkumu, jenz piiblizuje postoje predstavitell mésta Tabor vici studované dalnici D3.

Po uvodni kapitole, kterd ¢tenafe seznamuje s tématem prace, nasleduje kapitola druha,
diskutujici anglicky a c¢esky psanou odbornou literaturu, ktera byla zasadni pro ziskani

povédomi o problematice vniméani vlivii dalnice politiky, pfedstaviteli mistni samospravy
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a samotnymi obcany dotCenych lokalit. Na ptikladu dopadd dalnice na vybrané evropské

regiony definuje nékteré z otazek nasledujiciho vyzkumu a pomaha formulovat dil¢i hypotézy.

Treti kapitola ¢tenafe seznamuje se studovanou komunikaci a uvadi problematiku silni¢ni
infrastruktury v regionu. Tato ¢ast prace je dulezitd predevSim pro ziskani vSeobecného
prehledu o dopravni situaci v Jiznich Cechach a povédomi o problémech, se kterymi se dalnice
D3 potykala v minulosti. Dale také ptiblizuje soucasny stav komunikace a jeji predpokladany
narodni a nadnarodni vyznam. Kapitola ¢tvrta ptiblizuje metodiku vyzkumu a predstavuje

hlavni zdroje dat, které byly pouzity v teoretické ¢asti prace.

Na ¢asti tykajici se teoretického zaramovani prace plynule navazuje samotna analyza, kterou
obsahuje pata kapitola. Ve dvou zakladnich subkapitolach je analyzovana percepce D3
predstaviteli dvou nejvétsich jihoceskych mést. Pfedvyzkumna ¢ast kapitoly piiblizuje vnimani
dalnice D3 zastupiteli mésta Tabora a Ceskych Budg&ovic, kterym byly kladeny stejnd
definované otazky tykajici se vySe zminéné problematiky. Vyzkumna ¢ast se dale soustiedi jiz
na hlubsi analyzu rozhovort s respondenty z Tabora, nebot’ pro toto mésto dalnice v poslednich
letech ziskala zdsadni vyznam a je zde vSeobecné pfijimana jako priorita mikroregionu

Taborska.

Zavér prace shrnuje poznatky terénniho vyzkumu a vyhodnocuje postoje piedstavitell
prezentované Ve vyzkumné &asti prace. Casteéna predikce budouciho vyvoje regionu je dale

zminovana v souvislosti s moznou navaznosti na studované téma prace v dalSim studiu.
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Kapitola 2

Regionalni dopady dalnic v odborné literature

Automobilova doprava jako celek pfedstavuje nejpouzivanéjsi zpiisob piepravy. Ruku v ruce
s Cetnosti vyuziti jde v soucasné dobé pohodlnost, potazmo rychlost. Uvedené piednosti
automobilismu zng& dé¢laji jeden znejoperativnéjSich zpusobu dopravy. Obecnym
predpokladem silni¢ni dopravy je jeji duleZitost pfedevsim na regionalni, krajské a vnitrostatni
trovni. Jiz Brinke (1999) ve svém Uvodu do geografie dopravy viak zmifiuje také jeji stale
rostouci mezinarodni vyznam, a to pfedev§im v souvislosti srozvojem dalni¢ni sité. Je ale

potieba stavét dalnice na celém tizemi statu za kazdou cenu?

Casto diskutovanym tématem poslednich let v tomto ohledu bylo nedostate¢né napojeni
Ceska na evropskou dalni¢ni sit, coz je zvelké &asti zpasobeno investiéni naro&nosti
infrastrukturnich staveb a vyvojem v totalitnim obdobi (Marada 2006). V poslednich letech se
tak rozestavélo nékolik dalnic, rychlostnich silnic a jejich dostaveb (D3, D8, D11, R35).

Otazkou zlstava, zda kvantita velkokapacitnich komunikaci nenahrazuje jeji kvalitu.

Nekoncepcni piistup k rozvoji dalnicni sit¢ lze ilustrovat ptikladem dalnice D3, ktera by
méla byt komunikaci nadnarodniho vyznamu a spojit tak nejen Prahu s jiho¢eskou metropoli
Ceskymi Budgjovicemi, ale také Ceskou a rakouskou silniéni sit. Stavba této autostrady byla
¢eskou politickou scénou v uplynulych 50. letech mnohokrat planovana, rusena a opétovné
pfidavana do izemnich rozvojovych plant, jak lze vyéist ze studie Reditelstvi silnic a dalnic
(2012). V soucasnosti je v Jihoceském kraji rozestavéno nekolik useki dalnice, Casto bez piimé
navaznosti. V kraji StfedoCeském je na tom stavba této velkokapacitni silnice jesté¢ o poznani
hife. Co je vSak hlavnim divodem prodluzovani stavby? Nesrovnalosti a diskuse okolo
trasovani StfedoCeskym krajem protahuji jeji stavbu. Penize tak mizi, stavba se stava
nakladnéjsi a zdarného konce se nelze dobrat. Nebylo by tedy lepsi zvolit jakoukoliv z variant

trasovani? Stejnou otazku si poklada také Marada a kol. (2010).
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Jak jiz bylo feceno, dalnice D3 je nejen dileZitou spojnici vnitrostatnich stiedisek, ale méla
by hrét také velmi podstatnou roli mezinarodni jakoZto novy spoj Ceska a Rakouska. Marada
(2006) pise, 7e otazkou zistava, zda kontakt Prahy s Ceskymi Bud&jovicemi, respektive
dunajskym koridorem vyzaduje tak vysoce kapacitni spojeni, jakym je dalnice. Dale je mozné

se tazat, zda naroky na spojeni Ceské republiky a Rakouska vyZaduji vystavbu nové dalnice.

Ackoliv dalni¢ni spojeni slouzi predev§im pro kontakty hierarchicky nejvyznamnéjSich
stiedisek, u nas prevlada spiSe diskuse nad potiebami stfedisek vnitrostatnich (D3 a Téabor,
D8 a Usti nad Labem apod.; Korner 2001 in Marada 2006). Bude tedy v koneéném kontextu
metropole v pozadi a zajima ji vlastné dalnice D3? Stane se z Tabora, dle slov mistniho starosty
Jittho FiSera, ,,vlidné ptedmésti Prahy* a co si lze pod timto pojmem piedstavit? Na uvedené

otazky neexistuje jednoznacna odpoved.

Pro¢ vlastné stavét dalnici? Z ust politikii mizeme na tuto otazku casto slySet jednoduchou
odpovéd’: ,,Protoze jde o rozvoj!“, coz dokladala i vypovéd primatora Pardubického kraje
Michala Rabase v souvislosti s vystavbou rychlostni silnice R35, ktera by méla byt nejdelsi
tuzemskou ,,dalnici* (Sedlacek 2005). Sedlacek (2005) dale upozoriiuje na tzv. ,,Linearni vizi
rozvoje“, ktera je Casto zminovana v ¢eskych médiich v souvislosti s vystavbou rychlostnich
komunikaci a argumentem, Ze bez rozsahlé sité dalnic budeme zaostavat za vyspélou Evropou.
Pro¢ vSak nepatifime do vyspélé Evropy? Je to disledkem nedostateéné rozvinuté dopravni
infrastruktury? Je to zplsobeno nasi totalitni minulosti a stim spojenym Omezovanym

propojenim s okolnimi staty?

Zastupkyné Némecka v Evropském parlamentu Elisabeth Schroedterova v souvislosti
s oekavanimi od transevropskych dopravnich siti zdtraziovala pravidla diskutovaného rozvoje
(Sedlacek 2005). Tim nejdulezitéjsim byla dle jejich slov dulezitost budovani sit¢ dalnic
arychlostnich komunikaci, ktera podpofi ekonomicky rozvoj, snizi nezaméstnanost a posili
konkurenceschopnost. Jednim dechem vsSak dodava, ze z doposud zaznamenaného
ekonomického ristu, ktery byl prokazan v souvislosti s vystavenim transevropskych cest, tézily
pouze nejbohatsi evropské zemé. Konvencni predstavou o vyznamu vybudovani rozsahlé
dopravni sité je socioekonomicky rtst, ktery bude nejvyraznéjsi v chudych regionech. Jinymi
slovy bohatstvi se pfesune z nejbohatSich do nejchudsich regiont, uvadi Schroedterova. Ve
skutecnosti vSak tento pochod ¢ini bohaté administrativni jednotky bohat§imi a chudé chudsimi
(Sedlacek 2009). Europoslankyné tedy ukazuje, ze nakladné investice vynalozené Evropskou
unii na budovani transevropské dopravni sit¢ nemély oCekévany ucinek. Otazkou tedy zlstava,
zda vystavba D3 jesté vice neupevni vysadni postaveni Ceskych Bud&ovic v Jihoeském kraji,

potazmo Prahy v republice a pozice Tabora se tak jesté vice neoslabi.



Miroslav Vrtiska: Percepce dalnice D3 predstaviteli mistni samospravy: priklad mésta Tabor 13

Dle slov starosty mésta (2013) tomu vSak bude naopak a Téabor zvyrazni svou vyhodnou pozici

na ose Praha — Rakousko — Italie (blize viz kapitola 5.1).

O tom, Ze neexistuje dostatecné piesvédCivy vztah mezi investicemi do vystavby dalnic
a ekonomickymi ptinosy, pisi ve svych spisech Britové Christian Hey (1996) a John Whitelegg
(1994). Zejména druhy jmenovany upozoriuje na ¢asto vyssi prosperitu hiife dostupnych oblasti
a na druhé stran¢ uvadi piiklad oblasti s podobnou dostupnosti, které vSak maji naprosto
rozdilny ekonomicky vykon. Za ptiklad lze uvézt druhé nejvétsi mésto Velké Britanie,
Birmingham. Metropole s t¢émét milionem obyvatel i pfes velmi bohatou sit” dalnic neni zadnym
ekonomickym zazrakem. Paralelu Ize nalézt i v Ceské republice, kde druhé nejvétsi mésto Brno,
prestoze je dalni¢ni kiizovatkou, neméni svou miru nezaméstnanosti, ktera zde v poslednich péti
letech neklesla pod 10 % (CSU 2013). Whitelegg dale porovnava nejvétsi skotska mésta
a upozoriuje, ze tieti nejlidnatéjsi mésto britskych ostrovii Glasgow zaZivalo i pies vyborné
dalni¢ni napojeni béhem svétové ekonomické krize mnohem podstatnéjsi ekonomicky pokles

neZ hlavni skotska metropole Edinburgh.

Také Evropskd komise uznala, ze transevropské dopravni cesty spojuji jiz prosperujici
ekonomicka centra unie (Sedlacek 2005). Nelze tedy s jistotou fici, ze dalnice bude pro
ekonomicky rozvoj Tabora zasadni, Ze se zde zasadi o pfinos v cestovnim ruchu a zatraktivni
region pro podnikatelské prilezitosti, jak predpoklada starosta meésta Jifi Fiser (2013). Pres
uvedené piiklady z literatury je vsak tieba pfipomenout, Ze strategie vystavby dalnic v Cesku je
ponékud jind nez v ostatnich ptfedev§im zapadoevropskych statech. Jelikoz v republice
pievazuje pii vystavbé dalnic diskuse nad potfebami sttedisek vnitrostatnich, jako tomu bylo pti
vystavbé dalnice D8 vzhledem k Usti nad Labem, je mozné, Ze pro Tabor bude vysokokapacitni

komunikace naprosto zasadni v regionalnim rozvoji.

Strategicky plan rozvoje mikroregionu Taborsko (2006) pro roky 2007 — 2013 deklaruje
dilezitost vystavby dalnice pro oblast vzhledem K nutnému rozvoji obci mikroregionu. Dale
zduraznuje sice dostateénou hustotu silni¢ni sité, ktera je v8ak ve velmi $patném stavu.
Nevyhovujici napojeni na nadfazenou mezindrodni sit’ je dalsim odivodnénim potfeby dalnice
pro Taborsko. Bude vsak D3 mit takovy ptedpokladany dopad, jako je rozvoj podnikani
v souvislosti se vznikem novych podniki a tvorbu novych pracovnich mist? Vybudovani pateini
sit¢ a ptipadné pievedeni dopravy mimo mésto by mélo byt spojeno se zvySenim kvality zivota
na uzemi Tabora a mélo by byt rozhodujici pro dalsi rozvoj uzemi, ktery by diky dalnici mél
smérem mél stat primysl a strategické sluzby, predevsim diky zlepsené dostupnosti dvou

mezinarodnich center obchodu, Prahy a Vidné.
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Zatraktivnéni podnikatelskych piilezitosti v regionu je dalSim z pedpokladanych vlivt, jak
dokazuje nejen strategicky plan rozvoje, ale také slova taborského starosty (2013), ktery jiz nyni
pocituje ¢astéjsi zajem investord v regionu, nez tomu bylo diive. Christian Hey (1996) navic na
ptikladu Spanélska doklada, jak lepsi infrastruktura stimulovala p¥ichod novych podnikatelt.
Zaroven vsak upozornuje, ze na Pyrenejském poloostrove zlstalo nestabilni hospodarstvi, které
se Vv souvislosti se zlepSenou dostupnosti paradoxné jesté zhorSilo. Odlivodnéni se zda byt
jednoduché. Nejsou-li ekonomiky oblasti dostatecné silné, budou po dostaveni dalnice
poskozeny z divodu neschopnosti konkurovat centrim (Hey 1996). Mtizeme tedy polemizovat
o tom, zda Tébor, mésto s pétatficeti tisici obyvatel (CSU 2013), dokaze konkurovat
trojnasobné vétsimu krajskému centru Ceskym Budgjovicim, potazmo hlavnimu méstu

republiky, pétatficetindsobné Praze.

Jednim z oéekavanych vlivi dalnice v regionu je sniZzeni nezamé&stnanosti, které jde ruku
V ruce se vSemi zmiflovanymi ptedpoklady rozvoje regionu. Ekonomicka centralizace, kterou se
zabyva diskutovana literatura, vsak svéd¢i o naprostém opaku. Odliv kvalifikovanych
pracovnich sil zregioni do nové [épe dostupnéjSich metropoli zpisobuje zvySovani
nezameéstnanosti okrajovych regionit (Sedlacek 2005). Tabor vSak nelze povazovat za ryze
okrajovy region. Je nutno zduraznit jeho velmi vyhodnou geografickou polohu v republice
téméf v poloving cesty mezi Prahou a Ceskymi Budg&ovicemi. Za zminku vak stoji i jeho
postaveni v Evropé, pricemz Jifi Fiser (2013) upozoriiuje na predpoklad zvyraznéni mésta na
ose Praha — Rakousko — Ttalie. Dalo by se tedy predpokladat, ze vztahy ke zminénym
metropolim Téaboru Vv budoucnu opravdu pomohou, pfiliv investord do regionu dokaze
minimalizovat nezaméstnanost a podpofit socioekonomicky rast nejen mésta, ale celého okresu

Tabor.

Cekal (2006) ve své analyze ukazuje tendenci vyjizd'ky za praci v sousednim okresu Ceské
Budgjovice, kde nebyl prokazan trend poklesu intenzity vySe zminéného procesu ze
vzdalenéjSich obci do centra, jako tomu bylo v pfipadech krajskych mést Brna, Olomouce
a Plzné. Lze tedy predpokladat vSeobecné vyuziti vyjizdéni za praci v Jihoceském kraji.
Vystavba velkokapacitni dalnice by tento proces méla jest¢ vice usnadnit a méla by podpofit
I meziregionalni, popfipadé¢ mimokrajskou dojizd’ku za praci do nové lépe dostupného hlavniho
meésta. Bude vSak stejny stav platit i po dostavbé dalnice D3 a bude stejny trend patrny

i v pfipadé okresu Tabor?

Dalsi britsky autor Jonathan Bray (1992) nas vSak v souvislosti s vyse uvedenym nuti
k zamysleni nad ocekdvanym snizenim nezaméstnanosti. Na prikladu Italie doklada, jak
v souvislosti s vystavbou dalnice doSlo ke zvySeni migrace zchudych do centralnich

(rozvinutéjsich) oblasti. Je tedy mozné predpokladat, Ze zlepSend dostupnost Tabora zpisobi
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odliv mistnich ob&ant, a to bud’ jiznim smérem do Ceskych Bud&jovic, nebo severnim smérem
do Prahy. S trochou nadsazky by §lo uvazovat i 0 tom, zda zlepsené spojeni Ceskych Budgjovic
a Prahy nebude diky dalnici mit za nasledek ubytek obyvatel iz jihoceské metropole.
Budgjovicti vsak jiz nyni pohodln€ cestuji do Prahy pomoci rychlostni silnice R4, vedouci ptes
Pisek a stfedoCeské mésto Piibram, takze v tomto ohledu ziejmé nelze piedpokladat vyraznou
zménu. Zamétime-li se navic na jiny piiklad z Cech, Usti nad Labem s autostradou D8, ukazuje
se tento piedpoklad jako nepravdépodobny. V soucasnosti se totiz setkavame také s jevem, kdy
diky zlepsSené dostupnosti jezdi i obyvatelé Prahy za zaméstnanim do vzdalengjsich, perifernich
center republiky (CSU 2013).

Z vyse uvedené diskuse literatury jsou patrné obecné piedpoklady vliv dalnice na regiony.
Nejcastéjsim argumentem pro vystavbu vysokokapacitni komunikace je vSeobecny rozvoj
oblasti, ktery je dale uptesniovan zménami miry nezaméstnanosti, zlepSenim dostupnosti a s tim
spjatou zvySenou atraktivitou regionu pro ptichozi investory. Pro studované regionalni centrum
Tabor si 1ze na zakladé kapitoly formulovat zakladni vyzkumné piedpoklady prace, jez budou
ovefovany v analytické Casti.

Predpoklad 1: Predpokladdme, ze meésto Téabor je v podpofe dalnice jednotné, a to
pravdépodobné pro shodu politické reprezentace, ktera obyvatelim dalnici ptedstavuje jako
pozitivum, a pro absenci protinazoru, které zpravidla vytvareji urCité obcanské iniciativy.
Pozitivni vnimani je pravdépodobné podporeno problematickou dopravni situaci na silnici I/3,
ktera je v soucasnosti nejvyuzivangjsi komunikaci na ose Praha — Tabor — Ceské Budgjovice.

Predpoklad 2: Predpokladame, ze predstavitelé mésta Tabor vnimaji dalnici pozitivné, avsak
konkrétni argumenty pro vystavbu nejsou schopni uvést a uchyluji se k obecnym piedstavam
a uvadi vSeobecné znamé a medializované piinosy vysokokapacitni komunikace.

Predpoklad 3: Predpokladame, Ze predstavitelé mistni samospravy si z hlediska negativnich
dopadi dalnice uvédomuji pouze Casto prezentované — ptimé dopady — jakymi jsou zhorSeni
zivotniho prostiedi, hluk, apod. Neuvédomuji si mozné dopady na obyvatelstvo mésta
a nepiipoustéji zhorSeni situace, naptf. odchod obyvatel v disledku zlepSeni pfistupnosti do

krajské metropole a hlavniho mésta.
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Kapitola 3

Predstaveni dalnice D3

Pro pochopeni veskerych souvislosti navazujiciho vyzkumu je dulezita kapitola predstavujici
studovanou komunikaci. V nasledujicim textu je ¢tenaf seznamen se zakladnim délenim dalnic
apojmy stim souvisejicimi, postavenim D3 v dalni¢ni siti Ceska i jejim narodnim

a mezinarodnim vyznamem.

3.1 Postaveni D3 v dalniéni siti CR

Dopravni sit’ je soustavou vzajemné propojenych komunikaci a je nedilnou soucasti dopravniho
systému (Brinke 1999). Pro dopravu na dlouhé vzdalenosti je vedle Zelezniéni sité zasadni také

sit’ dalni¢ni. Ta predstavuje zasadni komunikaéni spojeni velkych mést statu a z hlediska

vvvvvv

3.1.1 Dalniéni sit CR
Dalni¢ni sit Ceska nepfedstavuje jen dilezitou slozku infrastruktury republiky. Diky poloze

zemé ve stiedu Evropy je také zasadni z mezinarodniho hlediska. Cesko lze diky vyhodné

zemépisné poloze povazovat za kiizovatku mnoha transevropskych cest (BartoSova 2008).

Celkova délka dalnic v Cesku &ini k roku 2013 750 km (Ceské déalnice 2013b). Jednotlivé
dalnice jsou v Cesku oznatovany pismenem D a &islem pfifazenym kazdé z nich. V provozu je
v sou¢asné dobé& Sest téchto komunikaci: D1, D2, D3, D5, D8 a D11 (RSD 2009). Vétsina

ze jmenovanych silnic ma svtij nulovy bod v hlavnim mésté republiky, Praze.

Pro piedstaveni jednotlivych dalnic Ceska ndm slouzi zdroje Reditelstvi silnic a dalnic CR

(RSD), ze kterych ziskame podrobné ukazatele, které jsou pouzity v nasledujicim textu.

Nejdelsi a nejstarsi dalnici na uzemi Ceska je D1, rovnéz historicky prvni délnice
Ceskoslovenska. Tato komunikace spojuje Prahu, Brno a Ostravu. Historie D1 saha az do 30. let

v

20. stoleti, pfi¢emz piivodné méla byt hlavni osou republiky (RSD 2009). Nejvyznamnéjsi Gsek
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tvori ¢ast spojujici dvé nejvétsi mésta Ceska, Prahu a Brno. Sougasna délka D1 je 352,5 km, po
svém dokonéeni by viak dalnice méla méfit 376,5 km (RSD 2010). V piipravé je tedy nyni
poslednich 24 km, jez by mély byt zprovoznény do r. 2020.

Dalnice D2, ktera ve své celkové délce méfi 60,7 km, byla postavena jako spojnice Brna
a slovenského hlavniho mésta Bratislavy. Zacina na jihu Brna a prochazi pouze Jihomoravskym
krajem. Kon¢i na cesko-slovenské hranici, kde se napojuje na slovenskou dalnici D2 hrani¢nim
mostem pies feku Moravu. Tato komunikace je soucasti IV. panevropského dopravniho
koridoru' ve sméru Drazdany — Praha — Brno — Bratislava — Budapest — Arad — Craiova —
Sofie — Plodiv — Istanbul a evropské silnice E65 (RSD 2010).

Nejkratsim zprovoznénym usekem v dalni¢ni siti republiky je 17 km dlouha ¢ast D3.
Délnice by po své dostavbé méla métit 171 km, a piestoze jeji zprovozneéna ¢ast figuruje zatim
viceméné jako obchvat Tabora, v kone¢ném vyhledu bude zasadni spojnici Ceska a Rakouska
(RSD 2012). Planované trasovani komunikace je totiz z hlavniho mésta Prahy pies okresni
jihoeské mésto Tabor do krajské metropole Ceské Budgjovice. Odtud dalnice povede
K hrani¢énimu piechodu Dolni Dvofisté, kde bude navazovat na piipravovanou rakouskou

rychlostni silnici S10.

Komunikaci, ktera nejrychleji spojuje Prahu se zapado¢eskym krajskym méstem Plzni a je
jednim z hlavnich dopravnich spojeni Ceska a Némecka, je délnice D5. 151 km dlouhé spojeni
je ve své celkové délce v provozu od roku 1997, kdy byl dokonéen usek vedouci z Plzné

k hranicim Némecka (RSD 2006a). Tam D5 jiz piimo navazuje na némeckou délnici A6.

Severozapadnim smérem z Prahy vede velkokapacitni komunikace D8. Ta vede pfes
Lovosice, Usti nad Labem a Krusné Hory az k Sesko-némeckym hranicim. Na hrani¢nim
pfechodu v blizkosti Krasného Lesa se D8 napojuje na némeckou dalnici A17 vedouci do
Drazd’an. Planovana koneéna délka komunikace prochazejici Stfedogeskym a Usteckym krajem

&ini 92,2 km, pfi¢emz v sou¢asnosti je v provozu 75,8 km (RSD 2006b).

Posledni dalnici soucasného silni¢niho provozu na tizemi Ceska je D11. Ta vede z Prahy
vychodnim smérem a spojuje hlavni mésto s krajskym vychodoceskym méstem Hradcem
Kralové. Délka provozovaného tseku dalnice v souCasnosti ¢ini 84 km, zastavit by se vSak po
své dostavbé méla na 113 km (RSD 2008). Dale bude komunikace pokracovat jako 41 km
dlouha rychlostni silnice R11 severnim smérem pifes mésto Jaroméet az k statnim hranicim
s Polskem. V Polsku navaze na D11/R11 rychlostni silnice S3. Dalnice D11 patii do systému

evropskych silnic E67 vedouci z Prahy do hlavniho mésta Finska, Helsinek.

! panevropsky dopravni koridor — jedna z deviti hlavnich dopravnich os v Evropé
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Mezi lety 1963 a 1993 byla na tzemi Ceska predpokladana jesté dalnice D47. Ta se viak po
castecnych presunech roku 2006 celkové transformovala v dalnici D1. Timto krokem projekt
dalnice D47, ktera byla ptivodné uvazovana ve sméru Brno — Prerov — Ostrava — Bohumin —
esko-polské hranice, zanikl (RSD 2013a). Viechny useky, které byly uvazované jako dalnice
DA47, se oteviely jiz jako dalnice D1 (RSD 2009).

Obr. 1 — Sit’ ddlnic a rychlostnich silnic Ceské republiky k 1. 1. 2013

PARDUBICE
o

osTRAVA

JHLAVA

Zdroj: Ceské dalnice, 2013c, vlastni Gprava.

3.2 Stavba D3

Tato Cast prace pribliZzuje stavbu D3 s ohledy na problémy, které ji provazely v minulosti
a provazi v soucasnosti. Prvni ¢ast podkapitoly se vénuje historii vystavby. Dale je popisovano

trasovani komunikace v Jiho¢eském a Stiedoceském kraji.

3.2.1 Historie vystavby D3

O vystavbé dalnice D3 jakozto hlavniho dopravniho spojeni jiznich a stiednich Cech, piipadné
Prahy a krajského jihoteského mésta Ceské Budgjovice, se uvazovalo jiz vroce 1939.
Roku 1963 vznikla zakladni sit dalnic byvalého Ceskoslovenska, kde vsak D3 chybéla
a piidana byla opét az v roce 1987 v druhém planovani. Po vzniku samostatné Ceské republiky
v roce 1993 vlada odsouhlasila rozsah dalni¢ni sité statu a schvalila vystavby do roku 2005, a to
v¢etné dalnice D3. V roce 1997 vsak byla dalnice D3 vynata ze strategickych pland dalni¢ni sité

a piefazena na rychlostni silnici. To se vSak opét zménilo ve tfetim planovani roku 1999, kdy se
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D3 stala soucasti koncepce vystavby dalni¢ni sit¢ podle strategického materialu Navrh rozvoje
dopravnich siti v Ceské republice do roku 2010. Koneéné stanovisko bylo, spolu se zahajenim

vystavby samotné, vSak urceno jiz roku 2002.

Toto popsané stiidani akcentace a stagnace pripravnych praci bylo zplsobeno nejen

nedostatkem financi, ale také stiidavou politickou podporou (RSD, 2012).

Jiz od sedmdesatych let 20. stoleti probihaly rtzné studijni prace s cilem nalézt
a stabilizovat presnéjsi trasu dalnice D3 na uzemi Stredoceského i JihoCeského kraje. Po roce
1989 se viak zvysil tlak na ochranu Zivotniho prostiedi (ZP) a zarovei se rozhodovaci procesy
celorepublikového vyznamu a dopadu oteviely vefejné diskusi. Piiprava veskerych staveb,
vcetné téch dalnicnich, se timto stala zdlouhavéjsi a komplikovanéjsi. U dalnice D3 se toto
projevilo nejvyraznéji v otazce trasovani komunikace ve StiedoCeském kraji, zejm. v oblasti

Posazavi.

Prvni ¢ast D3 byla oteviena jiz roku 1991, kdy v8ak komunikace dlouha 3,5 km figurovala
pouze jako obchvat Tabora. Na pfelomu let 2004-2005 na ni severn¢ navazal usek po mésto
Chotoviny. V prosinci 2007 byla zprovoznéna dal$i ¢ast vedouci az k obci Mezno a zasahuje
tedy jiz do StredocCeského kraje. Tento stav zprovoznéného tseku dalnice D3 plati k 1. poloviné

roku 2013.

D3 tedy v soucasnosti méfi 17 km, avsak pivodni obchvat Tabora (3,5 km) stale neni
znacen jako dalnice. V druhé poloviné roku 2013 by vSak na stavajici zprovoznénou cast
dalnice mél jizn€ navazat jiz dostavény 25 km dlouhy tsek z Tabora do mésta Veseli nad
Luznici (RSD 2012). S planovanym otevienim nového tseku délnice se viak uvaZuje jiz
0 zpoplatnéni  zprovoznéné  ¢asti dalnice 1 pro fidiCe osobnich  automobili

vvvvv

dalnice D3 pfi cestovani na jih Cech.
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Obr. 2 — Lokalizace ddlnice D3 a rychlostni silnice R3 v Cesku

A& e,

rychlostni silnice R3
dalnice

dalnice planované
rychlostni silnice

rychlostni silnice planované
silnice |. tfidy

I dalnice D3
==}

Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic CR, SdruZeni pro vystavbu D3 a R4, 2003, vlastni tiprava.

3.2.2 Trasovani dalnice D3

Pfi vybéru uzemi pro vystavbu dalnice je vzdy nutno zohlednit mnoho faktorii. Mimo nejkratsi
vzdalenost je pro vhodnost stavby nutné ptihlédnout také k zivotnimu prostiedi a vsemu, co
zahrnuje. Nedilnou soucasti k tvorbé uzemnich plant a k povoleni pro stavbu dalnice samotnou

je pravé stanovisko Ministerstva Zivotniho prostiedi (MZP).

Pii snaze o vybér idealniho trasovani komunikace D3 bylo zapotiebi zodpovédét mnoho
otazek. Zatimco v JihoCeském kraji se nejvhodnéjsi trasa pfimo nabizela, v kraji StfedoCeském

bylo rozhodovani o poznani slozitéjsi.

V Jihoceském Kkraji nebyl velky problém vybrat trasovani dalnice. Jednim z dtlezitych
faktord byla tvorba nového spojeni Ceska a Rakouska. Pravé proto bylo zvoleno trasovani jizné
od Ceskych Bud&jovic na hrani¢ni prechod Dolni Dvofiité. D3 zde navaZe na silniéni sit
Rakouska, kde v soucasnosti probiha vystavba kapacitni komunikace S10. Ta povede do mésta
Unterwietersdorf leziciho v Hornim Rakousku, kde zadina rakouska dalnice A7 navazujici
v Linci na Al, a lze se tak pomérné jednoduse spojit s Vidni. Dalnice D3 tak nabidne novou

moznost spojeni S Rakouskem a jeho hlavnim méstem.

Jiz v devadesatych letech a kompletn€ poté pocatkem nového stoleti se podaftilo stabilizovat
trasu v iizemnich plénech Jihoceského kraje. Roku 1991 se okolo Téabora zprovoznil kratky usek

obchvatu mésta, ktery jiz polohou a parametry odpovidal plnohodnotné dalnici (RSD 2012).
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Taborsky obchvat byl poté prodlouzen smérem na sever k obci Stoklasna Lhota a doplnén na
Ctyfproudé usporadani. V roce 2007 byl zprovoznén navazujici Gsek mezi jihoCeskym méstem
Chotoviny a stfedoceskou obci Mezno spolecné s navazujicim jiz zcela stfedoCeskym usekem
Nova Hospoda — Mezno, ktery vSak funguje pouze v poloviénim profilu. Timto krokem byl
zprovoznén soubor staveb obchvatu Tébora, ktery dosahoval celkové délky pres 15 km

(RSD 2012).

Tab. 1 — Piedpokladané trasovani D3 v Jihocéeském kraji k r. 2013

Usek &. Nazev tseku | KilometraZ (naD3) | Rok zprovoznéni
0306-1 Mezno — Chotoviny 59,49 - 66,29 2007
0306-11 Chotoviny — Tabor 66,29 - 71,59 2005
Stavajici obchvat Tabora 71-59 - 75,04 1991
0307 Tabor — Sobéslav 79,125 - 95,420 2013*
. , .., 95,420 - 101,407, -
0308A Sobéslav — Veseli nad LuZnici 102,470 - 104,135 2013
0308B Most pres Luznici 101,407 - 102,407 2013*
0308C Veseli nad LuZnici — Bosilec 104,135 - 109,260 2015**
0309/1 Bosilec — Sevétin 109,260 - 117,397 2015**
0309/11 Sevétin — Borek 117,397 - 128,077 2015**
0309/111 Borek — Usilné 128,077 - 131,237 2014**
0310/1 Usilné — Hodgjovice 131,237 - 138,447 2017**
0310/11 Hodgjovice — Ttebonin 138,447 - 150,983 2016**
0311 Tiebonin — Kaplice 150,983 - 159,521 2016**
0312/1 Kaplice — Nazidla 159,521 -1 71,511 2016**
0312/11 Nazidla — hranice s Rakouskem 171,511 - 175,054 2016**
Poznamky:
* rok pfedpokladaného zprovoznéni
** rok nejbliz§iho mozného zprovoznéni

Zdroj: Ceské dalnice, 2013b.

Zatimco v JihoCeském kraji nebyly s trasovanim D3 problémy, Vv kraji Stfedofeském tomu
bylo naopak. Nutnost vedeni dalnice pfes Posazavi byla z hlediska Zivotniho prostfedi velmi

problematicka a komplikace s umistovanim trasy pietrvavaji az do soucasnosti.

Pocatkem devadesatych let 20. stoleti bylo provedeno krajindfské vyhodnoceni, které
sledovalo prostor mezi VItavou a stavajici silnici prvni tfidy ¢islo 3 (I/3) pro trasovani D3. Po
dlouhych debatach byla vyhodnocena jako nejvhodnéjsi tzv. "stabilizovana" varianta trasy
(RSD 2012). Ta byla zanesena do piipravované izemné planovaci dokumentace. Podrobngjsi
vyhledavaci studie i dokumentace pro jednotliva izemni rozhodnuti byly postupné zpracovany
behem 90. let a v roce 1995 bylo ziskano souhlasné stanovisko pro usek Voracice — Mezno,

navazujici na jiz zprovoznénou ¢ast dalnice (viz vyse).

Utady okresti Praha-zapad a BeneSov se dlouhodobé snazily spolu s ufadem Stredoceského
kraje urychlovat proces pofizovani uzemné planovaci dokumentace, béhem néhoz se v roce

2001 na pozadavek MZP uvazovaly dalsi varianty vedeni dalnice (RSD 2012).
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Jednou z nich byla tzv. "Promika", kopirujici soucasnou silnici /3. Druhou se stala trasa
"Zenkl-Vyhnalek", jez v oblasti Dolniho Posazavi vedla shodné se "stabilizovanou" variantou,
dale vsak byla vedena blize k stavajici 1/3. Ob¢ varianty byly piedlozeny do uzemnich plant,
nefesily viak souvisejici infrastrukturu a daldi doprovodné stavby. Krajsky tiad (KU)
StredoCeského kraje po zpracovani podrobné analyzy zvolil jako optimalni variantu

"stabilizovanou", jez byla nasledné pfejmenovana na "zapadni".

Ptes popsané zavéry byl proces pofizeni stfedoceskych uzemnich pland brzdén nesouhlasy
ze strany MZP v letech 2004 a 2005 (RSD, 2012). Vlada vsak svym jednanim potvrdila na

konci roku 2005 trasovani dalnice dle "stabilizované" (zapadni) varianty.

Data z oficialniho dopravniho serveru Ceské dalnice (2013b) potvrzuji, ze Kone&nym
rozhodnutim bylo po dlouhych debatach prosazeni stabilizované variant€. Pro ni jsou jiz
zpracovany dokumentace pro uzemni fizeni a dokumentace o posouzeni vlivii na Zivotni
prostfedi. Nutnosti pfi vedeni dalnice Stiedoceskym krajem je vystaveni variantniho koridoru
dalnice D3 ptes Pofi¢i nad Sdzavou. Dale bylo nafizeno ptipraveni dvou koridort, ve kterych
trasa dalnice miize variovat podle pozadavkli vznesenych ve zjistovacim fizeni, pfipadné

dalsich pozadavkd vznesenych MZP?,

Tab. 2 — Piedpoklidané trasovini D3 ve Stitedoéeském kraji k r. 2013

Usek &. Nazev useku | KilometraZ (naD3) | Rok zprovoznéni
0301 Praha — Jilové u Prahy 0,0-93 -

0302 Jilové u Prahy — Hostéradice 9,3-14,0 -

0303 Hostéradice — Nestétice 14,0-25,5 -

0304 Nesténice — Voracice 255-42,0 -

0305/1 Voracice — Nova Hospoda 42,0 -58,8 -

0305/11 Nova Hospoda — Mezno 57,79 - 59,49 2009

Poznamka: Z divodi popsanych v textu, tykajicich se problematiky trasovani D3 ve Stfedoc¢eském kraji,
neni u vétsiny planovanych usekt uveden ptedpokladany rok zprovoznéni.

Zdroj: Ceské dalnice, 2013b.

3.3 Vyznam D3

Vyznam komunikace je zde hodnocen nejen z hlediska narodniho, kdy komunikace bude
spojovat hlavni mésto s nejvétsimi mésty JihoCeského kraje, ale také z pohledu nadnarodniho,

vzhledem k tomu, Ze dalnice D3 bude soucasti dalezitého transevropského tahu E55.

2 Kladné stanovisko bylo MZP vydano v druhé poloving roku 2012. Bylo viak podminéno 172 pozadavky
k ochrané Zivotniho prostredi a vefejného zdravi. Tykalo se realizace obou variant (vychodni i zapadni).
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3.3.1 D3 spojnici Prahy a jiznich Cech

Na nérodni trovni je komunikace D3 dilezita z hlediska propojeni Stiednich a jiznich Cech.
Komunikace, ktera by ve své koneéné délce méla méfit 171 km (RSD 2009), by také napliovala
piedpoklad potieby dalni¢niho spojeni vSech krajskych mést republiky s hlavnim méstem

Ceska, Prahou.

V soucasnosti (kvéten 2013) je v provozu 17 km dalnice a témét tiikilometrovy obchvat
Tabora, ktery méa rovnéz dalni¢ni parametry (RSD 2009). Ve druhé poloving roku 2013 by viak

mé&l byt zprovoznén témat 25 kilometra dlouhy usek z Tabora do Veseli nad Luznici®,

Jizn€ od jihoceské metropole povede D3 k ¢esko-rakouskému hrani¢nimu ptechodu Dolni

Dvofisté vzhledem ke zmén¢ parametrit komunikace jako navazujici rychlostni silnice R3.

Celkova kvalita silniéni infrastruktury v Cesku zaostava za rychleji rostouci poptavkou po
dopravé a nardstajicimi dopravnimi vykony jiz dlouhou dobu (Marada 2006). Silni¢ni sit’
JihoCeského kraje (JK) se v tomto negativnim ohledu nelisi od zbytku republiky. Navic posledni
krajské mésto v Cesku bez dalniéniho okruhu, Ceské Budgjovice (Mraz 2013), postrada
velkokapacitni arychlé spojeni s hlavnim méstem Prahou i v podobé vysokorychlostni
zeleznice. Doposud jedinym pohodlnym spojenim jihoCeské metropole a Prahy je rychlostni
silnice R4 vedouci pfes mésta Pisek a Pfibram. Cesta do Prahy by se pak diky D3 méla jesté
zkratit a zrychlit.

Dostavbou dalnice D3 by se také znaéné méla proménit akcesibilita JK, a to rovnou ve dvou
smérech. Za prvé by se zadsadné mohlo zménit postaveni kraje v ramci republiky, pficemz dle
slov starosty mésta Jitiho FiSera (2013) by Téabor figuroval po dostavbé severni ¢ésti dalnice D3
jako ,,vlidné predmésti Prahy*. Druhym dtsledkem by poté mélo byt vytvoteni nového spoje
mezi Ceskem a Rakouskem, a to vzhledem k navaznosti D3 / R3 na rakouskou rychlostni silnici
S10. D3 by dale mohla odleh¢it doposud velmi zatézovanou ,,brnénskou” D1, na kterou jsou

obyvatelé Ceské republiky pii cesté na jih Evropy zavisli.

¥ Veseli nad LuZnici — mésto okresu Tabor, leZici 29 km severovychodné od Ceskych Bud&jovic
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Obr. 3 — Silniéni infrastruktura Jihoéeského kraje v r. 2012

¥ \‘ K e A ’ I Silnice . tiidy
A T g Ay, dalnice (D3)
{‘b‘\'ﬁ \/ s ' "" r_"*.‘ rychlostni silnice (R4)
’-‘ i \-\r S L\" " === hlavni silnice
\ waVA \-\/ Q == ” "&'x 7 Silnice nizsich tfid
) f - silnice I1. tfidy

silnice Ill. tfidy

silnice IV. tFidy

ﬂ hranice kraje
rf_,j mésto

Tabor nazev mésta

50 km
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Zdroj: ArcCR 500, v. 3.0, vlastni tvorba.

3.3.2 Nové cesko-rakouské spojeni
Jak jiz bylo naznaCeno v predchozich kapitolach, dalnice D3 je nejen dulezitym spojem

z hlediska narodniho, ale figuruje také jako nova moznost pro cestovani na jih Evropy.

Smérem od Ceskych Budgjovic by délnice D3 méla pokraovat k &esko-rakouskym
hranicim jako rychlostni silnice R3. Na hrani¢nim pfechodu v Dolnim Dvofisti by pak D3/R3
méla navazovat na rakouskou rychlostni silnici S10, které bude v celé své délce soucasti
mezinarodniho tahu E55. Ta je oznaovana téz jako Muhlviertler Schnellstrafie (RSD 2012).
Ke shrnuti soudasné situace rychlostni silnice S10 ndm slouzi data Riditelstvi silnic a dalnic

Ceské republiky.

Z planované délky 38 km je od srpna roku 2009 ve vystavbé prvni usek S10, ktery bude
méfit 22 km. Tento sek navaze na konec dalnice A7 u mésta Unterweitersdorfu a povede
k severnéji polozenému Freistadtu. Zminény tsek mél byt zprovoznén na konci roku 2012,
avSsak Vsoucasnosti je v provozu pouze jeho 2 km dlouha cast jakozto obchvat

Unterwietersdorfu (Asfinag 2013). Na konecné celkové délce S10 se bude podilet i nékolik
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tunelt (celkem 9,3 km). Vystavba severni ¢asti S10 je vSak zavisla na rychlosti vystavby R3 na

¢eském Uizemi.

3.3.3 Dalnice D3 - soucast transevropského dopravniho tahu E55

Komunikace D3, R3 i S10 budou v celé své délce soucasti transevropského tahu E55. Evropska
silnice E55 je v soucasnosti 3 305 km dlouhym dopravnim spojem, vedouci ze $védského
Helsingborgu do fecké Kalamaty (RSD 2003).

Mezinarodni silni¢ni tah E55 zagina na jihu Svédska a pokra¢uje jizné trajektem do Dénska,
kde miji hlavni mé&sto Kodan, a dale opét trajektem pres Baltské moife. Na némecké uzemi
vstupuje ES5 u mésta Rostock a opét miii k hlavnimu méstu zemé Berlinu. Odtud tah vede do

Dréazd’an a dale pak do Ceské Republiky.

ES55 je vyznamnou soucasti dopravni infrastruktury také naseho jizniho souseda — Rakouska.
Tam prochazi mésty Linz, Slazburg a Villach. Dale pak pfes italské Udine, Benatky a Bari mifi
vodni cestou trajektem do Recka. Jedny zposlednich mést, jimiz E55 prochézi, jsou
Igoumenitsa a Patras, u n¢hoz silnice vstupuje na Peloponésky poloostrov, kde v nejlidnatéjsim
meésté regionu — Kalamat€ — kon¢i.

Obr. 4 — Lokalizace silnice E55 v Evropé

K./ Helsingborg

(

Praha

\{Ka\amata

Poznamka: pierusovana ¢ara znaci cestu trajektem.
Zdroj: Geocaching, 2013, vlastni Giprava.
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Jedna z patefnich evropskych tras, vedouci téméf po celé zemépisné Sifce kontinentu, pfichazi
do Ceska pies némecky hraniéni prechod Cinovec. Odtud vede silnici prvni t¥idy &islo 8 (1/8) do
Lovosic a dale pokracuje jako dalnice D8 az do Prahy. V hlavnim mésté zastupuji E55 dvé
silnice prvni téidy (1/8, 1/29) a tfi silnice t¥idy druhé (11/243, 11/601 a 11/610). Z hlavniho mésta
poté E55 vystupuje jihovychodné jako soucast nejdelsi ceské dalnice do MiroSovic. Po sjezdu
z D1 se transkontinentalni spojnice sune jizné silnici prvni téidy ¢islo 3 (I/3). Prave silnice 1/3 je
nejzatézovangjsi komunikaci pii cestovani na jih republiky. Jeji kapacita je vSak nedostacujici

a vystavba dalnice D3 by ji méla zasadn¢ odlehcit.

Obr. 5 — Intenzita dopravy na ddlnicich a silnicich prvni tiidy silni¢ni sité CR v r. 2000

INTENZITY DOPRAVY
NA DALNICICH A SILNICICH 1. TRIDY
SILNICNI SITE CR V ROCE 2000
CELOROCNI PRUMER VE VOZIDLECH ZA 24h

insentity doprary v tisleleh

Poznamka: Cervené je znazornéna silnice 1/3, podél niz povede dalnice D3.
Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic CR, SdruzZeni pro vystavbu D3 a R4, 2003.

Dalnice D3 se spolu s jejim pokra¢ovanim v podobé rychlostni silnice R3 stane dulezitou
soucasti ES5 na ¢eském uzemi. Zrychleni tohoto mezinarodné velmi dilezitého spojeni tak bude
velmi znatelné po dostavbé D3. Konec E55 na tizemi Ceska ptedstavuje hrani¢ni pfechod Dolni

Dvoriste, po kterém bude tah pokracovat v Rakousku rychlostni silnici S10.
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Tab. 3 — Pritbéh silnice ES5 v Cesku, kilometrdZ k r. 2005

Priibéh E tahu po zdrojovych komunikacich v Cesku

Cislo E tahu | — Délka E tahu [km]
Cislo silnice Prubéh silnice
1/8 Cinovec (Némecko) — Lovosice
D8 Lovosice — Praha
1/8 Praha — Praha
11/601 Praha — Praha
11/610 Praha — Praha
11/601 Praha — Praha
ESS 1/29 Praha — Praha 294,492
11/243 Praha — Praha
1/8 Praha — Praha
D1 Praha - MiroSovice
MiroSovice — Dolni Dvoristé
173 (D3) (Rakousko)

Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic CR, 2012.

Obr. 6 — Priibéh silnice E55 v Cesku k r. 2012

{
~ Jihogesky
44]\” .

\ : P

silnice E55

A, § i

™ { /
} _

s silnice 1/3 (D3, R3) - soucast E55

e /\/ |
T W @ kraj

Jihogesky nazev kraje

Poznamka: silnici 1/3 v postaveni na E55 nahradi useky dalnice D3

a rychlostni silnice R3.

Zdroj: ArcCR 500, v. 2.0, vlastni tvorba.
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Kapitola 4

Metodika a zdroje dat

Hlavni naplni této kapitoly je popsani zplsobu analyzy vyzkumné casti prace a dale uvadi

zdroje, jez byly pouzity v teoretickych castech textu.

Castym zdrojem obecnych informaci tykajicich se rychlostnich komunikaci, které jsou
predstavovany piedevdim ve druhé kapitole prace, bylo Reditelstvi silnic a dalnic Ceské
republiky (RSD) a jeho publikace, diky kterym bylo mozné popsat dalniéni sit Ceska. RSD
predstavuje organizaci ziizovanou Ministerstvem dopravy CR, ktera vykonava vlastnicka prava

statu k nemovitostem tvofici dalnice a silnice 1. tfidy, dale zabezpecuje spravu, udrzbu a opravy

vvvvvv

Publikace s nazvem Dalnice D3, Rychlostni silnice R3, Rychlostni silnice R4, Silnice 1/4,
jez vysla r. 2003 ve spolupraci Sdruzeni pro vystavbu D3 a R4 a RSD, byla také cennym
zdrojem nejen informaénim, ale i mapovym, protoze jednoduSe a ptesné vizualizuje prubéh

predpokladané dalnice.

K tvorb¢ vlastnich map v bakalaiské praci byl pouzit kartograficky software mezinarodni
spolecnosti ESRI, ArcGIS 10, vnémz byla upravovana a spravovana podkladova data
digitdlnich geografickych databazi ArcCR 500, v. 2.0 a ArcCR 500, v. 3.0. Jedna se o mapy,

U nichz je uvedena vlastni tvorba.

Hlavnim navodem pro co nejlepsi zvladnuti rozhovori Srespondenty ve vyzkumné
a predvyzkumné ¢asti prace se stala kniha Kvalitativni vyzkum od Jana Hendla (2005), v niz
jsou presné vysvétleny vSechny zasady pro pribéh, zpracovani a analyzovani rozhovoru.
V kvalitativnim vyzkumu bylo zvoleno polostrukturované dotazovani, které ma definovany ucel
a fidi se podle pfedem dané osnovy. Vyznamnou vyhodou polostrukturovaného rozhovoru je
pruznost procesu ziskavani informaci (Hendl 2006). Otazky rozhovori byly fazeny dle struktury
Pattona (2005) nasledovné: v ivodu dotazovani se pokladaly otazky netykajici se problému,
postupné byly interpretovany nazory a zjistovany pocity vztahujici se k tématu a zavérem byly

kladeny otazky tykajici se pritomnosti, budoucnosti a o¢ekavani.
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Predvyzkumna cast se soustfedi na porovnani odpoveédi na stejné polozené otazky
zastupctim méstskych zastupitelstev v Tabote a Ceskych Budéjovicich. Jako predstavitel Tabora
byl dne 21. 3. 2013 osloven starosta mésta a ¢len hnuti Tabor 2020 Ing. Jifi FiSer. Nejvétsi
jihoGeské mésto zde pak zastupuje vedouci odboru dopravy a silniéniho hospodaistvi v Ceskych
Budg¢jovicich Ing. Jaroslav Mraz, ktery mé otazky zodpoveédél 15. 4. 2013. Hlavnim vyznamem
predvyzkumu bylo ziskani podkladii pro vyzkumné otazky a predpokladd, jez byly ovéfovany
v rozhovorech vyzkumu. Dal$im vystupem piedvyzkumu, provedeného korespondenéné, bylo

ziskani doporuceni pro vybér vhodnych respondenti samotného vyzkumu.

Vyzkumna ¢ast bakalaiské prace dale analyzuje percepci D3 dotazovanymi politiky pouze
V druhém nejvétsim jihoCeském meésté Tabotre. Oslovenym politikem za mésto Tabor byl dne
19. 4. 2013 Ing. Petr Havranek, ¢len finanéniho vyboru mésta a hnuti Tabor 2020, kterého
jakozto taborského odbornika na stavbu D3 doporudil starosta. Ing. Havranek poskytl pohled
zastupitelstva mésta, jenz byl potfebny pro ziskani povédomi o podpoie dalnice zastupiteli
mésta a pro diskusi v dal$im rozhovoru. Vnimani vlivii dalnice (nejen) na mésto dale piiblizil
Mgr. Pavel Eybert dne 26. 4. 2013 ve své taborské senatorské kancelafi. Ten mimo hlediska
z postu senatora Parlamentu CR za volebni obvod Tébor poskytl cenné poznatky z pohledu
pfedsedy Sdruzeni pro vystavbu D3 a R4. Mgr. Eybert je také ¢lenem Obcanské demokratické
strany, starostou mésta Chynov*, &lenem predstavenstva Spolenosti pro rozvoj silniéni
dopravy, ¢lenem dozoréi rady SZIF® a mistopfedsedou senatniho Vyboru pro Gizemni rozvoj,
vefejnou spravu a zivotni prostiedi. Veskeré Cinnosti sendtora zn¢j Cini osobu, ktera je
povolana k tomu, aby objektivné hodnotila dilezitost dalnice nejen pro okres Tabor, ale pro
cely kraj, potazmo republiku. Odborné nazory Mgr. Eyberta jsou o to cennéjsi vzhledem k mistu
jeho pusobisté, tedy Taboru, a cenné jsou i politické souvislosti jeho ¢innosti na postu starosty

nedalekého Chynova.

Jednotlivé rozhovory byly po svoleni respondenti zaznamenavany na diktafon a dale
pomoci nahravek piepisovany do tiSt€éné podoby. Transkripce dotazovani se nachazi

v ptilohach.

Cilem rozhovorti bylo zjisténi percepce vlivli dalnice na oblast Taborska osobami, které
maji ze svého postaveni co fici k hodnoceni veskerych souvislosti, jsou v povédomi obyvatel
a zaroveh zastupuji v regionu politickou ulohu. Ugelem kazdého zrozhovori bylo zjistit
odpovédi na dale uvedené otazky, jez vyplyvaly zdiskuse literatury a ze zkoumané

problematiky regionu.

* Chynov — mésto lezici 11 km vychodn& od Tabora
® SZIF = Statni zem&d&lsky intervenéni fond
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Vyzkumné otazky poloZené v polostrukturovaném rozhovoru:

e  Chce mésto Tabor dalnici?
o Je mésto (obyvatelé, zastupitelstvo) v podpote dalnice jednotné?
e Co dalnice D3 ptfinese méstu Tabor?
e Pro¢ mésto potiebuje dalnici?
e Jaka vnimate pozitiva a negativa dalnice ve mést¢ a jeho okoli?
o Bude zpoplatnéni okruhu mésta negativem dalnice pro obyvatele Tabora?
o Zlepsi dalnice dopravu v centru mésta?
e Jak pomize délnice D3 rozvoji mésta?
o Pomize socioekonomickému riistu regionu?
o Snizi dalnice D3 nezaméstnanost v Tabote?
o Prilaka D3 investory do Tabora?
e Zvysi dalnice atraktivitu mésta a jeho okoli?
o Poloha mésta na ose Praha — Rakousko — Italie.
e Nezpiisobi D3 centralizaci, a to jak smérem do Ceskych Budgjovic, tak do Prahy, na
ukor Tabora?
o Co mésto o¢ekava od spojeni na jih a na sever?
e Podporuje Tabor politickou ¢innosti vystavbu D3?
e Je v Tabote néjaka iniciativa proti dalnici D3?

e (o si lze predstavit pod terminem ,,Tabor — vlidné pfedmésti Prahy*?

Jednotlivé otazky nebyly pokladany v pfesném znéni a byly dopliiovany o dil¢i podotazky

(viz vyse) interpretujici a dopliiujici dotaz.
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Kapitola 5

Postoje predstavitell mistni samospravy v méstech Tabor

a Ceské Budéjovice k dalnici D3

Tato kapitola se soustiedi na analyzovani percepce dalnice pfedstaviteli dvou nejvétSich
jihoCeskych mést. Sklada se ze dvou ¢&asti. Prvni, pfedvyzkumna, si klade za cil nastinit
predstavu o Vvlivech studované dalnice mezi piedstaviteli mistni samospravy v Taboie
a Ceskych Budgjovicich. Ve druhé, vyzkumné &asti se jiz analyzuji piedstavy o piinosech

a diisledcich vystavby délnice pro okresni mésto Tabor.

5.1 Predvyzkum

Predvyzkumna Cast prace je dulezita predevsim ke zjisténi povédomi o dalnicich jako takovych
mezi predstaviteli mistni samospravy ve méstech zkoumaného kraje a dale pro lepsi formulaci

samotnych vyzkumnych otazek.

5.1.1 Vnimani D3 pfedstaviteli Tabora a Ceskych Budéjovic

Tato Cast vyzkumné pasaze prace se vénuje sondazi odpovédi oslovenych jihoceskych politikli
na stejné polozené otazky tykajici se obecnych ofekdvani od dalnice D3. Mésto Tabor zde
zastupuje soucasny starosta Ing. Jiti FiSer, jenz byl do své funkce zvolen v listopadu roku 2010.
Za jihoceskou metropoli zodpovédel otazky vedouci odboru dopravy a silni¢niho hospodatstvi
v Ceskych Budgjovicich Ing. Jaroslav Mraz, jenz je diky svému postu v méstském

zastupitelstvu povolany k hodnoceni vlivi dalnice na region.

Shodné nazory vyjadiovali respondenti piedevsim v otazkach podpory délnice méstskymi
zastupitelstvy, ocekavani pfichodu investori a castecné i vlivu dalnice na zaméstnanost
v regionu. Naopak rozdilna pfedstava je pozorovana u ocekavani piinosti dalnice pro mésto

a negativnich dopadt dalnice.
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Jednotlivé odpovédi porovnava nasledujici tabulka.

Tab. 4 — Zestru¢néné odpovédi predstavitelit mést Tabora a Ceskych Budéjovic v r. 2013

Mésto Tabor Ceské Bud&jovice
Piedstavitel Ing. Jiii FiSer Ing. Jaroslav Mraz

Vztah k méstu

Starosta meésta

Vedouci odboru dopravy
silni¢niho hospodafstvi

Znéni otazky

Odpovédi Jiriho FiSera

Odpovédi Jaroslava Mraze

Je mésto jednotné v podpote
dalnice?

e pozitivni ocekavani
vefejnosti vyrazné
prevazuji

e rozhodné je jednotné
V tom, ze bez dalnice je to
krizové na vSech
pratazich centrem a Ze
ptiprava a stavba D3 by
se méla urychlit

e nejednotnost se vyskytla
V tom, kam az jit
s kompromisem a
ustupky, aby se stavba
vibec realizovala

¢ snad ptevladne zdravy
rozum, snaha stavet
moderné a tak, aby nase
stavby mohly slouzit
i naSim potomkiim

Co D3 pfinese méstu?

e rychlejsi spojeni na jih
kraje, v budoucnu
S Prahou (Téabor — vlidné
predmésti Prahy)

e zvyraznéni vyhodné
pozice v ose Praha —
Rakousko — Italie

e zatraktivnéni
podnikatelskych
prilezitosti, pozemk, zén

e pracovni piilezitosti

e  pfinos pro cestovni ruch

e jsme dnes jediné krajské
mésto bez obchvatu

e odvedenim tranzitni
dopravy a vyuzitim
dalnice i jako méstského
okruhu se podstatné
zlep$i dopravni situace
pro vnitroméstskou
dopravu

e nebudou zacpy v centru
a kritika na stav dopravy

e zlepsi se postaveni CB
v CP indexu nejvice
nebezpecnych mést
z pohledu dopravnich
nehod®

Jaké vnimate negativni
dopady dalnice D3?

e tradi¢ni dopravni dopady
na zivotni prosttedi (hluk,
vzduch, krajina)

e 5 oddalovanim stavby
dalnice se neustale
obestavuje jeji budouci
koridor a novi majitelé
jsou potencionalnimi
odparci dalnice (ZTV’
a bytova vystavba)

e oddalovani realizace
dalnici prodrazuje

® CP index dopravnich nehod = Index bezpe&nosti vychazejici ze statistik dopravnich nehod Policie CR
" ZTV = zéna technické vybavenosti
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Mésto Tabor Ceské Bud&jovice
Piedstavitel Ing. Jiii FiSer Ing. Jaroslav Mraz

Vztah k méstu

Starosta meésta

Vedouci odboru dopravy
silni¢niho hospodaistvi

Znéni otazky

Odpovédi Jiriho FiSera

Odpovédi Jaroslava Mraze

Pocitujete jiz v prib&hu
stavby pfichod novych
investorQ a jiné zmény?

e pfichod ne, ale zjemci se
ozyvaji Castéji nez diive

¢ snaha vykoupit pozemky
kolem budouci dalnice
a prosadit si napojeni
komercnich a
logistickych center se
projevuje jiz nyni

e realizace dalnice se jisté
projevi ve vét§im zdjmu
investord o investice
vétsiho charakteru i v CB

Zmeni se dle Vaseho nazoru
nezaméstnanost v oblasti, po
ptipadé€ populacni stav
obyvatelstva?

e skokové nikoliv, ale
trendové k lepsimu ano

e laicky se domnivam, ze
dalni¢ni propojeni Praha
— CB — Linec by m¢lo
hodné pomoci prave
Ceskym Budgjovicim,
Velesinu, Kaplici, kde je
potencial kvalitni
pracovni sily, jesté
pomérné levné pozemky
— to je dnes blokovano
$patnou dostupnosti pro
kamionovou dopravu

Dalsi nazory

e 0sobng bych dalnici
ukon¢il v Kaplici® na
nadrazi, aby se toto izemi
vice rozvijelo smérem do
Cech, nikoliv do Sudet,
jak by jisté byla snaha
z némecky mluvici strany

Zdroj: vlastni vyzkum, 2013.

¥ Kaplice — m&sto v okresu Cesky Krumlov (15 km jihovychodng), kolem zdpadniho okraje mésta vede
severojiznim smérem mezindrodni silnice E55, je mistnim regiondlnim centrem.



Miroslav Vrtiska: Percepce dalnice D3 predstaviteli mistni samospravy: priklad mésta Tabor 34

5.2 Analyza rozhovoru

Analyza dotazovani se soustiedi na konstatovani faktll provedeného vyzkumu, odpovida na
otazky plynouci z diskuse literatury a ovétuje hypotézy polozené v tvodu a metodice prace.

Postupné budou porovnavany vjemy respondenti a interpretovany podtexty vypovedi.

5.2.1 Percepce D3 v Taboie

Tato subkapitola analyzuje rozhovory, které byly provedeny v Téabofe na dvou fadovostnich
urovnich. Lokalni troven zde zastava Clen taborského predstavenstva piisobici ve finan¢nim
vyboru mésta. Na statni trovni zde vystupuje senator Parlamentu Ceské republiky za volebni
obvod Tébor. Jednotlivé otazky jsou casto doplnény o podotazky, které definuji, poptipadé
upfesiiuji dany dotaz. Doslovné piepisy rozhovord jsou uvedeny v piilohach 7 (str. 54 — 59)

a 8 (str. 60 — 69).

e  Chce mésto Tabor dalnici?

o Jemeésto (obcané, zastupitelstvo) v podpore jednotné?

Ve vypovédich obou respondentd je patrna jednoznac¢na shoda. Oba souhlasné uvadéji potiebu
dalnice, dlouhodobou snahu o podporu, pricemz zastupce méstského predstavenstva zaroven
upozoriiuje na jednotnost koalice a opozice v podpote vystavby: ,Jak koalice, tak opozice
v tomto ohledu vystupuje jednotné jiz dlouhou dobu.“ Podporu obyvatel samotnych dale
doklada i vypoveéd senatora, ktery tika: ,,Vyrazné vétSinoveé zde vzdy byla podpora jak mezi

lidmi, tak v zastupitelstvu.*
e Co dalnice D3 prinese méstu Tabor?

Jako zasadni vidi oba politici zlepSeni dostupnosti. To je v8ak v souvislosti s touto otazkou
jedna z mala shodnych vypovédi. Taborsky zastupitel se snazi objektivné hodnotit dopady
dalnice s nadhledem, senator se chvilemi uchyluje k obecnym piedpokladiim a hovoii zejména
0 rozvoji regionu, jenz je zde odéivodinovan piinosem ve vSech sférach (jako piiklad uvadi

zlepSeni dostupnosti pfi hospodarském vyuziti primyslovych zon).

,Piinese to fadu dil¢ich zmén — zaméstnanosti, navstévnosti, ve vyznamu mista jako
takového,” fika senator. Z lokalniho hlediska uvadi: ,,Doufam, Ze to pfinese zklidnéni dopravni
situace, ktera je na tiseku Tabor — Sezimovo Usti — Pland nad Luznici piiSerna.” Tvrdi, Ze
zklidnéni dopravy je rozhodujici argument. Zavérem jest¢ dodava: ,.Zrychleni dopravy
a celkové zkvalitnéni dopravni situace bude nejvyznamnéjs$i dopad.” Méstsky zastupitel vidi

dulezitost dalnice pro region v tom, ze ,,Tabor je soucasti celého provazu, ktery se povine z jihu
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na sever“ a podobné jako senator uvadi za piiklad zlepSeni dopravni situace vuci jiznéji

situovanému méstu Plané nad Luznici.
e Pro¢ mésto potiebuje dalnici?

Hlavnim opodstatnénim potieby dalnice v regionu Téborska je katastrofilni stav soucasné
silniéni infrastruktury okresu a nedostate¢né napojeni na narodni, popifipadé¢ mezinarodni
silni¢ni sit’.

Zajimavosti je tvrzeni zastupitele mésta, ktery pfes nepiestavajici podporu a argumentaci
dillezitosti dalnice pro region fika: ,,Zatim to u nas (CR) neni tak, jako v Némecku a dal3ich
zapadnich zemich, kde lidé migruji za praci dennodenné. Za ptiklad uvadi némecky region
Dortmundska a dodéava: ,,Tam lidé jezdi lokdlné 50-60 km denné a je to pro né vlastné plné
normalni.“ Jeho tvrzeni vSak dale doklada, Ze sam neni piesvédéen o tom, ze dalnice bude mit
vypovidajici G¢inek nejen v regionu: ,,My na to nejsme zvykli, drzime se domova a nejradéji
jezdime autobusem na Seziméak® a nazpatek.* Poté viak dodava, Ze pravé zlepSena infrastruktura

by méla zpisobit zménu a ptiblizeni se némeckému modelu.

Po komentovani negativ dalnice se piedstavitel mésta vraci k tomu, Ze dalnice je pro Tabor
naprosto zasadni. Uvédomuje si vSak, ze komunikace ma smysl az bude dostavéna a uvadi:
,Dalnice je zasadni, ale ne ur€ité¢ z bodu Al do bodu Bl1, je tieba z bodu A do bodu B, ¢imz
vysvétluje argument, ,.tim, Ze se rozestavi néjaké mezitseky se nic nefesi. V posledni uvedené
vypovédi je jasné ztotoznéni se slovy senatora Parlamentu CR, ktery taktéz fika: ,,Usekem se
nic netesi, dalnice ma smysl az povede z Prahy na hranice nebo alespoii do Bud&jovic.” Dale
oba respondenti upozoriiuji na prodluzovani stavby a senator neptfedpoklada ani dostavbu

autostrady v blizkém casovém horizontu, kdyz tvrdi: ,,Po celé délce dalnice se ja uz nesvezu.*

vevr

o Bude pro Tabor dalnice D3 dileZitéjsi nez pro Ceské Budéjovice?

V otézce dulezitosti vysokokapacitni komunikace pro nejvetsi jihoceskd mésta se respondenti

shodovali caste¢né. Méstsky zastupitel fika: ,,Spojeni pro nas do Prahy je dulezité. Pro lokal

vvvvvv

Senator se diva vice do budoucnosti a uvadi, ze z poc¢atku mize byt D3 zasadni pro Tébor,
dale: ,,V moment¢, kdy to bude mit napojeni az na Linec, tak se to v Budg&jovicich stane stejné
dalezité jako vsude jinde.” Tvrdi, Ze t€zkd nédkladni auta, hluk, prach, vibrace, to vSe zmizi

z Ceskych Budgjovic.

° »Sezimak® = Sezimovo Usti — mésto 4 km jizn€ od Tébora.
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e Jaka vnimate pozitiva a negativa dalnice ve mésté a jeho okoli?

Zastupci obou politickych urovni vidi otazku pozitiv a negativ shodné. Hlavni uvadéné
pozitivum dalnice je jim zlepSeni dostupnosti mésta a regionu. Senator fika: ,,Dalnice piinasi
lepsi dostupnost pro turisticky ruch, lepsi dostupnost pii hospodaiském vyuziti primyslovych
z6n, pii hospodarském styku mezi firmami.” Zastupitel Tébora dodava: ,,Pozitivum pro meé
jakozto pro podnikatelskou sféru je jednoznaéné jednoduchost spojeni, rychlost, prehlednost.
Oba politici jsou si také védomi, ze dalnice pfinasi negativa, a shodné tvrdi, Zze zdsadni
negativum je oslabeni subjektt, jez jsou v soucasnosti vazany na silnici. Senator za piiklad
uvadi: ,,Pokud mate hospodu, ktera je dnes u silnice, ma parkovisté a nyni tady udélate dalnici
aneni zde tfeba sjezd, tak ten podnik pfijde o zisk.”“ Shodné se vyjadfuje i ¢len finan¢niho
vyboru mésta s vypovédi: ,,Na silnici, co tam nyni vede, jsou napojeny podnikatelské subjekty,

jako jsou pekarny a obchody, které kvuli dalnici ptijdou o zisk.«

Jako dal$i negativum oba zminuji vliv na krajinu a pfirodni prostiedi. Zastupitel Tabora
fika: ,,Je tfeba se podivat, ze okolo Koziho Hradku to zni¢ilo ptirodu uplné katastrofalnim
zpusobem.” Senator souhlasi tvrzenim: ,,Negativum je také zabor zemédélské pady nebo
poskozeni urcitych krajinotvornych prvkl.© Zaroven vsSak uvadi, ze vliv na prostiedi zabrané
vystavbou dalnice se da dnes jiz fesit. Rika: ,,V momenté&, kdy délnici postavite, jsou ty svahy
Cerstva hlina, byt je tieba uz ohumusovana, tak to vypada oSklivé. Kdyz tam vsak pfijdete za
pét nebo sedm let, je to zarostlé kfovinami, osazené stromy, tak jiz nevidite tu jizvu v krajiné
a navic je tam zpatky Zivot,* a dodava, ,,ptaci to miluji.“ Souhrnné se senator vyjadiuje vétou:
,Jsou to tisice veci, které se daji hledat v pozitivech a samoziejme v negativech, ale kdyz si to

fekneme narovinu, zistane tady doprava, nebo tady nezlstane? J& myslim, Ze jest¢ dlouho ano.*
o Bude zpoplatnéni okruhu mésta negativem dalnice pro obyvatele Tabora?

Na tuto otazku nedokazal ani jeden z respondentli jednoznacné odpoveédét. Z vypoveédi
lokalniho politika je vSak patrné, Zze zastupitelstvo se touto souvislosti nezabyva, vzhledem
K tomu, ze vypoveédel: ,,Tak to prosté je, no. Nic se nestavi bez penéz.“ Pfesto si uvédomuje, ze
to pro obyvatele Tébora bude problém, kdyz tika: ,,Je to hloupé pro lidi z okoli, ze kdyz vyuziji
jen ten okruh a pojedou po ném tieba 3 km, tak budou muset platit.“ Lze se vSak spise
domnivat, ze mistni obyvatelstvo bude vice vyuzivat silnice niz$ich tfid v zazemi meésta misto

dalni¢niho okruhu.
o  Zlepsi dalnice dopravu v centru mesta?

Zajimavé je srovnani odpovédi na otazku, zda dalnice bude zasadni pro mésto pro odvedeni
dopravy z centra mésta. Zatimco senator uvadi, Ze to je jednim ze zakladnich pozitiv dalnice pro

meésto, Clen predstavenstva fika: ,,Dalnice ndm z hlediska odvodu dopravy jako takova
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nepomuize.” Vzhledem k tomu, Ze obchvat mésta, ktery figuruje jako ¢ast dalnice D3, jiz odvedl

tranzitni dopravu z 90 % (Havranek 2013).

e Jak pomiiZe dilnice D3 rozvoji mésta?

o  Pomiize sOCioekonomickému riistu regionu?

V otazce, zda délnice pomiize socioekonomickému rozvoji mésta, zda ovlivni nezaméstnanost
apod., byly odpovédi respondentit velmi odlisné. Zatimco méstsky piedstavitel upozorioval na
vizi, ktera byla v Tabote feSena o n€kolik let diive a jez predpokladala, ze po dostavbé dalnice
se z mésta stane novy uzel, pies ktery lidé budou cestovat do Prahy, jednim dechem dodaval:
»Ja jsem v tomto ohledu skepticky,” a znovu pfipomind némecky model, ,.kde jsou na to lidé
mentalné pfipraveni a migruji za praci 50-60 km,* a dopliuje, ,,tady to tak neni a myslim si, ze

nebude.«
o  SniZi dalnice D3 nezaméstnanost v Tabore?

Respondent z fad taborského zastupitelstva reaguje na nezaméstnanost v Taboie, ktera v roce
2012 byla 8,8 % (CSU 2013b) slovy: ,,To &islo nevypovida o lidech, ktefi by méli uplatnéni
napiiklad v Praze,” a protoze ,,skladba lidi v Tabofe je naprosto jina,* tak se nepfesunou za
praci do jinych regiontl. Dale k4, Ze mentalita lidi v Cesku je jina nez v Némecku ¢ Rakousku,
avzhledem k tomu, ze denni piepravu pfevazné neprovozuji, tak dalnice nebude pfinosem
V otazce nezaméstnanosti regionu. S tim razantné nesouhlasi senator, ktery je zaroven
pfedsedou Sdruzeni pro vystavbu D3 a R4, a oponuje tim, Ze dalnice ma a bude mit naprosto
zasadni vliv na zaméstnanost uz jen pro pocet zaméstndvanych na stavbé samotné. Na
tazatelovu poznamku, Zze v Tabofe byla v minulém roce nejvys$i nezaméstnanost v ramci
JihoCeského kraje a dlouhodobé se pohybuje okolo 9 %, reaguje: ,,Kdyby tady ta dalnice nebyla,
tak to Cislo je daleko vyssi.“ Dale senator nevyjadiuje shodny ndzor ani co se tyce vlivu na
zameéstnanost po dostavbé dalnice, kdy je z jeho vypovédi patrné, Ze pocita s migraci obyvatel

Tabora za praci v¢etné denni dojizdky.
o  Prilaka D3 investory do Tabora?

Nesoulad nazorti je pozorovatelny i v ocekavani prilivu investorti do regionu. Zatimco senator
tikd, ze do regionu stale vice mifi investofi, pro které¢ je dopravni dostupnost, ktera se diky
dalnici zasadné zméni, rozhodujicim stanoviskem, zastupitel mésta tento nazor nesdili. ,,Ta
doba je podle me uz pryc,” fika mestsky zastupitel a dodava, ,,Tabor trochu zaspal, nemame
tady co nabidnout, primyslova zona neni.“ S tim opét nesouhlasi starosta nedalekého mésta
Chynova a senator Parlamentu CR, ktery uvadi: ,,Buduje se tady nova primyslovd zona

a investory to laka.*
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Meéstsky zastupitel sice nepiedpoklada ptival investorti, upozornuje vsak na ptikladu tietiho
nejvétsiho jihoceského mésta, e v Pisku vyuzili stavby vysokokapacitni dalnice®™
k vSeobecnému rozvoji mésta a ,,dopravni spojeni pro né¢ byla alfa a omega®. Zastupitel tedy
nezatracuje piichod investord ani v Tabofe, kdyz fika: ,,Samoziejmé je to podplurny argument,
kdyz fekneme, ze sem piijedete po dalnici za 45 minut z Prahy,” a upozoriuje, ,je to

samoziejmé velka vyhoda, ale neni to to hlavni, co sem investora ptilaka.

e Zvysi dalnice atraktivitu mésta a jeho okoli?

o  Poloha mésta na ose Praha — Rakousko — [tdlie
Patrny nesoulad vypovéedi je v otdzce atraktivity regionu po dostavbé dalnice.

Zastupce celostatni trovné politiky uvadi, Ze zlepSena dostupnost bude zasadni pro cestovni
ruch, a predpoklada vyssi navstévnost regionu. Na piikladech turistickych zajimavosti okoli —
hradu Choustnik, Koziho Hradku, méstské taborské rezervace, husitského muzea — ukazuje, ze
jejich navstévnost bude mnohonasobné vyssi a ze to zvysi povédomi o Taboru samotném.
Dopravni znaceni, které bude upozoriiovat na mistni zajimavosti, pry fidi¢e automobill pfiméje
k jejich navstéve. ,,Jako piiklad uvedu, ze po doplnéni infrastruktury dopravnimi znackami na
tyto zajimavosti fidi¢ bude védét, kde ma sjet, protoze je bude chtit navstivit.” Zaroven se vziva
do role fidice slovy - ,,ted’ chci sjet, protoze ted’ chci navstivit Kozi Hradek.*

r~r

Zastupitel mésta Tabor na otazku, zda dalnice D3 zvysi atraktivitu regionu a Tabora
samotného, odpovida struéné¢ a jednoznacné: ,,Nel“ Dale dodava, Ze nesouhlasi s tvrzenim
starosty mésta, ze Tabor po dostavbé dalnice zvyrazni svlij vyznam diky poloze na ose Praha —

Rakousko — Italie. ,,Ur¢ité si nemyslim, Ze lidi pfitahne to, Ze jsme na ose. Na té ose jsme jiz

------

e Nezpiisobi D3 centralizaci jak smérem do Ceskych Budg&jovic, tak do Prahy na

ukor Tabora?

Meéstsky predstavitel je presvédceny, ze zadny odliv obyvatel Tébora se konat nebude. Dale

¢ 7 v

fika: ,,Dalnice nezplsobi aby Taboraci jeli vice za praci,” ¢imz vSak popira jeden z diive

uvadénych argumentd dalnice na rozvoj regionu, a v této otazce dodava, ,,dalnice nam pomiize,

(13

protoze to bude rychla ptfeprava a rychla pfeprava znamena dostat lidi za praci,” ¢imz si opét

¢aste¢né odporuje.
Senator na tuto otazku neodpovidal s odivodnénim: ,,Zalezi na tom, kdy to bude a za jakych

podminek to bude,” protoze dostavenim tuseku, ktery je v souasnosti ve vystavbé, se nic

nezméni. Dale se jiz vyjadioval spiSe k horizontim dostavby dalnice.

19 R4 — Rychlostni silnice vedouci z Ceskych Bud&jovic do Prahy pres mésta Pisek a Pfibram (SPV 2013)
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e Bude pro Tabor dileZit&jsi spojeni s Prahou, nebo Ceskymi Budé&jovicemi?

o Co meésto ocekava od spojent na jih a na sever?

V této otazce je opét patrny nesoulad odpoveédi. Méstsky zastupitel uvadi slovy: ,,Na sever,
jednoznacéné na sever.” Rozhodujici pro Tabor dle n€j bude zlepseni spojeni s hlavnim méstem
Prahou a zdroven jednim dechem dodéava: ,,Na jih to bude takovy relax, kdyz n¢kdo jede za
mofem nebo za lyzemi, tak bude mit usnadnénou cestu“ a ,,z hlediska denni nebo Zivotni

potieby to ¢lovek nezaznamena.*

Senator Parlamentu CR za tiborsky volebni obvod vidi dileZitost spojeni opa¢né.
»Vzhledem ke krajskému usporadani a tomu, Ze celou fadu véci lidé z okoli, starostové
a zastupitelé potiebuji vyfizovat v prvni fadé v Ceskych Budg&ovicich, tak se domnivam, Ze
smér na jih bude v tomto smyslu pfevazovat,” uvadi. Zarovenn vSak ptipousti, ze dualezitost
spojeni nemusi byt nastavena navzdy timto smérem, pouze ukazuje soucCasny stav, kdy lidé
z okoli jezdi vyfizovat véci do Tabora, a co nezajisti v Tabote, fesi v Ceskych Budgjovicich a az
poté v Praze, a pripomina: ,, Takto je ta hierarchie nastavena dnes, to neznamena, ze tak bude

nastavena vzdy.
e Podporuje Tabor politickou ¢innosti vystavbu D3?

Taborské predstavenstvo dle slov jejiho zastupce nemiize zddnou politickou ¢innosti podporovat
vystavbu a fika: ,,Nikdo z regionalni politiky, vyjma pana starosty, nema pfimou moc na
rozhodovani.“ Chvili na to vSak ¢len finanéniho vyboru mésta zmifiuje druhého respondenta,
ktery je pfedsedou Sdruzeni pro vystavbu D3 a R4 (dale jen SPV), jakoZto osobu, kterd jiz

dlouho podporuje vystavbu dalnice v regionu a zaslouzila se o jeji realizaci.

Sam senator se soustiedi ve své vypovédi hlavné na definovani Cinnosti SPV, jehoz je
predsedou. Z vypovédi ,,Tabor je jednim z kolektivnich ¢lenii sdruzeni“ senator ukazuje, Ze
meésto vystavbu politickou ¢innosti podporuje. ,,Naplni je politickd podpora vystavby D3, R3
a R4, ukazuje aktivitu sdruzeni a dodava, ze ,,vzniklo jako reakce na porevolu¢ni po republice
ruzn¢ zakladana sdruzeni, ktera byla proti dopravnim stavbam.* Plisobeni SPV dale odivodiuje
slovy: ,,Tady nebyl nikdo, kdo by se zastal investora, RSD, statu, aby fekl: my tu dalnici
chceme.” Celkovou politickou podporu senator citi, jak dokladaji slova: ,,JJsme ve sdruzeni
napii¢ celym politickym spektrem, i véetné komunistd,” a dodava, ,,posbirali jsme lidi, ktefi
jsou pro tuto dalnici, a zalozili sdruzeni.” Senator také pfipomina, ze SPV se zaslouzilo o navrat
dalnice D3 do programu vystavby v devadesatych letech. Rika: ,,Podepsalo to tenkrat asi

pétapadesat poslanct, senatort a $li jsme s tim do vlady, ¢imz jsme ji de facto pfimackli k tomu,

v
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vidi zastupovani lidi, starostdl, investord, projektanttl, jejichz problémy tykajici se stavby D3 se

snazi fesit.
e Jev Taboie néjaka iniciativa proti dalnici D3?

Oba respondenti se shodné¢ vyjadiuji votdzce negativniho piistupu vefejnosti
regionu k dalnici D3. ,NeslySel jsem o tom nic, coz je zazrak,” fika zastupitel mésta. Zaroven
vSak dodava: ,,To urcité¢ bylo zpocatku, ted” uz je to pro né¢ nezajimavé.“ Senator dopliuje:
»Tady na Taborském okrese zadna organizovana skupina lidi proti dalnici nevznikla,*

a potvrzuje vseobecnou podporu vystavby dalnice v regionu.
e (o si lze predstavit pod terminem ,,Tabor — vlidné pfedmésti Prahy*?

Na zaklad¢ vypovédi starosty mésta se z Tabora po dobudovani dalnice stane vlidné predmésti

Prahy. Oba respondenti byli dotazovani, co si pod timto terminem ptedstavuji.

Na zacatcich vypovedi je zna¢ny rozdil predstav respondentd. Zastupitel Tabora si pieklada
piedstavu starosty mésta a Tabor si piedstavuje jako ,,takovy piijemny venkov, kdy Praha bude
relativné blizko a nepfili§ optimisticky dodava: ,Par prazskych lidi se stdhne na tu,
VvV uvozovkach, vesnici, do Tabora, kam po dalnici dojedou za 45 minut.” Dle vlastniho minéni
v8ak ftika: ,,Takhle bych to nevidél, jako pan starosta,”“ a tvrdi, ,,on to myslel spiSe jako

basnicky, nadnesené, ne ze se zde budou usazovat lidé z Prahy.*

Z predstavy starosty Tabora nebyl nadSeny druhy respondent. Ten z pohledu ptedstavitele
narodni instituce fika: ,,Ja z toho pfedmésti Prahy u dalnice zrovna nadSeny nejsem,* vzhledem
k tomu, Ze disledkem nedostateéné kapacity Prahy pro novy hospodaisky rozvoj je, dle jeho
slov, odsun skladovych, vyrobnich hal a vystavnich ploch ven z mésta. Senator dale tvrdi: ,, Tyto
vystrkané prumyslové zony okolo dalnice jsou dnes z Prahy pomalu do MiroSovic, to je 15 km*
a zaveérem si predstavuje Tabor po dostavbé délnice jako ,,svébytnou, urbanistickou lokalitu,

kterou stoji za to navstivit.*
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Kapitola 6

Zaver

V ptedlozené bakalafské praci byla analyzovana percepce dalnice D3 predstaviteli mistni
samospravy mésta Tabor a &asteéné prezentovala i postoj zastupce Ceskych Budgjovic.
Komunikace, jez je soucasti transevropského dopravniho tahu E55, je nejen dilezitym spojem
v ramci republiky, ale ma také vyznam nadnarodni. Prace byla zaméfena predevSim na vyznam
komunikace pro JihoCesky kraj s dirazem na okresni mésto Téabor, které je zaroven druhym
nejpocetnéj$im sidlem kraje. Analyzovani percepce dalnice D3 predstaviteli mistni samospravy

mésta Tabor bylo zakladnim cilem studie.

Hlavni vyzkumnym nastrojem analytické casti prace byl polostrukturovany rozhovor.
Nabidl nejvétsi variabilitu v pokladani otazek a dovolil postupovat dle piipravené osnovy.
Vyzkumné otazky, jez byly pokladany, vyplyvaly piedev§im z diskuse s literaturou, ve které byl
studovan vliv dalnic na riizné evropské lokality, a dale z obecnych ptredpokladd tykajicich se
problematiky silni¢ni infrastruktury v JihoCeském kraji. Inspiraci pro formulovani a pfipravu
otazek pro interview byl i provedeny piedvyzkum, ktery zpfesnil orientaci v problematice
a napomohl vhodnému vybéru respondentd. Tabor v této korespondencni c¢asti zastupoval
starosta mésta Ing. Jiti FiSer a jako predstavitel Ceskych Bud&jovic byl osloven vedouci odboru

dopravy a silni¢niho hospodaistvi Ing. Jaroslav Mraz.

Do vyzkumné casti prace byli vybrani respondenti z Tédbora na zakladé doporuceni
(viz nize), pficemz kazdy zastupoval jinou uroven politiky. Méstsky zastupitel a c¢len
politického hnuti Tabor 2020 Ing. Petr Havranek prezentoval diraz na lokalni politiku a byl
doporucen starostou mésta jakozto odbornik na vystavbu dalnice D3. Piedstavitelem politiky
narodni byl senator Parlamentu CR za volebni obvod Tabor Mgr. Pavel Eybert, ktery je zarove
pfedsedou Sdruzeni pro vystavbu D3 a R4. Druhy z respondent byl doporuc¢en Ing. Havrankem

jako osoba, ktera se nejvice zabyva stavbou D3 v Tabore.
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Z vyzkumné ¢asti prace je ziejmé, ze politici v Jiho¢eském kraji vnimaji vystavbu dalnice
pozitivng. Jeji pfitomnost v oblasti by méla zasadnim zpisobem zvysit kvalitu zivota v regionu.
Dalnice D3 je strategickou komunikaci, ktera propoji Prahu s Jiho¢eskym krajem (Bajer 2012).
Vystavba studované komunikace se ukazala byt zasadni z pohledu politikti pfedevsim pro mésto
Tabor. Je vsak nutno poukazat na to, Ze mistni zastupitelstvo vnima soucasnou absenci
a budouci ptitomnost komunikace ve mésté ponckud jinak, nez je tomu u politikli narodni

arovne.

Zastupitel mésta Tabor vnima dalnici kriti¢téji, neuchyluje se k obecnym tvrzenim typu:
,Dalnice bude zasadni pro rozvoj mésta.” Naopak predpoklada, Zze dalnice pro rozvoj mésta
aregionu az tak zasadni vliv mit nebude, ani neoéekava, ze by razantnim zpisobem ovlivnila
miru nezam&stnanosti okresu, ktera je v JihoCeském kraji v soucasnosti nejvétsi (9 %). Dale
nevnima dalnici ani jako zasadni faktor pro zvySeni atraktivity mésta a regionu. V otazce
ptilezitosti a nyni jiz neni pfitomnost dalnice zasadni. Ptipousti vSak, ze dalnice D3 miize byt
pro investory podptrnym argumentem.

Senator Parlamentu CR, starosta mésta Chynov a mj. predseda SdruZeni pro vystavbu D3
aR4 (2013), se zpohledu piedstavitele politiky narodni ¢asto uchyloval k obecnym
predpokladiim, jez byly prezentovany v diskutované literature, ovSem jen s malym primétem do
situace Taborska. Jeho vnimani dalnice jakozto zasadniho rozvojového prvku pro region bylo
v rozhovoru naprosto ziejmé. Senator uvadél, ze dalnice zasadnim zptsobem ovlivni
nezaméstnanost, kterou snizuje jiz v soucasnosti diky své vystavbé. ZvysSeni atraktivity mésta
a okoli také vnima jakozto jeden znespornych piinost dalnice. Ve zkratce lze shrnout, Ze
senator a starosta mésta Chynov hodnoti vystavbu dalnice jednozna¢né pozitivné a potvrzuje
vSechny piredpoklady vlivu dalnice pro mésto a cely okres. Svymi vypovéd'mi se od méstského
zastupitele 1i8i i v otazce piilakani podnikatelskych subjekti a investort, kde senator zdraziuje

vyznam pro piipravu a realizaci prumyslové zony v Tabofte.

Odpovédi zastupitele méstského predstavenstva a senatora Parlamentu CR se tak v uréitych
aspektech jasné 1isi, oba dotazovani se vSak shoduji v zasadni otazce, a to zda mesto dalnici
chce a zda pro n¢&j bude piinosem. Podpora vystavby autostrady D3 je zde tak naprosto

hmatatelna.

Vyzkumné predpoklady, jez byly polozeny v diskusi literatury, byly vétsinové potvrzeny.
Predpoklady 1 a 2 Ize jednoznacné potvrdit, pfedpoklad 3 castecné. Tabor je v podpote dalnice
jednotny a vnima ji jako zasadni prvek pro zlepSeni dostupnosti regionu ajako prostredek

vedouci ke zméné problematické dopravni situace (Predpoklad 1). Predstavitelé mésta vnimaji
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dalnici jednozna¢né pozitivné. Nejsou vSak schopni formulovat konkrétni diivody pro vystavbu
a uchyluji se k obecnym predpokladim, které byly pozorovany v literatuie (Pfedpoklad 2).
Negativa dalnice pozoruji politici obou trovni shodné. Neuvédomuji si ale pouze ptimé dopady,
jakymi jsou hluk, poSkozeni zivotniho prostfedi apod., ale uvadi také vliv na podnikatelské
subjekty, které jsou napojeny na stavajici regionalni dopravni infrastrukturu (Pfedpoklad 3).
Celkové lze pozorovat jisté odliSnosti v percepci dalnice ptedstavenymi politiky. Zatimco
méstsky zastupitel vnima dalnici s nadhledem a misty nesouhlasi s obecnymi piredpoklady
dalnicnich vlivl, politik tirovné narodni argumentoval hlavné obecné zndmymi tvrzenimi, na

které nebyl ¢asto schopen navazat, bliZe je charakterizovat a odiivodnit.

Zavérem je nutné zdiraznit, ze tato prace Ctenafe seznamuje, jak je jiz uvedeno v jejim
nazvu, pouze s pohledy politikii mistni samospravy ve mésté Tabor (a ¢asteéné i v Ceskych
Budgjovicich). Pro objektivnost by jisté bylo vhodné, aby zachycovala i vnimani dalnice
samotnymi obyvateli, popfipadé organizovanymi skupinami protestujicimi proti vystavbé
dalnice. Jak vSak vyplyva zanalyzy rozhovori, v okrese Tabor panuje vSeobecna podpora
dalnice obyvateli a Zadné sdruzeni proti dalnici zde po celou dobu vystavby ani v soucasnosti
nebylo a nerozviji svou aktivitu. Pocet respondentt, tj. 2 ve vyzkumné a 2 v piedvyzkumné
¢asti, byl zvolen s ohledem na rozsah bakalaiské prace a jeji srozumitelnost. Dalsi zkoumani

mize byt predmétem navazujicich praci.
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Piiloha 2 — Geografickda mapa Jihoceského kraje v r. 2012
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Piiloha 3 — Mésta a méstyse v JihoCeském kraji v r. 2012
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Priloha 4 — Pldn vedeni ddlnice D3 Priloha 5 — Plian vedeni ddlnice D3
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Zdroj: Ceské délnice, 2013b.
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Piiloha 6 — Silnice S10 (navazujici komunikace na D3/R3 v Rakousku)
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Piiloha 7 — Transkripce rozhovoru ¢. 1
Datum rozhovoru: 19. 4. 2013
Respondent: Ing. Petr Havranek
- méstsky zastupitel — ¢len finan¢niho vyboru mésta Tabor
- clen politického hnuti Tabor 2020
Misto rozhovoru: Tébor, kancelat Ing. Havranka
otazky a vypovédi tazatele
vypoveédi respondenta
[poznamka tazatele]

[Respondent pied zapoc¢etim nahravani svolil k zaznamu rozhovoru na diktafon.]
Uvodem bych se rad zeptal, jestli Tabor celkové chee dalnici?

Rozhodné, jednoznacné. Uz na tom pracujeme léta letouci. Sendtor Eybert se o to hodné
zaslouzil [senator za volebni obvod Tabor, pifedseda sdruzeni pro vystavbu D3 a R4] ...
(zvoni telefon)... takze jednoznacnée pro Tabor to je prinos.

Takze se da predpokladat, ze Tabor jak mésto a jeho obyvatelé, tak i jeho predstavenstvo jsou
jednotni v tom, aby ...

rozhodne ...
... se tady stavélo [D3], co nejrychleji?

J- ... jak koalice, tak opozice v tomhletom vystupuje jednotne uz leta letouci, takze ... je to
na tom zndt.

Dobfte. Co si myslite, ze D3 ptinese Taboru? Co je tim hlavnim hnacim motorem pro to, aby

dalnice byla co nejrychleji?
(ptemysli)

Jestli je to naptiklad dilezity pro spojeni na jih, nebo na sever?
Ta dalnice je spis jako nad- neregionalni nez jako pro ty ucely lokalni jo, takze Fikat co to
bude znamenat pro Tabor, to asi ten Tabor je soucasti celyho toho provazu, kterej se povine
viastné z jihu na sever. Tak jako jednoznacné to s sebou nese jako pozitiva z hlediska treba
téch obci na to napojenejch, jako je treba Plana nad Luznici, kde to je pekelny teda ta cesta
pres tu... pres tu obec a ta si samoziejmé muze jako oddychnout, Ze jo. Samoziejmé to
S sebou nese zase negativa, protozZe na tu silnici co tam vede, jsou napojeny podnikatelsky
subjekty, jako jsou pekarny a takovyhle ty sluzby, obchody. Na druhou stranu ubudou emise,
bude to Zivotni komfort pro ty lidi, ale je tam treba se podivat, Ze okolo Koziho Hradku tam
to znicilo prirodu uplné katastrofalnim zpiisobem, Ze jo. Coz je jako negativum. Jako ta
ddlnice s sebou nese pokrok, ta dalnice je jako daii za to, Ze to prosté bude spojeni. Na ukor
zZivotniho prostredi, protoze dalnice je evropskej trend uz leta letouci, podivame-li se na
zpatek Ze jo, tak se to stavelo pomerné dost brzo, ze jo.

Takhle, rad bych se vratil k dalnicim u ns. Mné& by zajimalo, v Cechach je takovy zajimavy

trend a to, ze kdyz se stavi dalnice, tak pfevazuje jakasi diskuse nad tim, co potiebuji regionalni

stiediska, jako je tfeba Tabor u D3. Ve vétSing stath to byva tak, ze dalnice spojuje hierarchicky

vvvvvv

tteba pro Ceské Bud&jovice v koneéném diisledku.
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Mm... Z pohledu jako obsluznosti nebo dosahu na jih a na sever? Tak dneska to, Ze ja tFeba
jezdim do Prahy 3x, 4x tydné, tak pro nas je to spojeni do Prahy jako pomérné diilezity.
Takze jako pro lokal pro Tabor urcité ano, protoze lokdl jesté se stahuje za praci jesté
smerem na sever, do Prahy. TakzZe si myslim, Ze spousta lidi to uvita i z hlediska takovyho
toho pracovniho poméru mimo ten Tabor, mimo ten region.

vvvvvv

sever, tedy vii¢i Praze, nebo na jih k Ceskym Budgjovicim?

Na sever, jednoznacné. Jednoznacné na sever. Urcite, stoprocentné.

Na jih je to takovej ten relax. Kdyz nékdo jede za morem, za lyzema, tak mu to usnadni
cestu, ale z hlediska takovyho toho ty denni potieby nebo takovy ty Zivotni potieby to urcité
nezaznamend.

Myslite si, ze dalnice n€jak zvysi atraktivitu regionu, Tabora? KdyZ se odkazu na pana starostu
FiSera, ten mi napsal, Ze se zvyrazni poloha Tabora na ose Praha — Rakousko — Italie. Myslite si
to také, Ze dalnice pomtize atraktivité regionu, zZe to lidi pfitdhne vice do Tabora?
Ne!
Ne?
Ne ne ne. Ja... takhle to nevidim jako Jirka [Ing. Jiti FiSer — starosta Tabora], ja si myslim,
Ze to urcité nepritahne tim, Ze budeme na ose. Na ty ose sme uz tedko, jako ty auta kolem
nas jezdej, takze kdyztak sem zajedou. Na tom bych to nevidel, na tom bych to nestaveél.
Kdyz se vratim k pozitivim a negativim dalnice. Celkové si myslite, hlavni pozitiva - 3, 4 -
kdybyste mi mohl fict, hlavni negativa, jestli Vas néco napada. Krom toho, Ze teda to znici
n&jaky ten pfirodni krajinny raz, jak jste fikal o Kozim hradku. Ja jsem se tam byl podivat, vidél
jsem to.
Hm, hm, no tak vite sam jako, to vypada hrozné. Ale tak to jsou dneska prosté to je pokrok
jako to... spousta riznych veci pokrokovejch takhle prevalcuje to prirodni. Tak to je. To je
negativum. No negativum samoziejmé je takovy to druhy podani ty soutéze jak se to provadi,
jaka je ekonomika kolem toho, tak to je samozrejmé zdasadni negativum celyho toho kSeftu.
To vsichni vime. Ja si furt myslim a trvam na tom, Ze- Ze to je predrazeny a ze kdyby ty
penize byly jakoby investovany spravne a bez néjakejch lokalnich zajmii, tak ta dalnice
dneska uz je v Budeéjovicich. To je uplné jasny. Tak to je jako pro mé zasadni negativum cely
ty akce. A pozitivum pochopitelné pro mé jakoby pro podnikatelskou sféru si myslim je
Jjednoznacné jednoduchost spojenti, rychlost, prehlednost... zatim to neni tak jako v Némecku
a Vv tech zapadnich zemich, kde lidi migruji za praci dennodenné jakoby pravidelné, treba
region Dortmundska tam se viastné jezdi lokalné 50, 60 km denné a pro ty lidi je to vlastné
uplné normalni. My na to nejsme jako zvykly, my se jesté jako drzime toho kostela a nejradsi
jezdime autobusem na sezimdk [Sezimovo Usti] a nazpatek. Takze to si myslim, Ze v téch
hlavach jesté se musi hodné zmenit, ale ta infrastruktura tomu samoziejmé hodné pomiize.

Ted’ jak jste mluvil o tom zrychleni. V Budéjovicich mi jako hlavni argument uvedl pan inZzenyr
Mraz, coz je vedouci odboru dopravy, ze to hlavné odvede dopravu z centra. Myslite si, ze je to
tady pro Tabor taky zasadni otazka?
Tabor to ma z hlediska jakoby tranzitni dopravy trosku jako lepsi nez Budéjovice, kde to
vede tou paterni silnici z toho jihu. Tabor to ma tak, Ze ta dalnice tady funguje viastné jako
obchvat a uz odvedl tranzitni dopravu z 90 %. Jsou tady takovy ty lokalni zdjmy, Ze kdyz
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nekdo jede pres Nachod tou zkratkou, ale to si myslim fakt, Ze je uplné zanedbatelny. Takze
ta dalnice nam z hlediska odvodu dopravy jako takovy nepomiize. Ale bohuzel Tabor je
velmi slozitej dostupné, ze tady ten Tabor je na kopci ze jo a dostat se o vikendu skrz Tabor
tak to jako lokalné myslim, Ze je problém, ale tranzitni doprava je v pohode, tam ja myslim,
Ze uz to vyreseny davno je.

Vidite to, Ze se zpoplatni ten okruh jako negativum té dalnice, nebo Ze to k tomu zkratka patti?

To tak prosté je no. Neda se nic délat, nic se nestavi bez penéz. Kdyz je to takhle nastaveny,
tak se hold musi za tu dalnici platit. Je samoziejmé hloupy pro ty Taboraky, nebo ty lidi
Z okoli, Ze kdyz vyuzijou ten okruh a pojedou po ném 5 km, 3 km, tak budou muset zaplatit
penize, koupit si dalnicni znamku nebo néco podobnyho, ale délat nekomu vyjimku, udélat to
zadarmo pro Tabordky to taky nejde, takze hold se s timhletim musej smirit. No tak to tak je
no, bohuzel.

Ja se jen ted’ trosku vratim k tomu, kdyz jste mluvil o tom, Ze ta dalnice se stavi dlouho a draze.

Myslite si, Ze je n&jaka jednoduché cesta, jak to stavét levnéji a rychleji? Slo by to? Myslite si

napiiklad, Ze n&jaké jiné dalnice v Cesku se stavi rychleji a levngji nez dalnice D3?
Ne ne, to nema vitbec jako s lokalizaci nic spolecnyho, to je prosté nastaveni systéemu jakoby
celkové. To neni jakoby, Ze bysme tady byli drazsi nez nékde jinde. Tady je nejdrazsi
kilometr v cely Stiedni Evropé, takZe to vSichni vime. Ja sem tady na to mél lidi z Polska
atak o tom mluvime o tom problému a tieba téch Cifianii, ktery tam byli, jak méli tu
dumpingovou cenu, jestli o tom vite nebo ne. Méli cenu za polovicku nez jiny firmy
a neudelali to, takze to je ten druhej extrém zas ty levny ceny. To byl statni podnik, takze to
byla viastné soutéz mezi statnim podnikem z Ciny a soukromym subjektem z Polska, coz nent
rovna se, ze jo. To je hrozna diskriminace a dopadlo to Spatné. Takze to je druhej pol. Ja si
myslim, Ze néco mezi tim, rakousko-némeckej model je prosté optimdlni. Kdyz se projedete
po tom némeckym- po ty némecky dalnici, ta kvalita, to provedeni, ta rychlost. Jak pracujou
i vSichni v svatky, to se prosté tady nevidi a myslim si, Ze to je obrovsky minus, ale to se
neda zlomit takhle povidanim, to je prosté politickoadministrativni rozhodnuti a to se
nezlomi Zadnou obcanskou iniciativou. To je prosté moralni.

Ptes to prese vSechno si myslite, pro Tébor dalnice je zasadni?

Urcite, stoprocentné! S vykricnikem! Pres vSechny negativa, ktery sem kolem toho tedka
povidal, tak je to uplné zasadni vec. Ale je tam to ale. Jako dalnice je zasadni, ale ne urcité
Z bodu Al do bodu Bl. Je treba z bodu A do bodu B. To znamend Praha a hranice. Ale tim,
Ze postavime néjaky meziuseky... je to dobry, ale neni to to reSeni komplexni, protozZe jak
vime, nas Rakousko stihd a za 3 roky jsou na hranicich jako od Lince az aZz néekam
K hranicim. A to napojeni vlastné z Budéjovic, nebo kam to za ty t7i roky dostaneme, tak téch
100 km bude chybét. Takze pro Tabor je to dilezZity, ale urcite dilezitéjsi je to napojeni
komplexni.

vvvvvv

Budgjovicemi. Ale ve StfedoCeském kraji byly hodné tahanice okolo trasovani této dalnice
a navic ted’ koncem roku by se mél zprovoznit usek na jih, k Veseli nad Luznici. Ja jsem koukal
do uzemniho a rozvojového planu Taborska, kde bylo zdiraznovéno, ze usek zjednodusi cestu
na jih, Ze uvolni zacpy v Plané nad Luznici apod. Nemyslite si, Ze by bylo lepsi, aby se
dokoncila nejdiive dalnice jiznim smérem, nez aby se paralelné rozestavovali useky, které jsou
povolené ve Stiedoceském kraji, kde je to komplikované;jsi.
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No z hlediska toho, co vypravite vy, tak ano, protoze ta osidlenost ty trasy na jih je podle
myho soudu jakoby vyssi nez na sever, tam ta dalnice konci dneska u toho Benesova a tam
to vede Vv podstaté bez problémi, tak pak uz je to 15 km na dalnici, tak tam ja jako problém
nevidim. Nejveétsi uzel podle mé je od Tabora na jih z hlediska jakoby toho tranzitu jako
takovyho, takZe tam tam samoziejmé (zvoni telefon)... tam samoziejmé by to pomohlo
rychlejsimu vybudovani, takze ty penize bych tam asi investoval osobné ja, ale to je
Z hlediska toho globalniho pohledu. Z toho, Ze to urcité usnadni logicky prepravu kamionii,
prepravu lidi na sever a na jih, tranzity. Ale z toho patetickyho hlediska, takovyho toho
hmotnyho je lepsi to dat na Prahu. Ale ustupuju z toho a vikam, Ze ty penize je lepsi dat tam,
kde to je mozny stavét, tam kde se nemusi cekat, tam kde ty penize uz jsou a jsou aspon ty
pozemky vykoupeny.
Ted” se hodné bavime o tom, co vlastn¢ ta dalnice pfinese obyvatelim Tabora, Ze budou mit
jednodussi cestu jak na jih, tak na sever. M€ by zajimalo, jestli si myslite, ze D3 né&jak pomtize
Taboru jako méstu, rozvoji mésta, socioekonomickému rozvoji, jestli ovlivni to
nezaméstnanost. Cokoliv, co Vas napadne.

Tady pred casem, je to tak 3-4 roky nazpatek byla néjaka vize. Mluvilo se o tom, zZe az tady
bude koridor, az povede dalnice, tak tady tFeba u nds vzniknou jakoby takovy novy uzly,
ktery umoznéj velky parkovisté a ktery umoznéj, ze ten Tabordak na tom nadrazi necha kolo
apojede do Prahy rychlikem nebo autem pres dalnici a nazpatek z Prahy sem. Ja jsem
V tomhle skepticky. Mluvil jsem o tom pred chvilickou, o tom némeckym modelu, kde teda
Jjsou na to mentalné pripraveny a migrujou za tou praci nékam tieba 50-60 km a a mezi tim
Drotmundem to takhle prosté béha. Tak tady to takhle neni. Ja si myslim, Ze nebude.

Miize se tedy stat, ze to posili centralizaci jak Budg&jovic, tak Prahy na ukor Tabora? Ze

z Tébora odejdou lidi?
To ne, oni neodejdou. Ja si myslim, Ze neod- Ze to nepomiize tomu, aby Tabor, aby ty
Taboraci jeli vic za praci. Ja si myslim, Ze ta dalnice nam pomiize, protoze to bude rychla
preprava. A rychla preprava znamena dostat ti lidi za praci. Ale s tim, Ze ta mentalita téch
Cechii je takovd, Ze to nedélaj, prepravu denni v takovym procentu jako v Némecku,
Rakousku. Tak to nebude mit vys$si prinos napriklad zaméstnanosti, napriklad skladby
obcanii u nas v Tabore. To si myslim, Ze ne, Ze to neprinese.

Dobfte. Ja jsem se ptal hlavné proto, protoze pfi stavbé dalnic nebo rychlostnich silnic ¢asto

politici jako argument pro stavbu uvadi, ze ta komunikace pfinese rozvoj, ze snizi

nezaméstnanost apod. Tak tomu bylo napiiklad pfi stavbé R35, kdy takhle argumentoval

primator Pardubic. Vy s tim tedy Gplné nesouhlasite?

Ja si myslim, Ze ne.
J& jsem koukal na Statisticky ufad a nezaméstnanost v Tabofe se loni pohybovala kolem 9 %.
Hmm, hmmm. Ja vim.
Coz je, coz je hodné v ramci JihoCeského kraje. Netfikam, Ze je to néjaké zasadni Cislo v ramci
republiky. Pofad je na tom JihoCesky kraj pomérné dobte.
Hmmm, hmmm.
Ale myslite si tedy, Ze dalnice nebude mit zasadni vliv na zménu toho ¢isla?

Ja si myslim, Ze to cislo nevypovida o lidech, ktery by méli uplatnéni napriklad v Praze. To
Jje uplné jind skladba obyvatel. Uplné jiny zaméieni. Uplné jiny vzdélani. Jind socidlni
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skupina, ktera se urcité nepohrne za tou praci do Prahy a denni dojizdkou. O tom jsem
presvedceny.
A na druhou stranu nemyslite si, Ze ta dalnice pfilaka néjaky investory, podnikatelsky subjekty
sem do Tabora, ktery by dali tém lidem moznost pracovat?

To je ta vize toho Jirskyho, jak jsme mluvili o tom nadrazi. Ta doba je podle mé trosku pryc.
Ten Tabor malinko zaspal, nemame tady co nabidnout, primyslovd zona neni. Budou se
tady budovat néjaky pripravy, ale tak jak to bylo pred deseti lety napriklad v Pisku, kde toho
vyuzili, Ze jo, tam to funguje krasné a tam je ukdzka ty dalnice, Ze to pro ne byla alfa
a omega, to spojeni. Tak tady si myslim, ze by to mohlo fungovat pred 10-15 lety, dneska uz
ne.

Nemyslite si, ze prilakate investory? Ze by se ozyvali, necitite to tak?
Tak je to samozrejmé podpiirny argument. Kdyz rekneme, Ze sem prijedete po dalnici za
45 minut z Prahy, tak to bude paradni, nebo z Budéjovic nebo tak. Je to samoziejmé velkd
vyhoda, obrovskad vyhoda, ale neni to to hlavni, co toho investora sem prilakad, pochopitelné.

V soucasnosti tedy necitite zadny ptival investoru?

Ne, ne, ja si myslim, zZe ta doba je pryc.
Jo, dobre.
Ted by mné zajimalo, nevim moc, co si mam ptedstavit pod pojmem ,,Tabor — vlidné predmesti
Prahy*.

(smich)
Mné to jako argument uvedl pan starosta v souvislosti s napojenim na sever v budoucnu. Tak co
si vlastné€ pod tim mam ptedstavit.

To se musite zeptat pana starosty (smich), to ja nevim. Mmmme... ja asi vim, co tim md na
mysli, no. On spoléhal na to, Ze Ze to asi bude tak, Ze to bude takovej prijemnej venkov. Ze ta
Praha je relativné kousek, je to hodina na okraj Prahy a je to pulhodina potom na okraj
Budeéjovic, ale mozna si mysli, ze par prazskejch lidi se stahne na tu vesnici v uvozovkdch,
do toho Tabora dojede po ty dalnici za tech petactyricet minut. Kdyby to takhle byl, tak uz
musime myslet na to, Ze pak ta Praha ty satelity roztahuje prstama po cely republice. Takhle
bych to nevidel. On to myslel spis jako basnicky, nadnesené. Ne doslova, Ze se tady budou
usazovat prazsky lidi a dojizdét do Prahy, to takhle bych to nevidel. Ale jako fajn predmeésti,
jasné, kdyz pojede zdjezd turistii z Ceskyho Krumlova a pojedou prosté do Prahy po ty
dalnici, tak mozna je to pro né prijemny zkrasleni. Je to po ddlnici, je to krdtka odbocka, ale
... ale ta dalnice nam sem neprildka toho turistu jako takovyho, Ze jo.

Hmm, dobie. Vy jste mluvil na zacatku Gplné, omlouvam se, ze ted’ tro§ku piesko¢im, ze Tabor

je jednotny v podpoie. Jak obyvatelé chtéji tu dalnici, tak mésto a jeho predstavenstvo.

Podporujete né&jakou politickou ¢innosti vystavbu?

Vite, ono to nejde. Jako ten... ja jSem V predstavenstvu prvni obdobi a ten lokadl neudéla nic.
Tady jediny co s tim miize kdo udélat je takova ta jakoby nadstranicko, tak trosku takovy to
spojeni téch jako vlivnejch lidi, ktery jsou schopny s tim néco udélat. Jak jsem zminoval
sendatora Eyberta, tak ten uz okolo toho jezdi 10 let, mozna 15, tak ten pro ten region udélal
strasnou spoustu prdce. Ale nebejt toho, Ze ma silnou pozici ve strané, v ODS a tim, zZe
jakoby je znamej v regionu a zdaroven i na celostatni urovni... tak tomu pomdaha hodné
moc... Ale ze bych citil, Ze nékdo z regionalni politiky, vyjma pana starosty mél primou miru
na moc rozhodnout ve smyslu, jestli ano ¢ ne, vievo, vpravo, rychlejc, pomalejc, to si
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myslim, Ze urcite ne. Miize bejt néjakej mordlni natlak, miizeme tlacit na cokoliv chceme,
psat dokumenty, psat jako verejny proklamace, ktery jakoby miiZou potom pomoc tém vyssim
tridam, ktery to tlacej jakoby pres ty patra vysoky politiky, ale jako ja osobné si myslim, zZe
na tom nemuzu nic... samoziejmé muzeme se na tom podilet napriklad tim, Ze pan starosta
vyloboval lavku pres dalnici v MésSicich, ktera nebyla v uzemnim planu, ktera je nad ramec
nad stavbou, ktera urcité pomiize spojit tady Tabor s Mésicema, Mésice s Zarybnicni lhotou,
tak to je takovy maly vitézstvi, ale... nebo napriklad miizeme pomoc napriklad, ano to jo,
kdyz byl prolbém s vykupem pozemkii, kde viastné dalnice se dneska vytaci nechtel tusim,
ted’ si nevybavim to jméno, majitel pozemku dohodnout na vykupu a Tabor ustoupil a dal
kus svyho pozemku tusim, tak ta dalnice se vyhnula o néjakej metr doleva a probéhlo to, tak
tam jo jako. Kdyz je to jako lokadlni zdjem, tak tam miizeme pomoc, ale to je vsechno...

Postr¢it tu stavbu neumite, to nejde asi?

To neni v nasich silach. Momentalné.
Zeptam se, je tu n&jaka iniciativa, néjaké seskupeni, které tieba kouka na to, jak probiha ta
stavba, jestli probiha podle planu, jestli napiiklad v roce 2015 bude zprovoznén ten a ten usek,
jestli je to viibec realné, protoze treba, kdyz se stavél usek D1 kolem Pferova, tak tam mésto

zridilo pracovni skupinu, ktera dohlizela a kontrolovala piipravu a celkovou realizaci dalnice. Je
néco takového tady?

Ne, ne. To co je spojeny s méstem jako takovym, tak tam mame urednika, kterej to hlida,
kterej je ucasten toho stavebniho Fizeni. Ale... ale myslim, Ze to neni tak, jak myslite vy, ve
smyslu iniciativy aby hlidala moralné néekoho, Ze to udéld, nebo neudela, nebo tak, ne ne.
Jestli néco takovyhleho je, tak moznd to je na urovni néjakého hnuti zelenych a tak, ale to
urcité ne na nas. Z naseho hnuti urcité ne, z tadytech velkejch stran to nema nic.

Citite tfeba na druhou stranu néjakou iniciativu negativniho spolku, ktery je vylozené proti
dalnici?
Ani pozitivni ani negativni. Neslysel jsem o tom nic. Coz je zdzrak, ale takhle... to urcité
bylo zpocatku, ted uz je to asi marny, protoze se pojede jakoby za nima, jo. Takze urcite,
kdyz se nékde povoluje dalnice, tak vidite co to je za probléemy, jak vznikaji sdruzeni, ktery
se snazej brzdit tu stavbu a snazej se z toho vydolovat maximum moznyho. At uz financni
nebo nefinancni formou, ale tady uz je to dneska pro né nezajimavy.

Mluvim o tom proto, Ze v okoli severni Casti dalnice je téch spolkd nékolik, jak v Posazavi
a nejenom v Posazavi, kde by to mélo mit néjaky ten ekologicky podtext. Zajimalo mne tedy,
tady nemate S timhle problémy?
Tady asi... ne asi, ja o tom nevim... moznd to bylo kdysi, ja to urcité nevim, jo?! A tady ani
tak jako si myslim, Ze neni tak silny to uzemni lobby, Ze tady v zdsadé jsou vSichni srozuméni
S tim, Ze ta dalnice je zapotiebi a nedélaj tady Zadny problémy... a taky si myslim, Ze ta
zelend lobby, kterd tady nefunguje je nemoralni, z hlediska téch parametri, ktery vychdzeji
Z ty platformy zelenych.
Hm, dékuji. M¢ ted’ uz asi nic nenapada, pouze pokud mate tfeba néco, co byste chtél doplnit
sam?
Ne, myslim, Ze nemam vice informaci.
Ja Vam tedy mnohokrat de€kuji za rozhovor, moc jste mi pomohl, bylo to pro mne velmi
obohacujici.

Zdroj: vlastni vyzkum, 2013.
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Piiloha 8 — Transkripce rozhovoru é. 2

Datum rozhovoru: 26. 4. 2013
Respondent: Mar. Pavel Eybert

- Senator Parlamentu CR za volebni obvod 13 — Tabor (okres Tabor
a vychodni cast okresu Pisek)
- Clen Ob¢anské demokratické strany
- Predseda Sdruzeni pro vystavbu D3 a R4
- Starosta mésta Chynov (mésto cca 10 km vychodné od Tabora)
- Mistopiedseda senatniho vyboru pro tizemni rozvoj, vefejnou
spravu a zivotni prostiedi
- Clen predstavenstva Spolenosti pro rozvoj silni¢ni dopravy
- Clen dozor¢i rady SZIF
Misto rozhovoru: Téabor, senatorska kancelar Mgr. Eyberta
otazky a vypovédi tazatele
vypovédi respondenta
[poznamka tazatele]
(asistentka: poznamky asistentky Vychodilové)

[Respondent pfed samotnou nahravkou svolil k zdznamu rozhovoru na diktafon.]
Jsem student Univerzity Karlovy ...

... posadte se ...

Slysel jsem, vim néco ...
studuju obor Geografie a kartografie na Ptirodovédecké fakulté a v soucasnosti zpracovavam
bakalaiskou praci, ktera se tyka percepce D3 od predstavitelii mistni samospravy. Hlavné

v Tabote. Tak bych byl rad, pokud byste mi fekl Vas postoj k D3, popsal vztah D3 k Taboru
a...

Podivejte se... tady... (asistentka: Kdyztak mizu vytisknout né&jaky ¢lanky, nebo...)
Pokud myslite ty, co jsou na Vasich internetovych strankach, tak ty mam vytisténé.
(asistentka: noo, z internetu, co davame na stranky, nebo v tom magazinu, no)

Podivej se na ty starsi tam, co byli... (asistentka: ja je mam i nékde v elektronicky podob¢)
... to, to bude lepsi vytahnout, vytdhnout néjakou tu... tam jsou mapicky a tohleto to je... 10
Jjsou dva nebo t7i druhy, ale to ... (asistentka: vim, ale to nevim, jestli tady je) ... Je, je ... no
to je jedno ...

Tady dlouhodobé byla predstava, ze tady povede okolo Tabora dalnice D3, resp. néjaky
spojeni Praha — Ceské Budéjovice — pokracovani na Rakousko. Pivodni ten zdmér byl
samoziejmé, daleko driv postavit dalnici, to se samozrejmé viceméné neuskutecnilo. Pak to
vldda dostala jaksi mimo program do roku 2010, ne Ze by to vyskrtli uplne, ale... ale prosté
odsunulo se to nékam prosté za rok 2010. No a to se nds jako dotklo natolik, Ze jsme
vytvorili Sdruzeni pro vystavbu dalnice D3, prvnim predsedou byl pan poslanec Frantisek
Vnoucek z Benesova [BeneSov u Prahy, cca 30 km jiznim smérem], resp. vesnice kousicek
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od Benesova, Mrac [vesnice cca 5 km severné od BeneSova u Prahy] a dalsich X lidi, jako
poslancu, sendtorti, starostii i béznejch obyvatel, obcanii a zacli jsme tlacit na vladu znova,
aby se ten program Rozvoje silnic do roku 2010 doplnil i o tu dalnici D3. To se nakonec
V néjakym roce 2000 nebo 99 podarilo, Ze jsme to dostali zpatky do tohohletoho viadniho
programu a zacalo se s pripravou. Bohuzel zase ruzny reknu iniciativy, v uvozovkdch
ekologicky, protoze ono to s ekologii nema nic spolecnyho, spis je to prosté néjakej postoj
a predstava urcityho okruhu lidi, tak néjakejch 10 let nam trvalo, nez jsme se vyporadali
S vedenim dalnice D3 na Taborskym okrese. To porad bylo tadle trasa se nam nelibi, zkuste
Jjinou, tudle, ta se nam taky nelibi, tak zkuste jesté jinou, zase tudle. Po vic jak deseti,
patndcti letech jsme se dostali zpatky presné na tu trasu, kde méli mésta na celym taborskym
okrese zakomponovanou do svejch uizemnich planii. Kazda ta vesnice, kazdy to mésto mélo
ve svym uzemnim planu zakomponovanej pruh takzvany stavebni uzavery, kterda byla
pripravend pro stavbu dalnice D3. TakZe nakonec se podarilo, ze jsme teda prosli
temadletéma posu- posuzovdnim téch tras, ministerstvo Zivotniho prostiedi vydalo
stanovisko, takzvanou eju [EIA] Kk tomu, Ze je tahle trasa pripustnd, Ze tedy nezasahuje do
néjakejch prirodnich ... zajimavosti to je blby slovo, ale nejakejch vyznamnejch prirodnich
lokalit, no a zaclo se projektovat pro uzemni rozhodnuti, po ziskani uzemniho rozhodnuti,
dokumentace Kk stavebnimu povoleni, vykupy pozemkit a podarilo se prosté pres ten
taborskej okres at od Mezna az po Veseli nad Luznici prosté ziskat pozemky a stavebni
povoleni. Co to znamend pro Tabor jako pro mésto, co to znamena viibec pro ten taborskej
okres, ale koneckoncii i pro Jizni Cechy a pro prosté nadregiondlni dopravu... je to prosté
kus slusny komunikace, kterda by v letosnim roce méla byt oteviend, zprovoznénd, prakticky
V dylce ctyriceti kilometrii, coz je defakto pres- pres cely ten taborsky okres. Bohuzel to
zatim nenavazuje na Prahu na jedny strané a nenavazuje to ani na Cesky Budéjovice,
potazmo dal na Dolni Dvoristé a na Linec, to bude jesté na moc a moc dlouhy- dlouhou
dobu, nez se podari tydlety dalsi useky jednak pripravit, ale jednak teda zafinancovat
a postavit. Ale... mame jedinecnou prilezitost v tom, Ze v soucasny dobé cerpame prostiedky
Z Evropsky unie, takzvany program Doprava 1. a od roku dvactrndact bysme méli cerpat
Z Operacniho programu Doprava Il. Kdyz se nam nepodari v této dobé, to je sedm let plus
dva, to znamena ctrnact a defakto deveét let v souctu ty prostiedky na dé trojku ziskat, tak to
bude tezko- tezko nékdo shanét aby- abysme ji postavili. Tady ta Jihoceska cast je na tom
prece jenom o dost lip, nez ta Stredoceska. Ja si to trosku zduvodnuju tim, Ze v Jiznich
Cechdch to bude jedind dalnice, no jedind dalnice a jedna ze dvou Feknéme slusnych
komunikaci, protoze k ty dé trojce musim pocitat pro ty Jizni Cechy, Ze tady je jesté pristup
po er ¢tyrce z Pribrami dolii na Pisek. A v téch Stiednich Cechdch je téch dalnic celd rada,
prosté jich je tam vic, tak to stiedocesky zastupitelstvo tu svoji pozornost md takovou jakoby
rozmeélnénou na vic téch dopravnich staveb a neni tedy tak upnuty jednoznacné pro ty ... pro
tu jednu nebo dvé stavby jako jsou tady v Jiznich Cechdch. V soucasny dobé se vykupujou
pozemky mezi Veselim [Veseli nad Luznici, cca 30 km jizné od Téabora] a Ceskyma
Budéjovicema, dokonce na navrhovany kousky po trech kilometrech je vypsany vybérovy
Fizeni, ktery by mélo mit kolem patndactyho- patndactyho kvétna jako deadline [koneény
termin] na odevzdani financnich nabidek, cili uz je to v tom druhym kole toho vybérovyho
Fizeni. V prvnim kole se odevzdavali takovy ty predpoklady ... prosté co ta firma miize nebo
nemiize do toho vybérovyho Fizeni vic zasahovat, jestli spliiuje vSechny predstavy investora
a ve druhym kole uz ... dneska se ma postoupit do druhyho kola, tak ve druhym kole uz se
soutézi o to, kdo to dostane. Takze je predpoklad, Ze teda ktém ctyriceti kilometriim
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V néjakym horizontu pribydou ty dva trikilometrovy kousky, jeden pred Budéjicema a druhej
za Veselim. To mezi tim, néjakejch 18 kilometru, budu Fikat Bosilec — Borek, to znamend
osmnact a pul kilometrii, tak tam bézi priprava ve vkupech pozemkii, je tam vydany vizemni
rozhodnuti, v momenté, kdy bude... kdy budou pozemky vykoupeny, miize se pozZadat
0 stavebni povoleni... jo?! Pak je obchvat Ceskych Budéjovic, kde to bézi podobnym
zptisobem, ale preci jenom je to kousek jesté jako pozadu za tim iisekem BoSilec — Borek,
protoze tam se s téma vykupama pozemkii zacalo vioni, kdy vykoupili par a dostali asi
sedmset, sedmsetpadesat milionit na vykupy pozemkii, pan Bih vi, kolik jich stihnou
vykoupit. Je s tim docela- docela problém, s téma vykupama.

Tak ta dalnice znamend jak pro ten okres, tak pro ten kraj, tak pro tu celou republiku
hromadu dopravnich prileZitosti, pracovnich prilezitosti. To neni jenom ty, co délaj na
stavbé s bagrem nebo s lopatou nebo s nécim takovym, to jsou prdvnici, geodeti, lomy,
betonarky, cementdarny, zelezarny, ja nevim, prosté celd rada dalsich profesi (zvoni telefon),
ktera se podili — doprava, stravovani, ubytovani...

... pardon...
V poradku...
(telefonuije)

no takze je to cela rada dalSich oboru lidsky cinnosti, ktery teda jsou navdzany na
takovouhle stavebni- na takovouhle stavebni cinnost. No a nehledé na to, Ze potom
dokonceni to znamend, Ze sem bude lepsi priliv turisti, Ze tady bude néjakda ta dalsi
doprava, kterd dneska de facto to objizdi nékde pres Nemecko, z Rakouska, z Polska
apodobné. Ta dé trojka je de facto soucasti takzvané transverzalni dalnice, kterd vede-
zacind nékde u sever- u severniho pobrezi jakoby a konci dole, dole na jihu, nekde v Terstu
a samozirejmé, Ze tenhleten smeér md dneska celou Fadu dopravnich probléemii, kdy se
vzdalenosti, ktery by pies Ceskou republiku znamenali ja nevim tietinovou, polovicni tisporu
na téch kilometrech, se prodluzujou, kdyz takhle tu Ceskou republiku celou objizdéj kviili
tomu, Ze pres nds to severojizni spojeni nefunguje, jo?! Ono nejde o to privést sem tu
dopravu, ale de o to, Ze tady ty kamiony a ty Soféri jezdi, tankuji, spi, maj- maji tady néjaky
logisticky zarizeni... Horni Rakousko je velmi ekonomicky svizany sJiznima Cechama,
spousta téch rakouskejch firem ma svoje filialky a zavody v Jiznich Cechdch a chtéj mit
prosté to napojeni z jejich es desitky [S10 pldnovana silnice v Rakousku navazujici na
¢eskou D3, resp. R3] na nasi dé trojku, respektive tam to bude jeste er trojka jo, ten kousek
Dolni Dvoristé — Cesky Budéjovice. Cili cela Fada téch Rakusdkii na to jako chvata, tlaci,
prejou si to, taky rakouskd strana stavi tu jejich es desitku [S10] tak, Ze letos do konce roku
budou otevirat uz vlastné i obchvat Freidstadtu a dostanou se jakoby na sever nad
Freidstadt [okresni mésto v Hornim Rakousku, v blizkosti ¢eskych hranic lezici na silnici
z Ceskych Bud&jovic do Lince], coZ je néjakejch osmndct kilometrii od- od Cesky republiky
a pripravujou vystavbu do Rainbach, coz je piil vzdalenosti mezi Freidstadtem a Dolnim
Dvoristéem, némecky tedy Wullowitz, jo?!, takze do toho Rainbachu to dotahnou a pak budou
viastné cekat na Ceskou republiku, jak my se vypordddame s tou stavbou do Dolniho
Dvoriste.

Bohuzel nam to nejde. Letos jsme se hodné- hodné jako zasekli na novejch zdkonech, ktery
Jsou o vykupech a vyvlastiovani pozemkii. Ja od podzima upozornuju Ministerstvo dopravy,
MMR (Ministerstvo pro mistni rozvoj), dejte dohromady nejakou metodiku, at’ ty pracovnici
Reditelstvi silnic a dalnic, ale taky na SZDC [Sprava zelezniéni a dopravni cesty], ktery tady



Miroslav Vrtiska: Percepce dalnice D3 predstaviteli mistni samospravy: priklad mésta Tabor 63

delaj 1V. zZeleznicni koridor, vedi jakym zpiisobem maj nebo nemaj postupovat pri vvkupech
pozemkui, vyvlastiovani pozemkii, at' se maj o co redalné oprit. Zdkon je jedna véc, ale ta
provadeci metodika je druha a méla by bejt pro vsechny jaksi pevna a dand a ne, Ze to
budou tvorit Budéjice jinak, nez nevim... Karlovy Vary nebo tamhle Stiedoceskej Kraj, nebo
kdokoliv dalsi. Presto, Ze to bylo slibovany uz nekolikrat, tu metodiku nemdam, vcera
naposledy sem mluvil s tajemnici hospoddrskyho odboru sendtu, s pani Radkou Novdikovou,
protoze pres ni to ma z Ministerstva dopravy a rika ,,Jesté to chvilku potrva, oni to sice
slibili, Ze to poslou, ale jeste to nemaj*. TakzZe to neni tak jednoduchy. Uz nam uteklo tri
a pul mesice z letosniho roku a v podstaté se letos jesté nic nevykoupilo, leda tam, kde
opravdu ty lidi tlacili na to ,,Hele ja to chci prodat*. Ale tak to se taky zlobi, snad uz brzo
a prosté ty prostredky, ktery dneska ma naplanovanej statni fond dopravni infrastruktury
pro Reditelstvi silnic a dalnic na vSechny mozny stavby a je jich tam dost, tak to budou moct
zuzitkovat.

Nekdy se Fika, Ze mame problém, Ze nemdame penize. Ne! My mame dost penéz, ale nemame
pripraveny stavby tak, aby mohli byt zahdjeny, aby mohli byt staveny. Je tam jesté jeden
obrovskej problém. Ten problém spociva ve vypisovani verejnejch zakdzek, protoze Vy
i kdyz dostanete stavebni povoleni a vypiSete vybérovy rizeni a vyberete néjakou firmu, tak
vloni jich tam bylo deset, devet je jich nespokojenejch, Ze jste si je nevybral, pak se odvola
nékterd k Uradu pro hospoddiskou soutéz a Urad pro hospoddrskou soutéz Vim tu stavbu
zastavi, pak to pul roku zkouma, pak vyda nejaky rozhodnuti. Bud vydad, Ze teda jste
nepochybil, tak miizete zacit stavbu a nebo rekne Vy jste tam udélali tu a tu chybu a musite
tu soutéz udélat znova a mate skoro- skoro piilrok prosté pryc. Takze cela Fada takovejhle
staveb dneska stoji a to v uvozovkdch, e jsou podany odvoldani k Uradu pro hospoddrskou
soutéz a firma nebo investor to nemiize prosté spustit. Takze téch problémii, ktery v tom jsou
Jje prosté nahodné cela Fada a nepostupuje to tak rychle, jak bysme si prali.

Jo. Ja bych se jen v rychlosti vratil trosku k tomu Taboru samotnému. Tabor jako mésto je

jednotny v podpote délnice D3, chce ji?
Jako... ja bych vekl, ze zastupitelstvo ano. Otdazka je, Ze proste vzdycky najdete néjakyho
cloveka z urcityho mista, kterej je tieba proti, ale vyrazné, vétsinoveé zde vidycky byla
podpora jak mezi lidma, tak u zastupitelii.

Co si myslite, Ze konkrétné pfinese dalnice D3 Taboru?
Tak je to lepsi dostupnost pri turistickym ruchu, lepsi dostupnost pri hospodarskym vyuZiti
prumyslovejch zon, pri vitbec hospodarskym styku mezi firmama, ktery bud’ uz tady dneska
jsou a nebo, ktery by tady chtély zacit podnikat, je to i o tom, zZe se zklidni doprava ve méste,
Ze se zmensej exhalace ve méste, prasnost, jo. Prosté ta intenzita dopravy, zejména téch
tézkejch ndkladadkii a stavebnich vozidel, ktery maj dlouhou rFeknéme trasu ... prosté
vypadnou tady z toho mésta takovyhle- takovahle doprava a to ma velmi priznivej viiv ... ja
nevim ... kdyz si vSimnete vSech kruhovych objezdi, ktery tady jsou, snad s vyjimkou
jednoho, tak jsou na nich vytrhany dlazby. Proc? No protoze ten kamion jak ma vzadu tri
napravy, tak to smejka, prosté ty polomeéry jsou maly, vetsi ho tam nepostavite ten kruhdc,
padaj tady ty kamiony, jo?! TakzZe prosté po strance dopravy to prinese rozhodné vyznamny
zklidneni predevsim ty nakladni dopravy a vsechny ty bonusy, ktery to nese s sebou.

Myslite si, ze to né&jak pomiize napiiklad socioekonomickému ristu mésta nebo regionu
Téaborska?
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Pomiize! Prosté mate-li nejakou primyslovou zonu, nebo i turistickou zonu sndz dostupnou,
no tak je urcité vic vyuzivand, nez ty ktery jsou Spatné dostupny, jo. Ono se to neprojevi
skokove, neprojevi se to zejtra. Ale prosté tady je pripravena priumyslova zona hned vedle-
vedle dalnice Tabora, tam vedle Elektroizolu tam nad tim, takZe to jsou prosté rozvojovy
plochy, ktery vtom podnikani... ten investor se ptd: A jakd je dostupnost? Mate tam
Zeleznici, mate tam dalnici, mate tam slusnou komunikaci? A podle toho se rozhoduje, jestli
tam tu investici da, nebo neda. Clovék si iekne: no jo, tam se neda zaparkovat, tam se neda
dojet. Tam se stoji pul hodiny, tak to radsi objedu a pojedu jinudy. Jo?! Prosté to jsou véci,
ktery nejde nijak natvrdo spocitat, nejde nijak definovat, prosté nadefinovat jednoznacne,
ale obecné to dycky v tomhle sméru prinese jistd pozitiva.

A citite tfeba v soucasnosti n&jaké dusledky, uz ty probihajici stavby D3, jako je ptival

investord, nebo néco podobného, kdyz jste o tom ted’ka mluvil?
Tak... protoze je tady predpoklad, Ze tady ta dalnice bude, tak uz dlouhy roky v Plany nad
Luznici, ale i v Tabore v blizkosti ty dalnice, respektive v blizkosti sjezdii z ty dalnice vznikaj
prosté dalsi podniky, ktery tady nebyli, ktery prosté si Fikaj: Ano, kdyz se dalnice otevre,
mam tady urcitej- urcitou vyhodu pravé ty dostupnosti. No ale samozrejme, dalnice ma plny
smysl jenom v okamzZiku, kdy teda vede od nékud nékam. Ne, Ze by zmizela ta silnice jedna
lomeno t7i od- od Mezna na Prahu, to prosté spousta lidu tudy nejede, jede radsi pres Pisek,
protoze je tam klidnéjsi silnice, rovnéjsi, sndaze dostupna. Cili musime furt se snazit, aby se
dostavéla celd, to prosté ten zamér, kterej byl kdysi vyréenej, uz ani nevim kym, Ze kazdy
krajsky mesto md mit dalnicni napojeni na hlavni mésto, md svoji logiku, smysl
a hospodarsky prosté vyznam.

Dobte. Pied chvili jste docela dost mluvil o tom, Ze ta dalnice ovlivni zaméstnanost. Zminoval

jste dopady na to. J& bych se zeptal, myslite, Zze konkrétn¢ v Tébofe to tfeba snizi

nezaméstnanost, kde v lonském roce se pohybovala okolo deviti procent?

No tak kdybysme tady tu vystavbu ddilnice neméli, tak by tady byla jesté vétsi. Prosté je tam
spousta lidi, ktery délaj Soféry, bagristy, geodety, jo?! Prosté vSechny ty cinnosti, ktery se
délaj primo na ty dalnici. Je tady spousta lidu, ktery jsou tieba odjinud a zase jsou tady
ubytovany, cili naplnujou hotel, naplnujou ubytovnu, jsou nékde stravovany, zajdou si do
obchodu, jo?! Cili ty efekty jsou multiplikacni z kazdy stavby a u ty dalnice pomérné znacny,
kdysi to vycisloval pan Kacina, coz je predseda spolecnosti pro silnicni- pro rozvoj silnicni
dopravy. Prosté kazdej ten milion, kterej se neinvestuje do dalnice, tak vlastné prinese
Jjakoby milion do dalsi ¢innosti souvisejici s tou viastni vystavbou.

Jesté bych se rad zeptal, myslite si, Ze kdyz se postavi dalnice D3, Ze to posili vyznam mésta

Tabora v ramci republiky?
Tak ja ji nestavim, ja ji jenom podporuju, jo?! To nase sdruzeni neni o tom, ze by mi sme to
staveli. To sdruzeni je na podporu vystavby. Ddlnici stavi sdruzeni péti velkych firem —
Strabag, Skanska, nebo jd nevim Metrostav, prosté pét velkejch stavebnich firem. Ty maj
dvestédvacet svejch subdodavatelii. Uz jenom ztoho je to vidét jakej je to objem
zaméstnanosti, jo?! Tam mate mistra, tam mate néjakyho délnika, tam mate néjakyho prosté
pripravare, jo?! Nékdo se musi starat o projekt, pripravu projektu, nékdo o kontrolu. Cili
vemte si, zZe je to tisice lidi, ktery jsou zaméstnany na ty stavbe. Byt nejsou treba
zaméstnanci primo toho sdruzeni, ktery to stavi, ale nékdo tomu zase déla opravdu tu
projektovou pripravu, Pragoprojekt nebo tdmhle UNIS, nebo dalsi, Malbec a jiny projektovy
organizace. Jsou tam geodeti najmuty, ktery mérej pozemky, kandly, kabely, zakreslujou.
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Pak jsou pravnici, ktery pisou na RSD [Reditelstvi silnic a dalnic CR] smlouvy s lidma na
vwkupy, nebo smlouvy se subdodavatelama, nékdo to musi vyplacet. Prosté to je tak
obrovskej konglomerat, rFikam 220 subdodavatelii, 5 hlavnich zhotovitelii sdruzenejch do
sdruzeni stavebniho a ty maj svejch dohromady 220 poddodavateli.
A kdyz bych si ted’ka predstavil tfeba, Ze uz je dalnice postavena. Myslite si, ze Tabor by mél
lepsi pozici, postaveni vramci republiky? Nebo ze by se né&jak zpusobila dejme tomu
centralizace jak k Bud&jovicim, tak k Praze?

Podivejte se, dostavenim tohohle toho kousku se de facto nic nezméni. Mozna nékdo, kdo
jezdil pres Pisek, bude jezdit tudy, protoze se projede po ctyriceti kilometrech dalnice.

Ja myslim spis pak celkové celou tu dalnici.

No, ale to je otdizka, kdy to bude, Ze jo? A za jakejch podminek to bude. Samozrejmé chteéli
bysme, aby to bylo hodné brzo, ale patndct let je jeste horizont, kdy teda si myslim, Ze ta cast
do Budéjovic to bude tak just, jestli se to povede. Bohuzel. Jo?! Takze ja uz se na ty dalnici
pravdépodobné v celym tom useku nesvezu, jo?! Takze odhadovat ty jakysi efekty, ktery to
prinese, muzem jenom na zaklade skutecnosti prenesené z mist, kde uz teda néjakym
zpusobem ta dalnice postavena byla. Je to o spouste jednotlivosti, je to o spousté dalsich
veci, ktery se s tim musej néjakym zpiisobem svézt, jo? Takova véc jako priklad, jo?! Musite
kolem ty komunikace umistit takovy véci, jako je dopravni znacky a projektacni znacky —
tam je to na Choustnik, tam je to na chynovskou jeskyni, tam je to ja nevim... Choustnik
mam na mysli hrad, jo?! Jako dopravni znacka odboceni cesty na Choustnik nékde bude, jo?
Ale upozornit na ty zajimavosti, Kozi Hradek, ja nevim, Méstska taborska rezervace, hotel,
ja nevim, nékde bazén, nékde néjaky ja nevim sportovni zarizeni a tak dale. Cili ta
infrastruktura se musi ktomu doplnit celkove, aby ten Sofér védél, Ze ted mad sjet, protoze
chci navstivit... ja nevim muzeum husitsky v Tabore. Ted' chci sjet, protoze ted chci na Kozi
Hradek, nebo na Choustnik, jo?! Aby prosté se dostalo do podvédomi téch Soféri, co tady
Vv tom okoli ty dalnice je a kudy se tam jede. Mame sice dneska spoustu navigaci a ja nevim
ceho vseho, ale preci jenom, kdyz Vam to ta cedule ukdze, tak je to zase néjaka uroven,
kterd Vam to pripomene, nebo Vis na to upozorni. Cili to neni jen o samotny dalnici, ale
0 cely ty infrastrukture. Ten hotel, dneska Elzet, diiv Masat, kterej ktomu byl kdysi
postavenej, bohuzel predcasné, takze to toho majitele vytrestalo, Ze to postavil predcasné.
No a kdyz k tomu navazete celou radu takovejhle upozornéni, tak hold tady je firma ta a ta
a tady je takova kulturni zdleZitost a tady je takova spolecenska a tady je néjaka sportovni,
jo?! Prosté aby to davalo ty informace vSechny, no.

Dobte. Jesté se zeptam, kdyz si opét predstavime, Ze uz stoji celd dalnice. Myslite si, Ze pro

Tabor bude daleZit&jsi spojeni na sever s Prahou, nebo na jih s Ceskymi Budg&jovicemi?

Tak vzhledem k tomu, Ze mame tedka krajsky uspordaddini a zZe celou Fadu véci si lidicky tady
zokoli a i starostové a zastupitelé potiebujou vyrizovat v prvni Fadé v Ceskejch
Budejovicich, tak se domnivam, Ze ten smér na Budejice bude v tomhletom smyslu o trochu
prevazovat nad tim smérem prazskym. Ano, je spousta lidi, ktery jezdej i néco vyrizovat do
Prahy, ale prevazné se jezdi do Tabora a co nevyridite v Tabore, tak v Budéjovicich
a teprva to, co nevyridite v Budéjovicich, vyrizujete v Praze, jo?! Takze takhle ta hierarchie
je dneska nastavend. To neznamend, Ze tak bude nastavena vzdycky, jo?!

Jesté se vratim k tomu, Vy jste fikal, Ze Tabor je vétSinové pro tu dalnici. Ja jsem vlastné pred

tydnem mluvil s panem inZzenyrem Havrankem, ten mi taky fikal to samy, i pan starosta se
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vyjadfoval v tomto sméru. Citite tady tfeba né&jaké, tfeba i mensi, ohlasy, nebo néjaké sdruzeni,

které by bylo vylozené proti tomu?
Nel!!
Tady na taborskym okrese Zadnad organizovana skupinka lidi proti dalnici nevznikla. Vznikaj
organizovany skupinky, vim asi o dvou, na Stiredoceskym kraji. To se tyka vidycky néjakyho
toho mista rFeseni v tom konkrétnim misté. Oni nejsou proti dalnici, oni akorat rikaji: Ano,
dalnici jo, ale ne u nds, postavte ji vedle. Cili tomu se nedd vyhovit, protoze kdyz to ddte
nékam jinam, tak prosté vam vzmikne tady, nebo tady jiny sdruzeni, ktery vam bude rikat
presné to samy. Jo, dalnici jo, ale postavte to vedle. Jo?! Takze to jsou véci, ktery se stavayj,
ktery jsou néjakym zpiisobem jako bézny a snazime se tomu ... proto to sdruzeni viastné
vzniklo, aby se nasla komunikace mezi téma lidma, ktery se zakousnou a mezi tim
investorem ... RSD nebo zhotovitelem, aby prosté jednani ... a taky projektantama ... aby se
téch jednani ucastnili, protoze mnohdy de o nedorozumeni a lidi maj pocit, zZe ted’ by méli
Fesit tu pripominku, Ze tady ma bejt zrovna to a to. A ono se to da resit tfeba az ve stupni
projektovy dokumentace ke stavebnimu povoleni a nikoli K odsouhlaseni eji, jo? Ale oni by
chtéli pri ty eje [EIA] chtéli uz resit o t7i stupné dal tu problematiku, to znamend uz resit to,
co se resi ve stavebnim povoleni. Ten ... nechci Fikat harmonogram ... ale ten priitbeh, jak
postupujou jednotlivy stupné toho povolovani stavby, prosté oni stoji o to, ze ted’ chcem tady
mit protihlukovou sténu, zapsanou, nakreslenou, definovanou, ale ona prijde na radu az
V tom stavebnim projektu a ne pri eje. EIA Fekne: Ano je tam treba udélat posouzeni
protihlukovy studie, jo?! Tecka! Ale to jim nestaci, jo?! Prosté nékde chtéj sjezd z dalnice,
nekde zase nechtej, kterej je tam planovanej. No tak kdyz nechtéj, tak vikam: dobry, sednéte
tady ke stolu, napiste, co nechcete v ty dalnici, aby tam prosté byl sjezd z ty dalnice. Oni vas
za to budouci generace sice nepochvalej, ale investor jo, protoze v tu ranu to ma o deset-
patnact milionii lacinéjsi. Jo?! No a tak prosté pomalicku se priblizujete k tomu- K tomu cili,
Ze se hleda ta (zvuk tiskarny) ... néjaky ty parametry prijatelny. Zase na druhy strané je ...
jak bych to rekl ... zkousnutelna pro ty odpurce, ktery ze zacdtku jsou- jsou proti.
Samozriejmé pak je jesté otazka téch, co viastnéj pozemky. Nékdo to prosté proda za cenu,
kterou mu stat nabidnul, nékdo z toho chce vytriskat majlant a nékdo to chce vymeénit. Nekdo
to nechce ani prodat ani vydeélat majlant. Prosté najdete jedno procento lidi, ktery prosté ze
zasady proste Feknou ne ... a nemate jak s nima hnout, jo?! Ten, co chce velky penize —
dobre no, tak se s nim jednd, az prosté se najde néjaka shoda. Kdyz se nenajde, miize tam
byt nakonec i ten status vyvlastneni, jako posledni moznost. Ale rikam, je to pripad od
pripadu, clovéek od cloveka, pozemek od pozemku. To vitbec nemaj jednoduchou situaci.

Jo. Takhle, vy jste pfedseda Sdruzeni pro vystavbu D3, D4 ... pardon R4, to sidli v Praze?

V Tébote?
Tady ... [Tabor]

Chtél bych se zeptat, jak pracuje tohle to sdruzeni? Co je naplni?
Naplni je politicka podpora vystavby D3, R3, R4, jo?! Protoze to sdruzeni de facto vzniklo
jako reakce na porevolucni po republice rizné zakladand sdruzeni, ktery byli proti
dopravnim stavbam. Tak tady jsou riznad sdruzeni, kterd jsou buhvi odkad, budu rikat
Ostrava, Brno, ja nevim Karlovy Vary a svym zpiisobem se vyjadruji k vystavbé dalnice
v Jiznich Cechdch. A tady nebyl nikdo, kdo by se zastal toho investora, RSD, statu, aby Fekl:
Hele, ne! My tu dalnici tady chceme prosté. Politicky podporujem projekt, kterej nakym
zpusobem sem patii a chceme ho! TakzZe jsme jako napric¢ celym politickym spektrem —
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i véetné komunistii — prosté posbirali lidi, ktery jsou pro tu ddlnici, zaloZili sdruzeni,
podepsalo to tenkrat asi pétapadesat poslancii, sendtorii a sli jsme s tim do vidady a tim jsme
tu viadu de facto primackli k tomu, Ze to vratila do toho dopravniho systému. No a to
sdruzeni pracuje tak, Ze prosté tam, kde je problém, nebo kde tusime problém, tak se
Jjedndnim s téma lidma, starostama, investorem, s projektantem, s dalsima prosté vysvétluje,
vysvétluje, hleda néjakej konsens a presvédcujeme ty lidi, Ze prosté stejné ta dalnice tady
jednou musi bejt a ze je lepsi bavit se s tim projektantem o téch detailech, nez rikat NE!
a pak se divit, Ze to tam stejné vzniklo a ty podminky tady jsou horsi, nez by museli bejt.

Da se teda fict, ze mésto prostiednictvim vas podporuje tu stavbu, nebo na druhou stranu i vy
prostfednictvim mésta ...

Mésto Tabor je jednim z kolektivnich clemii, my tam mdme Cesky Budéjovice, Veseli,
Sobeslav, Tabor, spoustu dalsich mensich obci, ale mame tam i pravnicky osoby, fyzicky
osoby, ktery jsou proste pro vystavbu dé trojky, er trojky, er ctyrky, ktery maj prosté zdajem
na tom, aby ta dopravni situace v Jiznich Cechdch se vyresila. Ono na taborskym okrese
stim byl v tomhle sméru naprosto minimalni problém. ProtozZe tady vsichni tou dopravou
stavajici vsichni trpéj. Od zacatku okresu az viastnée za to Veseli. Jo dobre, tak ted’ se vyresil
kousek u Veseli, ted se vyresi mezi Taborem a Veselim, pak se to doresi okolo Ceskejch
Budéjovic. A protoze ty lidi v téch vesnicich — Tabor — nebo vesnicich, méstech a vesnicich —
Tabor, Plana, Sezimak, Sobéslav, Klenovice ... a tyhle vsichni trpéj strasne tou dopravou,
tak nikdo nebyl proti, jo?! Ano, dejte tu dopravu od nds z toho mésta za mésto, dejte tu
dopravu od nas z vesnice za vesnici. Mame to tady v tom uzemnim planu, tady mame ten
koridor dvé sté metrii vyhrazenejch stavebni uzdvérou a tam to dejte. Ono se to povedlo,
takze tady se stavi. V Budéjovicich to neuméli az tak nadefinovat, tam proste bylo vic zajmii.
Ja Fikam, Ze je tam moc chytrejch. Jedni chtéj aby to bylo tady, druhy chtéj, aby to bylo
tady, treti tady, ctvrty aby to bylo nahore, paty na zemi, Sesty pod zemi. Trvalo to Sestnact
let, nez vydali to tizemni rozhodnuti.

wevr

A myslite si tedy, Ze pro Tabor bude dalnice dilezit&jsi neZ pro Ceské Budgjovice? Kdyz o to
preci jenom projevoval vétsi zajem. Nebo si myslite, Ze pro Ceské Bud&jovice bude minimalng
stejné tak dulezita? Ja vim, ze me bylo feceno, Ze pro Budgjovice je ta dalnice hlavné z hlediska
toho, Ze to bude obchvat mésta.
Tak tady je to taky, ale v momenté, kdy to bude mit napojeni az na Prahu, v momenté, kdy to
bude mit napojeni az na Linec, jo?!, tak se to stane stejné dilezitym jako vsude jinde. Ta
mistni doprava tvori, ja nevim dvé tretiny, nadpolovicni, trosku pres piilku, nez ta dalkova,
ale ta dalkova se odehrava v téch tézkejch ndkladnich autech. Hluk, prach, vybrace, jo?!
Velky zatiZeni aut a chodcii, jo?! To zmizi dneska z Ceskejch Budéjovic. Ano, napied to
zmizi jenom jako na obchvad, no ale pak to prosté navaze no, jednou. Na obé strany. To jde
jedno s druhym, jo? To se nedd oddélovat!
Ja se ptam jenom proto, e v literatuie jsem &etl nékolikrat, e v Ceské republice, kdyz se stavi
dalnice, tak Casto ptevazuje né&jaka diskuse nad potiebami lokalniho stfediska — jako je tfeba ten
Tabor — na tkor velkych mést, tak ...

Podivejte se ...
proto ...

... tady se jako preferovali, predrazovali obchvaty mést a obci nad celkovejma trasama. To
byl dlouholetej boj, kterej sme néjakym zpusobem taky svadeli. Tak si vemte, Ze
(Mgr. Eybert kresli na papir) tohle je Tabor, tohle je Sezimovo Usti a tohle je Pland a oni
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nam furt vikaji: stavte obchvat Tabora, stavte obchvat Sezimaku, stavte obchvat Plany. No
to nejde! Jo? Prosté v Cesky republice pFi tak husty zastavbé ... ted za tim madte Roudnou,
Klenovice, Sobéslav, ted je tam, Ze jo, Veseli a Zdrachov a ja nevim co vSecko. A oni furt:
stavte obchvaty, stavte obchvaty. Todle je lacinejsi reSeni, efektivnéjsi reSeni a sem tam se
udeéla sjezd. Jo?!

Dobre ...

No takze, podivejte. VSechny tyhle ndpady se zménama tras, s obchvatama mest, to byl
viceméné vidycky jenom zastiraci manévr od reknu téch radoby zelenejch, nebo ekologii, jak
zmarit tu vystavbu, jo?! Prosté oni nemohli Fict, Ze nechtej, aby tady vznikla komunikace,
ktera by rozdelila ty dopravni proudy a tim padem ulevila tady a ulevila i tady. Tak prosté
vymejsleli takovyhle varianty, Ze proste furt obchvaty, obchvaty. Ano, je-li nékde, ja nevim
pres ty Budéjovice takhle prijezd, tak v momenté, kdy se udéla takovejhle obchvat, ale to je
pétadvacet kilometrii, se tfema, nebo kolika, sjezdama do téch Budéjovic, tak je to obchvat
mésta, ale je v trase dalnice. Ale neni to tohleto prosté jenom preskakovat. To udelate na
Jjednotkach, nebo na silnici nizsi tridy. Kdyz si vezmu tadydle treba reknu Slapy, tak tam
udelam to, Ze ta silnicka se tam takhle krouti a zrovna tadyhle jsou Slapy, tak to tam takhle
néjak pretahnu. Ale to je v parametru, kdy to nemda dalnicni hodnoty. Vemte si, Ze na dalnici
nejmensi polomér zatacky deveét set metrii, nejvyssi stoupani, klesani ctyry procenta, jo?!
A dalsich tisic parametri. Kdyz tady udélam silnici a budu vikat dvandct metrii na oba
smery a je to jednicka, nebo dvojka, nebo i trojka [silnice 1., 1., 1IL. tfidy], tak prosté tu
silnici miizu tvarovat tak, jak to potiebuju, ale tady to nejde. Tady je to nesmysl, jo?! Ta
dalnice prosté ano, ten oblouk musi bejt takovej dlouhej, aby ty poloméry byly. Stoupani,
klesani, odboceni, jo?! Tady je jedno, kdyz tu mam ti sjezdy do téch Slap, ale do Tabora
mam jeden. A ted’ se bojuje, Ze jo, o motocentrum, ktery si mysli, Ze nejakejch dvé sté metri
od jednoho sjezdu miize byt druhej. Nemiize! Nemohla by to bejt dalnice!

Dobfe. Jesté bych se zeptal. Hodné jste tady fikal ty pozitiva dalnice pro Tébor. Napadaji Vas

né¢jaka negativa, ktera by piinesla?
Tak ... jsou negativa. Kdyz mate treba Feknu hospodu, ktera je dneska u silnice, mad i treba
slusny parkovisté a ted’ tady udélate dalnici a neni tam ten sjezd v néjaky blizkosti, tak ta
hospoda prijde o kSeft. To samy plati, kdyz jde o kram. To samy plati i tFeba o zdaboru
zemédelsky pudy. Jo?! To plati i tFeba o néjakym poskozeni urcitejch- urcitejch prosté
krajinotvornejch prvkii. Ale na druhou stranu tohle uz se da resit. Ono v momenté, kdy tu
dalnici postavite a jsou ty svahy Cerstva hlina, byt tFeba uz ohumusovand, tak to vypada da
se Fict osklive, pri ty vystavbeé jesté osklivéjc a kdyz tam prijdete za pét za sedm let, kdy je to
zarostly krovinama, stromama, osdzeny, tak jak to ten projektant navrhnul, tak za A. uz
nevidite tu jizvu vty krajiné a je tam zpdtky Zivot, jo?! Byt se tam udéla plot, aby tam
nelitala zver, ale ptaci ty to milujou. Kdyz mate dlouhy strané okolo dalnice tamhle
u Chotovin osdazeny stromeckama kiovickama, jo, atd., tam je nejvic ptikii. Na tom poli,
ktery tam bylo pred tim, ktery bylo jenom zorany a bud’ zasety nebo sklizeny, tak neméli kam
se schovat, neméli kde pobejt, jo?! Takhle jo. Ano, moznd, ze je trosku ta doprava rusi
hlukem a vsim moznym, ale jsou tam, predtim tam nebyli. Ale tak to jsou tisice- tisice veci,
ktery se daji hledat v téch pozitivech a samoziejmé i V téch negativech. Ale kdyz si to
Fekneme — Ziistane tady doprava, nebo tady neziistane? Ja myslim, Ze jesté dlouho jo, takze
pri rozvoji dopravy, ktery tady nastava a kterej se da jeste predpokiddat, se neobejdem bez
néjakyho kloudnyho spojent.
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Na zavér bych se jesté chtél zeptat, co byste si predstavil vy osobné pod terminem ,,Tabor —
vlidné predmésti Prahy“? Protoze mée to uvedl pan starosta jako jeden z argumentt pro lepsi
spojeni s Prahou.

No, tak jako vlidné predmesti Prahy. Ja z toho predmésti Prahy u dalnice zrovna teda
nadsenej nejsem. Protoze uvniti prahy je pomeérné mdalo mist pro novej rozvoj, reknu
hospodarskej, tak se vsichni nacpali za Prahu, na vsechny vyjezdy prazsky za dalnici.
Nastaveli tam obrovsky haly skladovy, vyrobni, plochy vystavni a podobné a piisobi to
jakymsi ne zrovna dvakrdt hezkym dojmem, prosté tyhlety vystrkany primyslovy zony okolo
dalnice dneska mate z Prahy pomalu az do MiroSovic, jo?! To je kolik? Patnact, osmnact
kilometrii a furt je tam hala, hala, hala, hala, jo, takze to jako, to je predmésti Prahy. A to je
teda osklivy predmésti Prahy, no. Cili my bysme byli viidny, to miizeme byt, ale Ze bysme
byly predméstim, to zrovna az se mi jako nezda. Ja si to spis predstavuju jako svébytnou,
urbanistickou lokalitu, ktera stoji za to navsitivt.

Dobte. Dékuju moc a jesté jestli byste chtél tfeba néco doplnit k tomu, co pfinese dalnice
vylozené jenom Taboru. N&jakej vliv na Tabor?

Pokud Vés néco napada, pokud ne, tak uz Vas nebudu zdrzovat.

Tak prinese to radu dilcich prosté zmén. Zaméstnanosti, ndavstevnosti, ve vyznamu toho
mista jako takovyho a doufam, Ze to taky prinese zklidnéni prosté ty dopravni situace, ktera
Jje na useku, budu Fikat Tabor — Sezimovo Usti — Pland nad Luznici, prisernd. To je
rozhodujici argument. Zklidnéni ty dopravy, ktera tady dneska je. To je nenahraditelna
silnice, tam kdyz se stane bouracka, nebo se tam z néjakyho ditvodu prosté usek zavre, tak
Z Tabora do Plany jedete hodinu. Takze to bude ten nejvyznamnéjsi ... zrychleni dopravy
a celkovy zkvalitnéni dopravni situace.

Dobte. Tak jo. Moc Vam dékuji.
Neni zac.

Zdroj: vlastni vyzkum, 2013.



