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Abstrakt

Tématem bakalatské prace je specifickd forma cestovniho ruchu — cestovni ruch vozickait
v narodnich parcich Ceska.

Teoretickd Cast se zabyva vymezenim zékladnich pojmul a potieb vozickairt. Pfevazna
Cast prace zkoumd moznosti v jednotlivych nérodnich parcich, konkrétné¢ se zamétuje na
turistické trasy s vyuzitim pro voziCkare a jejich klasifikaci. Dilezitym aspektem pro osoby se
sniZzenou mobilitou je dostupnost informaci a potfebnych zdroju.

Na zaklad€ zjisténi neexistence jednotné klasifikace turistickych tras v jednotlivych
narodnich parcich v Cesku je hlavnim vystupem sjednocena klasifikace tras pro vozitkare a jeji
naslednd aplikace na konkrétni trasy v jednotlivych narodnich parcich. Vytvorena klasifikace
byla konzultovana s odborniky na tomto poli a vozickaii soucasné, tato zpétna vazba ukazuje

skute¢nou moznost vyuziti v praxi a jeji uzitek pro osoby se sniZenou mobilitou.

Klicova slova:
télesné postizeni — vozickair — cestovni ruch — trh cestovniho ruchu (nabidka a poptavka) —

bariéra — narodni park — pfirodni rezervace



Abstract

The theme of this thesis is a specific form of tourism — the tourism of wheelchair users in
national parks of Czechia.

The definition of basic terms and needs of wheelchair users is described in a theoretical
part of thesis. Most of the thesis surveys option in specific national parks, it focuses on hiking
trails with use for paraplegics specifically and their classification. The availability of information
and available resources is key aspect for persons with reduced mobility.

The main output is unified classification of hiking trails for wheelchairs users becouse
there is not unified classification of hiking trails in specific national parks nor in Czechia.
The unified classification has been applied for concrete trails in specific national parks. Created
classification has been consulted with specialists in this domain and wheelchair users together.
The feedback shows real possibility of use in practices and its benefit for people with reduces

mobility.

Keywords:
physical disability, handicap — wheelchair user — tourism — tourism market (supply and demand)

— barrier — national park — nature reservation
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1.Uvod

Cestovni ruch a cestovani s nim spojené, se stal v poslednich letech nedilnou soucasti zivota
kazdého jedince, novodobym trendem a pro mnohé dokonce zivotnim stylem. Motivll pro ti¢ast
v cestovnim ruchu je mnoho, zavisi na individualité kazdého jedince. Co motivy vSak spojuje, je
vétSinou regenerace psychickych a fyzickych sil clovéka (vyjmeme-li profesné orientovany
cestovni ruch).

S cestovanim mimo misto obvyklého bydli§té je spojeno vyuziti mnoha sluzeb. Resi se
otazka ptredevSim dopravy, ubytovani, stravovani a také ptidruzenych sluzeb (napf. moznost
kulturniho a sportovniho vyziti). Cestovni ruch je tedy velice diileZitou soucasti ekonomiky statu
a zaroven prilezitosti pro tvorbu novych pracovnich pftilezitosti. Neptimo tak pfispiva i k rozvoji
dalSich odvétvi, spojenych s cestovnim ruchem (tzv. multiplikacni efekt). K tomu, aby tento
systém fungoval, je nutno odhalit zdjmy a potieby potencidlniho zdkaznika a pfipravit tak
nabidku, ktera by pro néj byla atraktivni.

Podle potieb a zajml zdkazniki délime cestovni ruch na dil¢i formy a druhy. Tato
bakalarska prace se zabyva problematikou jedné konkrétni formy — cestovnim ruchem télesné
postizenych, ptedev§im vozickai.

Z celkovych 10.287 800 milionu obyvatel Ceska bylo celkem 1.818 400 milionu obyvatel
s postizenim. Na vady pohybového tstroji piipadalo celkem 294 200 obyvatel (cca 2,9 %),
z toho 33 950 vozickart, tj. cca 0,5 % (Renotiérova, Ludikova a kol., 2006). Nov¢jsi statistiky
existuji pouze za rok 2007, statisticky ufad zaevidoval celkem 550 400 télesné€ postizenych osob
z1 015 500 zdravotné postizenych osob (Kalnicka, Votinsky 2008). Konkrétni informace
o aktualnim poctu nelze dohledat kviili ochrané osobnich Udaji a znacné heterogenité skupiny,
kterd se ve statistikich OZP ftadi do nékolika kategorii. Procento tedy rozhodn€ neni
zanedbatelné, proto je tfeba rozSifeni a pfibliZzeni cestovniho ruchu mezi stale vétsi procento
obyvatelstva.

Moznost volného pohybu a kontakt s pfirodou patii k zdkladnim pottebam clovéka.
V dnes$ni uspéchané dob&, kdy se pievazna vétSina lidi zabyva nejmodernéjSimi trendy,
do kterych nemalou mérou patii sport a zdravy Zivotni styl, existuje menSina, kterd neni i je na
okraji spole¢nosti diky svému handicapu. Tyto atributy jsou v§ak odepieny, jak je vySe zminéno,
pomérné velkému procentu v populaci. Je sice spousta firem, které se zabyvaji vyrobou pomicek
pro zlepSeni Zivotniho stylu a kvality zivota této menSiny. AvSak i pfes tuto ¢ast trhu, se jimi

spiSe nezabyvame a piehlizime jejich potieby. Potieby, které ma bézny ¢loveék neustale na ocich,
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které ve svém volném case provozuje a nevidi v nich prekdzky. Neuvédomujeme si proto, Ze
jsou mezi nami lidé, ktefi tyto prekdzky maji. Jsou pro né na dobu, ve které Ziji, spiSe méné
ptekonatelné nez snesitelné. Z tohoto diivodu jsem se rozhodla pro toto téma, které je doposud
tak méalo zmapovano.

Jako ma kazdy obc¢an pravo na svobodu pohybu a volny ¢as, ma pravo i na cestovani, a to
by mélo byt umoznéno viem.

Téma bylo vybrano kvili jeho aktualnosti a nedostatku informaci o problematice pro
Sirokou laickou vetejnost. Prace se bude vénovat nedostatkiim v cestovnim ruchu a nedostatku
ptilezitosti, se zaméfenim na konkrétni skupinu. Budou zde uvedeny publikace, projekty
a portaly s dostupnymi informacemi o cestovnim ruchu pro vozi¢kare s uz§im zamétfenim na
narodni parky, s konkrétnimi specifiky.

Cilem bakalafské prace je pfiblizeni problematiky cestovniho ruchu télesné
handicapovanych, vyjasnéni specifik pohybu vozic¢kait v piirod€, moznosti ptistupu k ptirodnim
atraktivitim v Cesku a zviditelnéni problému piistupu narodnich parki Siroké vefejnosti,
tj. 1 vozickairim. Prace se také zabyva vyhleddvanim a analyzou organizaci, zabyvajicich se
problematikou a upfesnéni toho, co délaji pro zlepSeni Zivota této skupiny; nalezenim piistupu
k informacim o cestovnim ruchu v konkrétnich lokalitach. Hlavnim cilem je vytvoreni jednotné
klasifikace stezek pro vozi¢kafe v narodnim parcich v Cesku a vytvofeni jednoduchych

piktograma, které bude mozno pouzit v turistickych materialech.

Prvnim tkolem pfed psanim této prace bylo vyhledani odborné literatury a dostupnych zdroja,
vztahujicich se k této problematice. Jako zdroje byly vyuzity publikace ze sféry vyzkumu i ze
sféry praktického zivota.

Prvni ¢ast, kterd ma teoreticky charakter. Obsahuje reSersi odborné literatury, pfedevsim
z oblasti problematiky specidlni pedagogiky a cestovniho ruchu. Zobrazuje stru¢nou historii
vyvoje vztahu majoritni spolecnosti k handicapovanym a vymezuje zakladni pojmy jako télesné
postizeni, vozic¢kar, cestovni ruch (nabidka a poptavka), bariéra, narodni park a pfirodni
rezervace. Jedna z kapitol zachycuje specifika vozickaiti ve spolecnosti, pfiblizuje jednak
architektonicka specifika a také blize specifikuje zakladni protetickou pomicku vozi¢kart —
vozik. Dulezitou soucasti je pravni Uprava cestovani télesné postizenych a strucné klasifikace
vozickari.

Druhd, praktickd ¢ast se vénuje analyze existujicich organizaci a projektli, zabyvajicich

se cestovnim ruchem vozickatt a narodnimi parky v Cesku. Dlraz byl kladen na jednoduchou
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dostupnost potiebnych informaci pro cilovou skupinu. Je zde blize charakterizovdna moznost
cestovani vozic¢karti v ¢eskych narodnich parcich. V této Casti je predstaven i navrh jednotné
klasifikace znaceni turistickych tras pro vozickare v narodnich parcich, kterd byla podrobena
kritice odbornika a voziCkare jako uzivatele v jedné osobé. Pravé tato Cast prace ma nejvetsi
vyznam.

V zavéru jsou shrnuty vysledky prace, navrhy a podnéty, kam je vhodné smétovat dalsi

vyzkum.
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2. Teoretické zaramovani

2. 1 Pristupny cestovni ruch
Piistupny cestovni ruch si klade za cil nejen umozZnéni cestovniho ruchu, ale pfedevsim jeho
zpiijemnéni vSem obyvatelim. Klicem k uspéchu je pochopeni rozmanitosti, pfi zachovani
bezbariérového pristupu (Sagatova, 2010).

Touto dil¢i formou cestovniho ruchu se od roku 2006 zabyva sit ENAT (= European
Network for Accessible Tourism) na evropské urovni. Stard se o sdileni informaci a rozvoj
ptistupného cestovniho ruchu v celé EU, i za jejimi hranicemi. V Cesku ENAT intenzivngji
spolupracovala predevsim na projektu Athena na cestach.

Pfistupny cestovni ruch neni ve skute¢nosti prava forma cestovniho ruchu, jelikoz
nesoustied’'uje jasnou skupinu ucastnikli cestovniho ruchu, ale zohledniuje potieby, zajmy
a omezeni vSech potencidlnich hostii a jejich zaclenéni do cestovniho ruchu. Cilem je tedy
odstranéni piekazek, branicich nékterym skupinam ucastniki nebo je od cestovani piimo
odrazuji. Princip pfistupného cestovniho ruchu tkvi v jednoduché pftistupnosti k zafizenim,
dopravé, informacim, komunikaci a jinym sluzbam (Sagatova, 2010).

Pro ucely této prace je nutné vymezit nasledujici tfi formy cestovniho ruchu, které
se Casto navzajem ztotoznuji. V dalSich ¢éastech prace se budeme nadéale setkdvat predev§im
s ptistupnym cestovnim ruchem a cestovnim ruchem pro vSechny.

Cestovni ruch pro viechny: Podle Sagitové (2010) usiluje o vytvafeni piistupnych
turistickych destinaci, produktii a pfijimani opatfeni, kterd umoznuji cestovat a plnohodnotné
vyuzivat sluzby cestovniho ruchu vSem skupindm potencidlnich zékaznikli, za podminky
respektovani jejich individuality. Nepfesné byvéa ztotozilovan s piistupnym cestovnim ruchem
nebo socilnim cestovnim ruchem.

Pristupny cestovni ruch obsahuje vSe, co zvySuje piistupnost turistickych destinaci,
zafizeni a sluzeb, umoznuje vSem potencidlnim zakaznikiim pohodlné a bezpecné vyuzivani, bez
zavislosti na cizi pomoci. Ptistupnost ma mnohem $irSi ramec vyuzitelnosti nez jen pro osoby se
zdravotnim postizenim. Vyznamnym zastupcem v Evropské Unii je pravé ENAT (Evropska sit’
pro pfistupny cestovni ruch) (Sagatova, 2010).

Socialni cestovni ruch naproti tomu zahrnuje vSe, co zpfistupiiuje cestovni ruch osobam
se zvlaStnimi potfebami, piedevSim ale lidem s ekonomicky malym potencidlem. Zastupcem

socialniho cestovniho ruchu v EU je OITS (Mezindrodni organizace pro socidlni cestovni ruch
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(Sagatova, 2010). Stimto pojmem se vibec poprvé setkdvame v projektu ,Beskydy pro
vSechny*.

Kdo je vpfistupném cestovnim ruchu zikaznikem? Zahrnuje osoby se zdravotnim
postizenim, po akutnim Urazu, kterym znemoznuje pohyb, ale naptiklad itéhotné Zeny, rodiny
s malymi détmi, seniory a mimo jiné i osoby, cestujici s objemnymi zavazadly. Tato skupina ma
stejné motivy k cestovani jako vSichni ostatni. Mnoho lidi se domniva, Ze do skupiny patii
vyhradné zdravotné postizeni. Jak tedy vidime, tato situace potkd vétSinu alespont dvakrat
za zivot — jako déti a poté i jako seniory. Pfistupnost je proto pifinosna pro kazdého jedince,
a neméla by byt brana jako doplitkova nebo nadstandardni sluzba.

S vyse uvedenymi pojmy je spojen seniorsky cestovni ruch (Klufova, 2011). Propojenim
problematiky seniorského cestovniho ruchu s problematikou cestovniho ruchu vozickait, vznika
potencidl pro zlepSeni pfilezitosti v cestovnim ruchu vozickart, kviili podobnym potfebam obou
skupin. Tato problematika je bohuZzel pfili§ rozsahla, proto na ni tato prace nebude déle reagovat.

Cestovni ruch celkové tvoii nabidka a poptavka v cestovnim ruchu. Nabidka ptistupného
cestovniho ruchu obsahuje atraktivity, které motivuji k nav§tévé uréitého mista (Sagatova, 2010).
Piesnd Cisla tykajici se nabidky v pfistupném cestovnim ruchu zatim bohuZel nejsou zndma,
stejné jako redlna velikost na strané poptavky. Na zéklad¢ statistik v méfitku Evropské unie je
vsak jisté, ze velikost poptavky po pfistupném cestovnim ruchu stale roste. V Evropé€ Zije cca
127 milionti osob (26 % obyvatel EU) se zdravotnim postizenim nad 16 let a seniorti a celkem
cca 70 % t&chto osob ma zajem cestovat (Sagatova, 2010). UmozZiiuje jim to zdravotni stav
i ekonomicka situace, bariéry jsou vSak stale méalo pfekonatelné.

Z prazkumu navic vyplyva, ze lidé se specifickymi potfebami davaji pfednost domacim
destinacim, preferuji obdobi mimo hlavni sezonu, cestuji vétSinou s doprovodem a co predevsim,
byvaji loajalnimi zakazniky (Sagatova, 2010), nebot’ vlastni pozitivni zkusenost a doporuéeni
znamych, jsou nejlepsi reklamou nejen v cestovnim ruchu, proto by mélo byt pfistupnych mist

v ramci v trendu piistupného cestovniho ruchu vice.

7V o

2. 2 Stru¢na Kklasifikace poruch a stupné postiZeni vozickari
Specifické potieby vozickatt vyplyvaji z jejich postizeni. Spojuje je kompenzaéni pomiicka,
kterou pouzivaji k pfekonavani bariér — ortopedicky vozik. Pravé z divodu heterogenity této
skupiny, je nutné vymezit pfi¢iny jejich postizeni, z kterych dale vychazi specifické potieby
kazdého jedince. Tyto potfeby nelze posuzovat souhrnné, ale ke kazdému jedinci musi byt

ptistupovano zcela individualné.
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Typy hybnych a télesnych poruch (dle Hajkova, 2006)

1. Centralni poruchy hybnosti

Tyto poruchy spocivaji v poSkozeni centrdlntho nervového systému (CNS).
kratce po ném. Castou pfi¢inou je nitrolebedni krvaceni u novorozence b&hem tézkého
porodu. Vefejnosti nejznaméjsi, ztéchto poruch, je détskd mozkova obrna (DMO).
Nasledkem problému u DMO je vétSinou pusobeni snizené¢ho, zvyseného, piipadné
kolisavého svalového napéti, které ma vliv na pohyb koncetin.
2. Poruchy hybnosti jako diisledek jinych onemocnéni

Poruchy hybnosti se mohou tykat osob po cévnich mozkovych piithodach (CMP), i po
odeznéni akutniho stadia, kdy pretrvava ztrata hybnosti svalové dystonie, neschopnost
komunikace s okolim, problémy s volnimi pohyby a artikulovanou fec¢i, problémy s paméti
apod. U n¢kterych osob trpicich progresivnim nervosvalovym onemocnénim dochézi
k postupné ztraté¢ motorickych schopnosti. Pfi progresivni svalové dystrofii dochazi k ubytku
svalové tkané, kterd je tak nahrazovana tukem a vazivem, postupné dochazi i k poruse
dychacich svalii, respiracnim problémim, muize koncit az smrti uduSenim. Lidé jsou
odkéazani na pomoc svého okoli, dochazi sice k ubytku sobéstacnosti, ale duSevni schopnosti
zUstavaji nezménény.

Nejznaméjsimi priklady nemoci spadajicich do této kategorie jsou roztrouSena sklerdza
a Parkinsonova choroba.
3. Ziskané poruchy hybnosti
jsou diisledkem potrazového stavu mozku nebo michy, potrazové ztraté koncetiny nebo jeji
¢asti, deformité téla nebo jeho casti. Nej€astéjsi urazy CNS a hybného Ustroji vznikaji béhem
dopravnich nehod. Zptsobuji casto trvalé nasledky, které ipfi soustavné rehabilitaci
negativné ovliviiuji kvalitu zivota jedince. JelikoZ micha nema regeneracni schopnost, tato
poskozeni jsou tak nezvratna.
4. Malformovany zevnéjsek
Malus = Spatny, forma = tvar. Poruchy byvaji vétSinou vrozené, jsou zplusobeny vrozenou
vyvojovou vadou. Porucha tvaru ¢i velikosti se mize tykat lebky, patefe, trupu nebo
koncetin. Do urcité ¢asti si s nimi dokdze poradit soucasna plastickd neurochirurgie, kdy se
k zakrokiim ptistupuje v co nejutlejSim veku ditcte.

Z hlediska cestovniho ruchu je tfeba na postizené osoby nahliZet jako na vSechny ostatni

klienty, skterymi je tfeba jednat s patficnou Uctou a vaznosti. V komunikaci vénovat

16



postizeni co nejmensi pozornost, av§ak ptizpisobit podminky tak, aby byly vhodné pro co
Jak bylo vySe mozZzné zjistit, skupina pouzivajici pro usnadnéni pohybu vozik neni
skupinou stejnorodou, a najdeme v ni mnohé odli$nosti. Z hlediska specialnich potieb proto
vycletiujeme dalsi specifické skupiny, které rozliSujeme na zaklad¢ stupné postizeni:
a)  Klientis leh¢im postizenim hybnosti, s mirné¢ zhorSenou orientaci, mirn€ narusenou
schopnosti komunikace.
Poruchy hybnosti sice vyzaduji soustavnou rehabilitaci klientli, ale neodsuzuji ho
k Zadné zavislosti na dal$i osobé€, proto je mozné plnohodnotné vyuziti sluzeb
s prakticky standardnim prib¢hem.
b)  Redlni i potencidlni klienti sluzeb v cestovnim ruchu s té€z§im postizenim nosného
a hybného aparatu, které doprovazi i dalsi obtize.
Klienti se vyznacuji vysokou zavislosti na svych privodcich nebo blizkych
osobach, zavislost vtéchto piipadech neni pouze formélni, ale icitova
a ekonomicka. V socidlni sféfe vyhledavaji kompenzacni prileZitosti. Cestovani
jako nové zkuSenost tak miize pfispét k rozvoji jedince jako celku, a tim tak pfispét
jako prilezitost k osamostatnéni.
c) Osoby sprogresivnimi nervosvalovymi onemocnénimi, téZzkymi poruchami
hybnosti, s kombinaci télesného a smyslového postizeni, apod.
Rozsah omezeni vede dlouhodobé ke ztraté socidlnich kontakti a béznych
prilezitosti k cestovani a turistice. V takovych piipadech je obvykle nutna osobni
asistence a pomoc v kazdodennich situacich. Volny cas je vyrazné omezen
zdlvodu pfesného dodrZzovani pravidelnych, lécebnych, rehabilita¢nich

a terapeutickych procedur.

17



2. 3 Potieby vozickaru
Existuje vice cest, jak usnadnit lidem s poruchou hybnosti pohyb, jednou z nich je vozik. Po
bliz8§im prizkumu trhu a literatury je zjiSténo, Ze voziky se mezi sebou znacné lisi.

Ortopedicky vozik (angl. Wheelchair, ném. Rollstuhl) byl u nas dfive oznacovan jako
invalidni vozik. Ortopedicky vozik musi spliiovat ur€ité parametry. Zohlediuje se ,, vék
uzivatele, ucel, obsluha, druh pohonu, konstrukce, stupen a druh poruchy hybnosti a také
edukacni zamereni* (Jonaskova, 1996, 1998, 2001 cit. v Renotiérova, Ludikova a kol., 2006,
s. 242).

Zakladni typy mizeme d¢lit dle pohonu na mechanické a elektrické, podle konstrukce na
skladaci a neskladaci. Obsluhu voziku provadi bud’ uzivatel samotny nebo pomocnik vozickare.

Mechanické voziky jsou ovladané bud’ velkymi koly s obru¢i nebo pakou a pedalem.
Jednotlivé typy voziki se 1i§i vhodnosti svého uziti, n€které jsou vhodnéjsi pro delsi cesty na
veétsi vzdalenosti, jiné vynikaji svou stabilitou a prostorem k manévrovani (Jonaskova, 2006).

Elektrické voziky maji motor umistény pod sedadlem, motor vyrazné zvySuje hmotnost
celého voziku, proto neni jeho vyuziti vhodné pii kazdé prilezitosti. Ovladani elektrického
voziku je uzplsobeno uzivatelim tak, aby bylo mozné jej ovladdat pouze za ucasti minimalni
(zbytkové) sily. Také umisténi ovladaciho panelu je zna¢né variabilni. Pfi ruénim ovladani ma
uzivatel ovladaci panel umistén bud’ na opérkdch (nebo pouze na jedné opérce) nebo na
sttedovém panelu. V piipadé¢ nemoznosti ru¢niho ovladani voziku je mozné umistit ovladaci
zafizeni na stupacky, kdy jej uzivatel ovladd za pomoci nohou. V piipadé ochrnuti hornich
1 dolnich koncetin existuji i voziky, které 1ze ovladat pohybem hlavou nebo bradou.

U elektrického i mechanického voziku existuje varianta polohovani voziku.

Jaké jsou ptedpoklady pro uzivani voziku? Dobry zrak, schopnost chapat, drzet smér pti
orientaci a v prostoru. Na zadném voziku by vSak doba, po kterou by uzivatel m¢l ziistat ve
statické poloze, neméla piesahnout dobu 30 minut.

S uzivanim voziku je spojeno piekondvani mnoha bariér. Pro jejich prekonavani slouzi
rampa (k ptekonani 2 — 3 schodl, pfi ndstupu do auta), Sikmé a svisld schodistova ploSina,
schodolez ke zdolavani schodist' (se samostatnou obsluhou nebo s obsluhou dalSi osoby),
scalamobil (pfislusenstvi voziku, které umoziluje zdoldvani schodiSté a uzkého tocitého

schodisté, kde neni mozno pouzit schodolez) (Jonaskova, 2006).
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2. 4 Pohyb osob s postizenim pohybového ustroji
Pohyb, sport a moZnost cestovani je pro osoby s postizenim pohybového ustroji stejné dilezity
jako pro zdravé jedince. Lid¢ s postizenim maji stejnou motivaci i touhu realizovat tyto aktivity
jako kdokoliv jiny. Jediné, co jim brani v pohybu dle vlastnich pfedstav, je existence riznych
prekazek, nedostate€na nabidka aktivit a mnohdy i potfebné informace.

Optimalni pohybovy rezim vozickaie zavisi na aktualni irovni kondice jedince, na stupni
postizeni a na mife pohybovych schopnosti a dovednosti konkrétniho jedince. Vhodné je proto
poradit se v kazdém konkrétnim ptipad¢ s odborniky.

Dle Kabeleho (1992) nejsou svaly rukou a pazi dostate¢né vybaveny pro lokomoci celého
téla. Na svaly je vyvijena zvySena zatéz, ktera mlize byt pro zacinajiciho vozickare problémem.
Stejné je tomu tak i u jedincl s oslabenou Cinnosti plic nebo srdce. Pravé diky tomuto

rizikovému faktoru je vhodné rada odbornikd.

2.5 Vymezeni pojmii uzivanych v praci
Problematikou omezené hybnosti, cestovnim ruchem a interdisciplinaritou tématu se zabyva
mnoho autort. Setkavame se proto s riiznou interpretaci jednotlivych pojmi. Z tohoto divodu je

nutné je zde vymezit.

Télesné postizeni (= physical disability, handicap)
Pojem télesné postizeni je v komunikaci také pomérné rozsitené, nize jsou proto uvedeny dvé
definice z odbornych slovnik.

,, Postizeni, ktera brani mobilité, pracovni cinnosti; déli se na prechodné a trvalé, vrozené
a ziskané “ (Hartl, Hartlova 2000, s. 442).

Pricha, Walterovd, Mares (2003, s. 247) definuji télesn¢ postizeného jako osobu
,,postizenou defekty pohybového a nosného ustroji (kosti, kloubu, svalii aj.) nebo poruchou nebo
poskozenim nervového ustroji, jestlize se projevuje porusenou hybnosti (omezeni chiize, sedeni
ve tride, zachazeni s ucebnimi pomiickami apod.), které jim zpiisobuje velké potize v béznych
¢innostech ve Skole i dennim zivoté. Ke zmirneni poruch hybnost slouzi néekteré specialni

pomiicky, napr. invalidni vozik, protézy “.

19



Vozickar (= wheelchair user)
Pojem vozickatr je v soucasnosti bézné pouzivany, ve vétsin€ slovnikl vSak presné vymezeni
pojmu a jeho definici nenajdeme. Zdivodnit to Ize tim, Ze oznaceni je schovano pod celou fadou
diagn6z nemoci, zpisobujicich pohybové postizeni, nasledky trazi nebo jako dusledek starnuti.
Podle Kébeleho jsou vozickati ,,jednou ze skupin specificky tézce postizenych s trvalym
ochrnutim dolnich koncetin, tj. lidé odkdzani na Zivot v invalidnim voziku “ (1992, s. 5).
Ani tato definice vSak neni Uplnd, protoZze pomoci invalidniho voziku se mohou
pohybovat i lidé, kteti nemaji trvalé ochrnuti dolnich koncetin. Pro potieby této bakalarské prace
budeme proto za vozickafe povazovat Clovéka, ktery pro prekonani pohybového handicapu

pouziva aktudlné ortopedicky vozik.

Cestovni ruch (= tourism)
je dle UNWTO (in Tousek, Kunc, Vystoupil, 2008) definovan jako souhrn aktivit osob
cestujicich do mist mimo jejich obvyklé prostfedi a pobyvajicich v téchto mistech po dobu

ne delsi nez jeden rok, za Gi€elem traveni volného €asu, podnikéni ¢i jinym tcelem.

Trh cestovniho ruchu
Nabidka (= tourism supply)
Jako nabidku v cestovnim ruchu definuji TouSek, Kunc a Vystoupil (2008) maximalni
mnozstvi produktl cestovniho ruchu na trhu cestovniho ruchu, které ma urcity subjekt

v umyslu prodat za danou cenu.

Poptavka (= tourism demand)

Jak uvadi Tousek, Kunc a Vystoupil (2008) je poptavka v cestovnim ruchu mnozstvi
dané sluzby, které kupujici, zajimajici se o dané sluzby nebo zbozi cestovniho ruchu,
hodla koupit za danou cenu na daném trhu v daném case. Poptavka cestovniho ruchu je
parametrem méfenym po urity Casovy usek, zpravidla mésic. Poptavka po produktech

cestovniho ruchu se vyznacuje vyraznou cenovou a piijmovou elasticitou.

Bariéra (= barrier)
Piekonavani bariér, zmensovani jejich velikosti, snizovani jejich ¢etnosti a tiplné vymizeni bariér
je cilem dnesni spolec¢nosti. S bariérami se kazdy z nas setkava v bézném Zzivoté. Co je bariérou

pro jednoho, nemusi vSak ptedstavovat bariéru pro jiné¢ho a naopak.
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Podle Hartla, P. a Hartlové H. (2000) je bariéra piekazka, zabrana, kterd miize existovat
fyzicky jako zvukova nebo architektonickd, a nebo muize byt v psychice ¢loveka, poptipade
v uspofddani organizace ¢i spolecnosti. Geist (2000) ji definuje jako kazdou piekazku

v uskute¢fiovani urcitého cile.

Narodni park (= national park)

Definic narodniho parku existuje mnoho, pro ucely této prace byla vybrana definice z Ottovy
encyklopedie A-Z, kde autofi vymezuji narodni park jako , jedinecné iizemi prirodnich
a kulturnich hodnot podléhajicich ochrané. V CR kategorie velkoplosného zvldsté chranéného
uzemi stanovenda zakonem. Jedinecné vizemi, jehoz znacnou cdst zaujimaji prirozené nebo lidskou
cinnosti mdlo ovlivnené ekosystémy, v nichz rostliny, Zivocichové a neZiva priroda maji
mimoradny védecky a vychovny vyznam* (Malatkova, 2004, s. 664). Na tizemi Ceské republiky
mame 4 narodni parky (Ceské Svycarsko, Krkonose, Podyji a Sumava), celkové zaujimaji
1,52 % rozlohy statu. Uvedena definice se odkazuje na zakon a stdtem uvedenou definici, ktera
je uvedena nize.

,,Narodni parky jsou v zdakoné ¢. 114/1992 Sb., o ochrané piirody a krajiny definovany
jako rozsahla uzemi, jedinecnd v narodnim ¢i mezindrodnim méritku, jejichz znacnou cdst
zaujimaji prirozené nebo lidskou cinnosti malo ovlivnéné ekosystémy, v nichz rostliny,
Zivocichové a nezivd priroda maji mimoradny védecky a vychovny vyznam, pricemz veskeré
vyuziti narodnich parku musi byt podrizeno zachovani a zlepSeni prirodnich poméru a musi byt
v souladu s védeckymi a vychovnymi cili sledovanymi jejich vyhldsenim * (Ministerstvo Zivotniho
prostiedi — Narodni parky, 2012).

,,Narodni park je relativné rozsahla oblast, ve které neni jeden nebo vice ekosystémii
ovlivneno znecistenim cloveka. Rostliny, Zivocichové, neziva priroda maji specificky vyznam
vedecky, vychovny a rekreacni nebo je zde neobvykla prirodni krajina. Nejvyssi organ v zemi
prijal kroky, jak predchdzet a omezit znecisténi. Navstévnici maji povoleny pristup za urcitych

podminek pro ucely rekreace (Johnston, 1986, s. 312).

Prirodni rezervace
Definice v Ottové encyklopedii se v pfipadé ptirodnich rezervaci opét odkazuje na zékon
o ochrané piirody a krajiny. ,, Prirodni rezervace je v zakoné ¢. 114/1992 Sb., o ochrané prirody

a krajiny definovana jako mensi uzemi soustredenych prirodnich hodnot se zastoupenim
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ekosystéemu typickych a vyznamnych pro prislusnou geografickou oblast” (Ministerstvo

zivotniho prostfedi — Pfirodni rezervace, 2012).

2. 6 Historie pristupu spole¢nosti osobam s postiZenim
Existence télesného postizeni provazi lidstvo, i pies veskeré usili a snahu, od samotného poc¢atku
a pravdépodobné ho bude provézet i v budoucnosti. Mizeme tak usuzovat diky nélezim
kosternich pozustatkil, které se dochovaly, a z kterych mizeme vycist, v disledku ¢eho lidé
umirali, nebo s jakym postizenim piezivali. Dostupné prace, tykajici se problematiky, ji mapuji
od obdobi starovéku, vénuji se pfedevsim starovékému Recku a Rimu. Prameny také uvadéji, ze
prehistorické a historické spolecnosti se svych postizenych ptimo zbavovaly (Titzl 2000).

Titzl (2000), mimo jiné Cerpd i z biblickych pramenid. Problematiku postizenych
prekvapivé nalézame i zde. Piistup k postizenym, na zakladé¢ biblického ramce, mé dva ptistupy.
Ptikladem negativnich tendenci je: ,, Postizeny je vylucovdin z Hospodinova shromdzdeni.
Postizeny je vylucovan z knézské sluzby. Postizeny je opovrhovdn, event. z milosti trpén. Clovék
télesné jinaky je nositelem zlopovéstného znameni. Clovék postizeny je clovék potrestany “ (Titzl,
2000, s. 124). I ptes siln€é negativni postoj cirkve k nékterym aspektim zivota postizenych, 1ze
nalézt 1 pozitivni tendence ve vztahu k postizenym: ,, Postizeni a nemocni maji Hospodinovo
zaslibeni a na né predevsim bude pamatovano ... “ (Titzl, 2000, s. 124).

Historickou faktografii problematiky se zabyvaji ptedev§im specialné-pedagogické
obory.

Stadium represivni pfedstavovalo spolecnost, kterd postizené vyvrhovala a zbavovala se
jich. B&hem nejvétiiho moralniho a politického upadku v Rimé se dokonce lidé bavili na tkor
télesné postizenych, oznacovali je ,morio*“ a vetfejné¢ vystavovali na trhu zvaném ,forum
morionum® (Renotiérova 2003). Ve stadiu zotroCovani byly postizeni vyuzivani jako otroci.
Prvni posun je mozno nalézt ve stadiu charitativnim, kdy se postizenym zacala vénovat
a pomahat kifestanska charita. Posun kupfedu je viditelny ve stadiu renesanéniho humanismu.
Stadium rehabilitacni se snazilo nalézt cestu k aktivnimu zapojeni postizenych do spolecenského
zivota, nalézt jim vhodné pracovni uplatnéni. Jednalo se o snahu, vedouci k vétsi samostatnosti,
kdy nebude tieba, aby stat postizeného Zivil. Podobnou snahu mélo i stadium socializa¢ni, které
si klade stejné cile jako pfedchozi stadium. Chce toho dosdhnout pomoci intenzivni rehabilitace
postizeného. Zatim posledni stadium je stadium prevencni, dominovat bude snaha ptedchazet

defektivité (Sovak 1972 cit. v Titzl 2000).
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Velky posun kuptfedu je vidét i v pouzivaném pojmoslovi. Pojem postizeny clovek
se stale vice nahrazuje pojmy jako napt. znevyhodnény a ¢lovek se specidlnimi potfebami. Posun
nastal predev§im ve vnimani minority majoritou spolecnosti. ,, Nejsou jini, maji jen v ruznych
fazich svého Zivota jiné potreby ““ (Titzl, 2000, s. 10). Termin postiZzeny se rozsifil i diky tomu, Ze
terminy znevyhodnény clovek a €loveék se specidlnimi potiebami jsou terminy se znacné SirSim
obsahem.

V historii v8ak pojem postizeny byl pojmem ukrytym ve Skale socialn€ slabSich kategorii,
pottebujicich pomoc od spolecnosti. Jednalo se zejména o vdovy, sirotky, cizince, chudé.
Postizeny, v naSem slova smyslu, se bude pravdépodobné nejvice nalézat mezi nemajetnymi.
,Jakmile vsak z této anonymity postizeny clovek jednou vystoupi, stane se typem, ktery rozsiri
spektrum kategorii lidi znevyhodnénych. Dokonce od pocatku to neni jen tak néjaky postizeny
vithec, ale hned je to slepec, mrzak, nemocny nakazlivou chorobou apod. “ (Titzl, 2000, s. 10).

Jak vSak Titzl (2005) uvadi, Sovakova klasifikace mé fadu odpirci, diky nejednotnosti
zkoumaného znaku, coz zplsobuje nekonzistentnost periodizace a diky osvicenskému piistupu
autora. Jako lepsi ptiklad periodizace uvadi periodizaci Reuven Kohen-Raz, kterd stavi na vztahu
spolecnosti k bozstviim a véd¢. Takeé podle Kohena-Raze je na poc¢atku vyvoje tvrda represe vici
minorite.

Kosterni pozistatky, jez byly nalezeny na naSem tUzemi, vSak dokazuji, Ze rané
spoleCnosti se svych postizenych vzdy nutné nezbavovali, nebot nékteti znich se dozili
1 pokrocilé dospélosti.

Zminénou represi vSak najdeme i v moderni historii v n€kolika variantdch. Matky
se mohli legalné zbavit nechténych, nemocnych, postizenych a nemanzelskych déti zanechdnim
v nalezincich. Cinily tak s védomim vysoké pravdépodobnosti imrti ditéte, napf. v roce 1882
v prazském nalezinci byl ,,stav umoru 78%!* (Titzl, 2005, s.9). Krom¢ této formy represe
existovalo 1 najimani déti za pfedem vyplacenou mzdu rodi¢im, prodej déti na praci do
ptfihraniéniho Dolniho Rakouska, domaci vydéle€na prace. Aby déti v praci vydrzely, byly
nuceny bitim a posilovany alkoholem (Titzl 2005).

V péci o postizené az do 20. stoleti dominovala charita a soukroma humanita. Formaln¢
byla péfe o postizené oSetfena v bfeznu 1862 zdkonem ¢. 18, kdy byla péce o postizené
prohlasena za soucast plisobnosti jednotlivych obci. Prvni instituce pro konkrétni cilové skupiny
u nas zacaly vznikat v roce 1786 (prazsky ustav pro hluchonémé), i pfes tuto iniciativu se vSak

kapacitné nedostavalo na vSechny potiebné a zadatele o pfijeti (Titzl 2005).
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Teprve v poslednim desetileti se zafind propagovat nikoliv umisténi postizeného do
ustavu, jako tomu bylo dfive, ale Zivot ve vlastni rodin€ nebo v komunité. Tento trend prosazuji
pfedevsim nestatni organizace.

Vztahy mezi majoritni spolecnosti a postizenou minoritou jsou odjakziva napjaté, jejich

feSeni proto patii k zdkladnim ukolim spolec¢nosti.
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3. Metodika

Prvni fazi bakalaiské prace bylo studium a reserSe literatury, dostupnych zdroji. Pro porozuméni
odborné problematice bylo nutné nastudovani literatury z oboru specialni pedagogiky. Jako
zdroje byly vyuzity nejen publikace ze sféry vyzkumu, ale i publikace ze sféry praktického
zivota (Casopisy, souvisejici s problematikou, pravni Upravy a vyhlasky, dokumenty, zastieSené
Ministerstvem pro mistni rozvoj, informacni brozury a turisti¢ti pritvodci atd.).

Pro posouzeni situace v jednotlivych néarodnich parcich prob¢hla odbornd analyza
webovych stranek vztahujicich se kfeSené¢ problematice a dalSich informaénich zdrojt.
Navstiveny tak byly webové stranky ndrodnich parkd, jednotlivych iniciativ a programil,
organizaci. Pro stanoveni terminologie byly pouzity i definice, stanovené zakonem.

Po zjisténi, Ze neexistuje jednotné znaceni a klasifikace tras, vhodnych pro vozickare, je
nutné takovou klasifikaci vytvofit a existujici stezky zatfadit do této klasifikace. Klasifikace
cesty potiebuji a zarovenl odstranit nedostatky, které se vyskytovaly v klasifikacich jednotlivych
narodnich parkd a dalSich iniciativ. Ziskana data o jednotlivych trasich byla jednotné
oklasifikovana.

Vysledny navrh jednotné klasifikace a znaceni tras v narodnich parcich byl konzultovan
spanem Bc. Viaclavem Sklendfem, ktery byl zapojen do praktického ovéfovani tras
v NP Sumava na vlastnim ortopedickém voziku a nadile samostatné pokracuje v mapovani
dalSich tras na izemi ndrodniho parku. Zaroven skrz e-mailovou konverzaci poskytl posudek
vysledného névrhu jednotné klasifikace a znaceni tras v narodnich parcich (Ptiloha 5). Diky
tomuto posudku je zarucena validita vyslednych informaci a jejich dalsiho pouziti.

Byly vytvofeny piktogramy, které zna¢n€ usnadni orientaci voziCkatre pifimo v terénu

a zaroven 1 samotné planovani jednotlivych vyjezda.

25



4. Organizace na podporu handicapovanych osob

Existuje fada organizaci a obcanskych sdruzeni, které se zabyvaji ochranou a pomoci pro osoby
s handicapem. Tyto iniciativy lze najit v né€kolika hierarchickych urovnich, od lokélnich
organizaci az po ty mezinarodni. Jejich cil je spole¢ny — zajiSténi stejnych prav a ptileZitosti pro
osoby s handicapem jako ma v soucasnosti majoritni ¢ast spolecnosti. Jejich ¢innost je dilezita
na vSech urovnich. Organizaci volnoc¢asovych aktivit a moznosti pro handicapované se zabyvaji
pfedevsim sdruZeni a organizace na regionalni nebo lokalni Grovni, které se podili i na realizaci.
Organizace jsou pro tuto praci klicové proto, Ze mnohé znich sdruzuji a dale poskytuji

informace, které jsou dilezité pro cilovou skupinu — v tomto ptipadé€ pro vozickare.

4.1 Narodni rada osob se zdravotnim postizenim CR (NRZP)

Narodni rada osob se zdravotnim postizenim CR je ob&anskym sdruzenim, které haji a zastupuje
potieby a prava zdravotné postizenych osob. Ptispiva tak k integraci osob do spolecnosti. Rada
je hlavni poradni organ Vladniho vyboru pro zdravotné postizené obCany a pfipominkuje tak
opatfeni a zakony vlady, ktera se tykaji zdravotné postizenych. Kromé tohoto dulezité¢ho ukolu je
také Clenem celkem Ctyf mezindrodnich organizaci, obhajujicich zajmy osob se zdravotnim
postizenim na mezindrodni Urovni. Témito mezindrodnimi organizacemi jsou European
Disability Forum (Evropské foérum zdravotné postizenych), Rehabilitation International
(Federace narodnich a mezinarodnich organizaci a agentur), FIMITIC (International Federation
of Persons with Physical Disability — Mezindrodni federace osob s télesnym postizenim)
a Disabled Peoples‘ International (mezinarodni organizace sdruzujici organizace fizené
zdravotné postizenymi) (Narodni rada osob se zdravotnim postizenim CR, 2012).

NRZP vznikla v roce 2000 slou¢enim dvou do té doby existujicich organizaci. Sdruzeni
zdravotné postizenych v CR a Sbor zastupcli organizaci zdravotné postizenych. Obé organizace
byly tvofeny mnoha obcanskymi sdruzenimi a dalS§imi organizacemi se stejnym cilem —
obhajobou prav zdravotné postizenych osob. Diky znacnému piekryvu kompetenci obou
organizaci a jejich soupeteni v Ceském prostiedi, obecné neptispivala existence obou organizaci
ke skute¢nému a efektivnimu prosazovani prav a potfeb osob se zdravotnim postizenim. Proto
byla zalozena NRZP. Doslo tak k vyraznému zefektivnéni prosazovani zmén v kvalité Zivota

postizenych.
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Rada zastfeSuje organizace, fungujici na krajské a regiondlni urovni a navenek je tak
reprezentuje, jejich dnesni pocet Cini celkem 112 organizaci (Narodni rada osob se zdravotnim

postizenim CR, 2012).

4. 2 Sbor zastupcu organizaci zdravotné postiZenych
I piesto, ze diky spoleéné iniciativé se Sdruzenim zdravotné postizenych v CR vznikla NRZP,
Sbor zastupcl organizaci zdravotné postizenych nezanikl. V dnesni dobé vsak neplni stejnou roli

jako v minulosti, pouze vSak organizace sdruZuje.

4. 3 Ceska asociace paraplegikii (CZEPA)

Ceska asociace paraplegikii ptisobi v Cesku od roku 1990, diive pod nazvem Svaz paraplegiki,
od 1. ledna 2012 vSak organizace uziva soucasny novy nazev. Na rozdil od jinych uvedenych
organizaci se zamétuje na konkrétni cilovou skupinu — paraplegiky (Ceské asociace paraplegiki,
2012).

CZEPA usiluje piedevSim o zlepSeni urovné zdravotni péce pro paraplegiky,
o poskytovani odborné péce, odpovidajici zdvaznosti jejich stavu. Podobné jako dalsi uvedené
organizace se snazi o hdajeni prav a z4jml paraplegiki po poskozeni michy a jejich

plnohodnotného Zivota.

Kromé organizaci na narodni urovni je Cesko ¢lenem dalSich organizaci na mezinarodni Grovni.

Jedna se organizace ryze evropské i s celosvétovym vyznamem.

4. 4 FIMITIC
Jedna se o neziskovou, politicky 1 ndbozensky neutrdlni, neziskovou, mezindrodni asociaci, ktera
sdruzuje organizace télesn¢ postizenych na narodni Grovni. Hlavnim cilem federace je
zrovnopravnéni osob s télesnym postizenim a zlepSovani jejich socialnich a profesnich
podminek.
V roce 2012 patii mezi €lenské zem& FIMITIC celkem 21 evropskych stata (FIMITIC,
Member countries, 2012).

4. 5 Evropské forum zdravotné postizenych (EDF)
EDF bylo zaloZzeno organizacemi zdravotné postizenych osob kvili potiebé vytvoreni

reprezentativniho poradniho organu v ramci EU, ktery by mél Siroky mandat a zaroven aktivni
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ptistup k problematice zdravotniho postizeni. EDF funguje jako mezinarodni neziskova
organizace jiz od zaGatku ledna 1997 (Narodni rada osob se zdravotnim postizenim CR, 2012).
Mezi ¢lenské zemé patii v roce 2012 celkem 29 stathh Evropské unie.

Hlavnim cilem EDF je vytvofeni rovnych pfilezitosti pro zdravotné postizené, zajisténi
rovnopravnosti. Zaroven se zabyvaji veSkerymi navrhy, iniciativami a programy EU, které
jakkoliv souvisi s zivotem zdravotné postizenych obcant. Déle poskytuje informace nevladnim

organizacim, které tak napomahaji realizaci dalSich individudlnich projekti.

4. 6 Federace narodnich a mezinarodnich organizaci a agentur (RI)
Je federaci narodnich i1 mezinarodnich agentur a organizaci, které se pohybuji v oblasti prevence
zdravotniho postizeni. Rehabilitace a vyrovnévani ptileZitosti nejen pro osoby se zdravotnim
postizenim, ale i pro jejich rodiny (Narodni rada osob se zdravotnim postizenim CR, 2012).

RI je tvorena celkem 200 organizacemi z celkem 90 zemi svéta a spolupracuje na
oficidlni urovni s Hospodaiskou a socialni radou OSN (ECOSOC), Svétovou zdravotnickou
organizaci (WHO), Mezindrodni organizaci prace (ILO), UNESCO, UNICEF, Organizaci
americkych statli, Evropskou unii, Radou Evropy, Hospodaiskou a socialni radou pro
Asii a Pacifik (UNESCAP). RI je poradnim orgdnem, podporujicim plné zapojeni osob
se zdravotnim postizenim v oblasti vzd¢lani, zaméstnani a kulturnim zivoté (Narodni rada osob

se zdravotnim postizenim CR, 2012).

4.7 Disabled Peoples‘ International (DPI)

wHlavnim cilem této mezinarodni organizace je plné zapojeni vsech zdravotné postizenych osob
do Zivota spolecnosti, véetné osob Zijicich v rozvojovych zemich, které tvori velkou vétsinu z 500
milionii zdravotné postizenych osob ve svété* (Narodni rada osob se zdravotnim postizenim CR,
2012.

Dle informaci DPI, mé4 organizace ¢leny v cca 120 zemich celého svéta, vice nez
polovina z nich Zije v rozvojovych zemich. Cleny se mohou na narodni éirovni stat organizace,

které jsou fizené pfimo zdravotné postizenymi osobami.

4. 8 European Spinal Cord Injury Federation (ESCIF)
ESCIF neni klasickou organizaci jako vySe uvedené ptiklady. Jedna se o federaci, kterd vznikla
na podzim roku 2005, kdy celkem 12 zastupcii organizaci pro osoby s poskozenim michy

z evropskych zemi dostalo moznost setkat se na Svycarské piidé. Na setkdni probéhla diskuse,
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tykajici se nadaci pan-evropské federace. Na jaie 2006 se seSly znovu, tentokrat s vy$§im poctem
zastoupeni statli a zalozily tak organizaci, kterd v roce 2012 ¢ita 25 c¢lent z evropskych zemi

(About ESCIF, 2012).
Vsechny vySe uvedené organizace at uz v Ceské, evropské nebo svétové sféfe maji

spole¢ny cil. U€inné a Gcelové prosazovani zajmi télesné postizenych, zefektivnéni politiky na

vSech urovnich a rovnocenné zapojeni postizenych do spolec¢nosti ve vSech sférach zivota.
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5. Analyza tras pro vozi¢kaZe v narodnich parcich a tvorba jejich

jednotné klasifikace a znaceni

5.1 NP a CHKO Sumava a existujici iniciativy
V ramci NP a CHKO Sumava existuji projekty, které miize vyuzit bézny obéan, ale predevsim se
tyto projekty zaméfuji svym cilem na skupinu vozickait. Kompletné tak zde najdeme veskeré
informace potfebné pro cestovani po Sumavé spolu s doporuéenimi na dalsi informaéni zdroje.
Na webovych strankach Narodniho parku Sumava www.npsumava.cz najdeme dostupné

informace a nékteré materialy v elektronické podob¢, urené pro stazeni do lokalniho pocitace.

5. 1. 1 Program ,, Dostupnda Sumava “

Tento program zajidtuje Sprava Chranéné krajinné oblasti a Narodniho parku Sumava ve
spolupraci s CSAD autobusy a. s. Plzefi, provoz Susice, Svazem télesné postizenych v CR,
prikazi ZTP a ZTPP, a vozickafi i s doprovodem. Uastnici se za poplatek 230 K& za celodenni
zdjezd s vykladem privodce dostanou na mista, kterd jsou pro né jinak obtizné dostupna nebo
nedostupna. Doprava je organizovana autobusy s nastupnimi misty ve Vimperku nebo v SuSici.
S ohledem na specidlni potieby cilové skupiny jsou zdjezdy organizovany mimo obdobi hlavni
sezony od poloviny kvétna do poloviny cervna a na podzim od zacatku zati do konce fijna.
Jelikoz se zajezd uskutecnuje pouze za ucCasti minimaln€¢ 22 osob, je nutna telefonickd
objednavka u CSAD Susice.

Diky vysokému z4jmu ze strany zdkaznikli se program stale inovuje a nabidka rozSifuje
a zkvalitiiuje. Pro rok 2011 byly pro celodenni zajezdy zvoleny lokality Hartmanicka, Présilska
a Modravy ptes Srni. Na podzim byla k dispozici obnovend nabidka zajezdu na Bfeznik
u Modravy a jako novinku provozovatelé zafadili i navitévu Poledniku (Dostupna Sumava
2011).

V soucasné chvili zatim nejsou na strankach dostupné aktudlni informace pro rok 2012.
Negativné také hodnotim aktualizaci tohoto programu na strankach NP a CHKO Sumava, nebot’
informace jsou online dostupné naposledy za rok 2009. Pokud chce uzivatel zjistit aktualni
informace pro sezénu, je nutné stdhnout si letdk ve formatu pdf (Ptiloha 1), ktery obsahuje

kompletni informace — zakladni informace, jizdni fad, v€etné néstupnich mist. Velmi pozitivné
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mapku s vyzna¢enymi trasami a je tak mozné jeho pouZiti pfimo v terénu.

5. 1. 2 Zelené autobusy

Sprava Chranéné krajinné oblasti a Narodniho parku Sumava tzce spolupracuje s dopravci
vregionu a snazi se tak o zpfistupnéni chranénych tGzemi SirSimu spektru lidi. Diky této
iniciativé vznikl pravidelny jizdni fad, ktery je také k dispozici ke stazeni ve formatu pdf na
strankach www.npsumava.cz (viz. Pfiloha 2). Na letaku je ptehled vSech existujicich linek,
spole¢né s mapou tras na uzemi, doplnéno o trasy cyklobusi. Sprava CHKO a NP Sumava
v rAmci této iniciativy tizce spolupracuje s iniciativami Sumavy na némecké strané, podatilo se
tak napojit linky Zelenych autobust i na némecké strané do Narodniho parku Bavorsky les.

Pozn.: V dobé vyhledavani informaci zatim existuje letak pouze za rok 2011.

5. 1. 3 Program ,,Zaparkuj a jdi dal “*

Program je urcen pro zlepSeni dostupnosti Sumavské piirody. Jednd se o dopliujici sit
parkovacich mist pfimo u vychozich bodi. Hlavni, nosnou nabidku parkovacich mist tvoii pfimo
jednotlivé obce. Na kazdém parkovisti ,,Zaparkuj a jdi dal“ je k dispozici informacni panel spolu
s nabidkou turistickych, bé&zkatskych tras a cyklotras. Na strankdch www.npsumava.cz je
k dispozici ke stazeni v pdf informaéni letdk, spolu s mapou a GPS soufadnicemi, kde jsou
jednotlivé malé parkovaci plochy vyznaceny. Mapa je doplnéna piktogramy, jelikoz vSak Zadna
z tras neni oficidln¢ schvélena jako vhodna pro osoby uzivajici vozik, chybi zde piktogram
izazemi pro vozickadfe. Z tohoto divodu je doporuceno konzultovat vhodnost trasy pro
vozickate v piislusném Informaénim centru. Tyto informace by bylo proto vhodné&j$i umistit

piimo na webové stranky, aby byla zajiSténa jejich snazsi dostupnost.

5. 1. 4 Bezbariérova informacni centra v NP a CHKO Sumava
V roce 2012 existuje na izemi NP a CHKO Sumava celkem 9 Informacnich stiedisk (IS). Jedna
se o stfediska: IS Kvilda, IS Kasperské Hory, IS Svinnd Lada, IS Idina Pila, IS Rokyta,
IS Alzbétin, IS Stozec, IS Breznik, Polednik a samoobsluzné Informacni stfedisko Bucina, které
je v provozu po cely rok. Kromé téchto Informacnich stfedisek jsou k dispozici i partnerska
infocentra Modrava, Srni, Prasily (Informacni stfediska, 2012).

Z vyse zminénych 9 IS je 5 nasledujicich stfedisek s bezbariérovym piistupem.
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V IS Kas$perské Hory maji zajemci k dispozici expozice tykajici se historie osidleni
Sumavy, umavskych raeliniit’ a mokiadil, ledovcovych jezer, plavebnich kanali a ekosystémii
Sumavy. IS Kagperské Hory je také stiediskem ekologické vychovy s nabidkou programi pro
Skoly, je zde k dispozici promitaci sl a multimedialni koutek s dotykovou obrazovkou. IS pro
vefejnost poiada prednasky, promitani a besedy, orientované na ekologii a NP a CHKO Sumava
(IS Kasperské Hory, 2012).

V IS Rokyta je k dispozici stald expozice, zaméfena na historii a osidleni Sumavy,
pfedevSim ale na lesni hospodafeni a plaveni dfeva (Vchynicko - Tetovsky plavebni kanal).
V blizkosti IS je umisténa venkovni geologickd expozice s altdnem a infopanely, kde navstévnik
najde ukazky hornin, které se vyskytuji na Sumavé. Kazdy blok horniny zde ma vyle§ténou
plosku, je tak moZno, prohlédnout si detailnéji strukturu kazdé zhornin. Jako jediné
z IS navrhuje v sekci Tipy, trasy vhodné pro vozickafe spolu s jejich ndrocnosti (viz. niZe)
(IS Rokyta, 2012).

Expozice IS Kvilda je zaméfena, co se historie tykd, na ryZovani zlata, obchodni stezky,
hamernictvi, sklafstvi a vyrobu ze dieva. Dale na vegetaci raselinist, kterd se v blizkosti obce
nachdzi a na problematiku horského lesa. V nabidce IS lze nalézt interaktivni mapu, vymezujici
izemi NP a CHKO Sumava, NP Bavorsky les a Biosférické rezervace Sumava. Opét jsou
k dispozici multimedialni stanky s dotykovou obrazovkou a promitaci sal. Personal poskytne
informace tykajici se moznosti dopravy, turistiky, nau¢nych stezek, historickych a kulturnich
pamatek regionu (IS Kvilda, 2012).

IS Svinnd Lada lezi v tésné blizkosti Chalupské slati. V souvislosti s touto atraktivitou je
hlavni téma IS vénovano tématu radelinidt’ a jejich hlavnim typtim na Sumavé, jejich vyznamu
v piirodé (IS Svinna Lada, 2012).

Infocentrum obce Modrava nabizi venkovni expozici horskych smréin, blizko infocentra
je interaktivni dievatska expozice (Infocentrum Modrava, 2012).

Bohuzel v ptipadé¢ venkovnich expozic, které nabizi, neni vZdy uvedena informace

o dostupnosti pro vozickare, proto je nutné tuto informaci ptedem osobn¢ ovéfit.

5. 1. 5 Oficialni trasy pro vozickare

V soucasné dobé¢ existuji 4 trasy, které doporucuje Sprava Narodniho parku a Chranéné krajinné
oblasti Sumava jako vhodné pro vozi¢kafe a rodiny s kogarky. Na strankach NP a CHKO
Sumava je k dispozici podrobny popis vymezenych tras, spolu s klasifikaci, vypovidajici

o naroc¢nosti trasy. Tato klasifikace je zde uvedena v tabulkéach ¢. 1, 2 a 3.
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Tabulka 1: Klasifikace povrchu stezek pro vozi¢kare v NP Sumava

A Hladky, tvrdy (asfalt)

B | Mirn€ hruby (piskova cesta, hrubsi asfalt, dievény chodnik)

C Hruby, mékky (Stérk, trava)

Zdroj: http://www.npsumava.cz/cz/1446/442/clanek/na-vozicku-po-sumave/ (18. 3. 2012)

Tabulka 2: Klasifikace profilu stezek pro vozi¢kaie v NP Sumava

1 Rovina Do 2 %
2 | Mirné€ zvinény | 2-4%
3 Zvinény 4-6%
4 Kopcovity 6 % a vice

Zdroj: http://www.npsumava.cz/cz/1446/442/clanek/na-vozicku-po-sumave/ (18. 3. 2012)

Tabulka 3: Doplitujici symboly pro klasifikaci stezek v NP Sumava

Charakter trasy: O — okruh, L — linearni trasa
Délka: Km
Dostupné vetejné toalety: wC
Parkovisté: P

Zdroj: http://www.npsumava.cz/cz/1446/442/clanek/na-vozicku-po-sumave/ (18. 3. 2012)

Trasy, vybrané Spravou NP a CHKO Sumava, budou bliZe charakterizovany na zékladé
uvedené klasifikace.

Stezka Rechle zafina u IS Rokyta, které ma zazemi pro vozickare v podobée
bezbariérového WC a parkovaciho stani pro vozickare. Stezka vede podél Vchynicko-
Tetovského plavebniho kanalu, kterou tvoii az do 1/3 trasy novy asfaltovy povrch, dale je tvrdy
pisek. Na trase je minimalni pfevySeni. JelikoZ se jedna o linearni stezku, je bud’ nutné pfistaveni
auta na parkovisté Rechle, nebo pokracovat ve zpate¢ni cesté kolem plavebniho kanalu, tentokrat
po proudu. Také na parkovisti Rechle je vybudovano zdzemi pro vozickare, tentokrat v podobé
parkovaciho stani pro vozickare a mobilni toalety pro vozickare.

Stezka Povydii je 7 km dlouhd, jeji charakter je rovinaty az mirné svazity, diky tomu, Ze
celd stezka vede podél feky Vydry, kterd nabizi pohled na nadherné scenérie. Za polovinou

stezky je mozno vyuZit zastaveni na Turnerové chaté k odpocinku. Vychozim bodem na stezce je
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parkovisté¢ na Antyglu, u autokempu. V aredlu kempu je mozno také zaparkovat, k dispozici je
i mobilni toaleta pro vozickafe. Stezka je opét linearni, je proto nutné piejet autem na Ceikovu
Pilu, kde stezka konci. Dle www.npsumava.cz je povrch na stezce noveé upraven, proto je zde
zakdzan pohyb cyklisti.

Stezka na Jezerni slat’ patii ke krat§im svého druhu, méfi 1 km. Vychozi bod tvofi
parkovaci misto s mobilni toaletou pro vozickare. Stezka vede 250 m po pisCité cesté, poté
navazuje na drevény povalkovy chodnik zrovnych foSen, Siroky 2 m (Trasy pro vozickafe,
2012). Ten navstévnika dovede az pfimo k slati. Stezka je lemovana panely, které navstévnika
informuji o vzniku Jezerni slati a vyskytujici se bioté. Mistni zdzemi tvoii Informacni stfedisko
Kvilda, kde je mozno nacerpat inspiraci pro dalsi aktivity.

Posledni stezkou, kterou vedeni NP a CHKO Sumava doporuduje je stezka Chalupska
slat’. Vychozim bodem je parkovisté ve Svinnych Ladach, kde je k dispozici mobilni toaleta pro
vozickate a nedaleko také sluzby IS Svinna Lada. Hlavni Cast stezky je tvofena dfevénym
povalkovym chodnikem, ktery je vSak pouze 120 cm Siroky, proto nevyhovuje vSem typim
vozikli. Chodnik je umistén cca 30 cm nad povrchem slati. Nové je povalovy chodnik lemovan
K dispozici je také dfevéné zabradli. NP Sumava ubezpeduje uZivatele o bezpeénosti i v piipadé
vlhkého povrchu. Je vSak nutné zvazit zkuSenosti vozickare s pohybem na vlhkém povrchu.
Stezku doprovazi informaéni panely, které informuji o vzniku a vyuziti raseliny na Sumavé.
Odménou na konci stezky je piekrasny vyhled na jezirko Chalupské slati.

V nésledujici tabulce je uvedena souhrnnd charakteristika v souladu s vySe uvedenou

klasifikaci.

Tabulka 4: Klasifika&ni systém tras pro vozi¢kare v NP Sumava

Charakteristika:
Trasa:

-B | 1| L P
Rokyta - Rechle A 6km | WC

B 1| L P

Povydfi 7 km
Jezerni slat’ B 2| L 1 km P
1B 3/ L |1,5km P

Chalupska slat’
Zdroj: http://www.npsumava.cz/cz/1446/442/clanek/na-vozicku-po-sumave/ (18. 3. 2012)
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Ani tato klasifikace, uvedena v Tabulce 4, neni jednozna¢nd. V piipad¢ trasy Chalupska
slat’ neni vysvétleno, co znamena charakteristika 1 B. Je mozné si tak vysvétlit, ze se jedna
o rovinnou trasu. Tuto domnénku vSak v zapéti vyvraci charakteristika profilu — ¢islo 3 znaci
zvlnénou trasu. Vystupnd informace proto neni jednozna¢nd a plsobi na uZivatele matoucim
dojmem.

Fricova (2010) ve své praci uvadi, Ze tyto trasy vznikly tak, Ze si zaméstnanci Spravy NP
a CHKO Sumava vytipovali ve letech 1998 — 1999 nékolik tras, na kterych potom, diky pomoci
dvou vozickait probehla prakticka zkouska.

Pouze informacni stfedisko Rokyta na svych strankach dale doporucuje dalsi stezky,
které jsou vhodné pro vozitkate. Klasifikace tras bohuZel neni jednotna, v ramci NP Sumava,

proto bylo nutné uvést tabulku, ktera tyto informace zahrnuje.

Tabulka 5: ObtiZnost tras pro vozi¢kare z iniciativy IS Rokyta

Lehka Zpevnény povrch cest Bez velkého prevyseni, kratsi vzdalenost

Stfedni | I po nezpevnénych cestach Mirné prevysSeni

3 | Vysokd | Ipo nezpevnénych cestich | Mozné vétsi prevysSeni, vetsi vzdalenosti
Zdroj: IS Rokyta. Tipy. Dostupné z: http://www.npsumava.cz/cz/1470/sekce/tipy/ (18. 3. 2012)

N | —

Tabulka 6: Klasifikace tras pro vozickare v okoli IS Rokyta

1 Vhodné bez omezeni

2 Jen pro zdatné (naro¢na bez prekazek)
3 | Nevhodna (pfekazky Spatné komunikace)
Zdroj: IS Rokyta. Tipy. Dostupné z: http://www.npsumava.cz/cz/1470/sekce/tipy/ (18. 3. 2012)

Na rozdil od stezek, které zvefejnila Sprava NP a CHKO Sumava, je mozné diky
doporuceni ze strany IS Rokyta najit i trasy, které nejsou pouze linearni. Po bliz§im prozkoumani
je viak zjisténo, Ze pravé tyto trasy, které na izemi Sumavy chybi, jsou pro vozikafe vlastnd
nevhodné. Trasy hodnocené stupném 3 pro vozickare nejsou dale uvedeny.

Trasa IS Rokyta — Ttijezerni slat’ — Javoii pila — Bavorska cesta — Polednik mé&fi celkové
15 km, je ovSem mozné zvolit pouze urcity usek na trase. Celkové je obtiznost stanovena na
stupent 3, pro vozickafe na stupen 2. Bliz8i informace o trase na strankach IS Rokyta bohuzel
nejsou k dispozici, proto je vhodny bud’ doprovod vozickare a také kontaktovani zminéného IS
pro ziskani bliz§ich informaci.

Dalsi trasou je stezka nazvand Ttijezerni slat’, méfici 7 km. Vychozi bod je v Rokyté
a vede pres Ttijezerni slat’, Rybarnu az do Modravy, zde tsek vhodny pro vozi¢kare konci.

Obtiznost je hodnocena urovni 2, stejné tak je hodnocena stezka pro vozickare.
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Trasa Plavebni kanal je celkové 14,5 km dlouha. Vede z Rokyty ptes HakeSickou cestu,
Hauswaldskou kapli, Mosau, ke Kfemelné, nadrzi Sedlo do Srni. Pfesto, Ze je trasa delsi,
obtiznost je pouze stfedni a pro vozickare je hodnocena stupném 1 — 2.

Stezka Povydii je detailnéji popséna jiz v predchozi kapitole.

Posledni doporucenou stezkou pro vozickare je Breznik. Jednd se o trasu s linearnim
charakterem, kterd je pro vozickare vhodnd, méti 7,5 km. Klicovym bodem je parkovisté

v Modravé, kde se d4 pohodln¢ zaparkovat. (IS Rokyta, 2012).

5. 1. 6 Sport na Sumavé
Sumava je kromé klasické turistiky pro vozickafe oteviend i ve sméru sportu. Jedna se
o celoro¢ni vyuziti.

V obdobi jaro — podzim je moZzné vyuzit Sirokou nabidku cyklotras i pro handbike
(= handcykl). Jedna se o kolo, specidln€ upravené pro potieby vozickari. Seznam cyklostezek je
dostupny na www.npsumava.cz, pro bliz§i informace o jednotlivych cyklotrasach, spolu
s mapami, server odkazuje na portal cykloserver.cz.

Kromé cyklistiky, dostupné i pro vozickare, je mozno vyuzit i ¢tyrkolek. Jejich vyuZiti
vSak neni povoleno mimo silnice a jiné komunikace bez fddného povoleni Spravy NP a CHKO
Sumava (Navitévni fad narodniho parku Sumava, 2012).

Na Sumavé je predeviim v 1ét& velmi oblibené vodactvi. Pro vodaky jsou zpiistupnény
vybrané useky feky Vltavy, Otavy a Vydry. Ani tento sport neni pro vozic¢kare zapovézeny a za
splnéni urcitych bezpecnostnich podminek je mozné jej realizovat. Jako bezpec¢né plavidlo pro
vozickare na fece je urcen raft se specidln€ upravenym sedadlem. Vozi¢kar musi byt doprovazen
zkuSenym doprovodem a v rdmci bezpecnosti mezi povinnou vybavu na vodé patii nosné plovaci
vesta a helma. Dalsi zdkladni podminkou je zajiSténi ndstupniho a vystupniho mista pro
vozickare. Pouzivani padla je zavislé na stupni postizeni vozickare. (Fricova 2010) ,, Za dodrzeni
vS§ech vyse uvedenych podminek je nanejvys vhodné vyuzit klidnou hladinu Lipenské prehradni
nadrze k rekreacnim projizdkam zdravotné postizenych na upraveném raftu“ (Fricova, s. 50,
2010).

Sumava oviem pieje i zimnim sportim. Varianta sjezdového lyZovéni je pro vozikate
monoski. Diky zaplnénosti sjezdovek a jejich bezpeénosti na Sumavé, viak neni tato nabidka
vetejnosti osob, uzivajicich vozik, hojné uzivana.

Kromé sjezdového lyZovani vSak oblast nabizi bohatou nabidku bézkatskych tras. Opét

existuje i varianta pro vozi¢kafe, tzv. sledge. Pro tento druh sportu je Sumava velmi vhodnou
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lokalitou, pfedev§im diky dobrym snéhovym podminkdm v oblasti a mnozstvi kvalitné
upravenych trati v ¢lenitém terénu, ktery uspokoji svou nabidkou zajemce od rekreacniho
lyzovani po fyzicky lépe vybavenéjsi sportovce. V soudasné dobé existuje vramci Sumavy
projekt ,Bila stopa na Sumavé“. Na serveru bilastopa.cz je mozno najit veskeré informace
o jednotlivych bézkatskych trasach. K dispozici jsou také informace o tom, kdy byla stopa
upravena rolbou nebo snéznym skitrem. Pravé strojova uprava traté je pro sledge klicova.

V soucasnosti na Sumavé existuje cca 320 km b&Zkaiskych trati (Bila stopa, 2012).

5. 1. 7 Ubytovaci a stravovact zaiizeni na Sumavé

V letech 2011 - 2012 probih4 na &eské ¢asti Sumavy a v némeckém Bavorském lese Setient,
tykajici se ubytovacich a stravovacich zatfizeni, dostupnych pro vozickare a vyhovujici jejich
potitebam. Tento terénni prizkum byl realizovan dotaznikovym Setfenim, pro jednotlivé
subjekty, podnikajici v tomto oboru. Setfeni bylo realizovano v ramci projektu ,,Cestujeme bez
bariér na Sumavé/Bayerischer Wald*, na kterém se podili ob&anské sdruZeni Trianon — Cechy.

Vystupem z tohoto projektu je vydani informacéni brozury, vytvoreni snadno dostupnych
webovych stranek se souhrnnymi informacemi o komplexnich sluzbach v oblasti ubytovani,
stravovani a dostupnosti informaci o moznostech turistiky pro handicapované. V souvislosti
s pInénim tohoto cile, spole¢né se zminénym monitoringem, probihala neméné dulezitad osvéta
a vzdélavani v oblasti specidlnich potieb handicapovanych (hlavné vozickéai) u majitela
jednotlivych objektl a jejich manazZert. Z vyzkumu totiz také vyplynulo, Ze mnohé nedostatky
plynou predev§im z nevédomosti. Nekteré se daji odstranit snadno, jiné vyzaduji veétsi usili
a finan¢ni prostfedky.

VSechna zkoumana zafizeni vyplilovala stejny dotaznik, s pfedem jasn¢ stanovenymi
kritérii, aby nedochazelo k manipulaci odpovédi jednotlivymi subjekty, dle aktudlni potieby.

Setfeni se zii¢astnilo celkem 163 pfedem vytipovanych objektil z eské i némecké strany
Sumavy. S vybérem poméhala informaéni stfediska. Aby byla zajiténa validita vysledki
vyzkumu, zic€astnili se terénniho Setfeni i spolupracovnici na voziku.

Hodnoceni kvality bylo velmi komplexni, pokrylo tak oblast od parkovist, osvétlent,
vstupt do objektu a jeho jednotlivych ¢asti, vyhovujicich vytahii, feSeni spole¢nych prostor,
véetné vybaveni, pfes vnitini interiéry ubytovani, pfistupnost n¢kterych sluzeb a nadstavbovych
sluzeb, hygienického zazemi, po moznost stravovani s upravenym rezimem a vstup asistencnich

a vodicich psii bez poplatkii.
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V celkovém hodnoceni dopadly vysledky monitoringu o néco lépe na bavorské strané,
coz autofi vysvétluji tim, Ze vyvoj v této sféfe zapocal diive nez u nds, a proto je i celkovy
ptistup k handicapovanym pokrocilej$i. Jednad se hlavné o pokrocilost v lidské mentalité. Na
bavorské strané¢ lidé projevuji vice zdmu o tuto specifickou formu cestovniho ruchu
a jednotlivych sluzeb, a proto je tak na bavorské strané daleko vice rozvinutd nez je tomu u nas.

V nékterych kritériich dopadly vysledky na ceské strang, i k pfekvapeni samotnych
vyzkumnikii, daleko lépe, nez bylo ofekavano. Je ovsem stale co zlepSovat. Pozitivnim zjiSténim
je, ze mnoho nedostatkli je snadno odstranitelnych (napi. vyhrazend parkovaci mista pro
handicapované, néjezdové rampy pro piekonani menSich vyskovych rozdild, nainstalovani
funkénich madel na patficnd mista,...) a majitelé jsou ochotni tyto nedostatky fesit, jelikoz
z nevédomosti, osvéta je proto nutna.

Ob¢ tzemi si nadile maji vzdjemné co nabidnout, u obou je tfeba stalé postupné
zlepSovani, je zde velk4 perspektiva pro vzajemnou spolupraci (Pfiloha 3: video Cestujeme bez

bariér).

5. 2 KrkonoS$sky narodni park (KRNAP)
Nérodni park Krkonose je nejstar$im narodnim parkem v Cesku, existuje jiz od roku 1963. Diky
jeho nejdelsi tradici mé také nejvic zkuSenosti s ochranou piirody. V poslednich letech se vSak
snazi KRNAP o daleko vice, chce zpfistupnit narodni park vSem bez rozdilu. Za ucelem

realizace tohoto cile existuje na uzemi narodniho parku nékolik programi a jinych iniciativ.

5. 2. 1 Projekty ,,Krkonose pro vsechny“ a ,, Krkonose bez bariér

Oba projekty si kladou za hlavni cil lep$i zpfistupnéni Krkono$ pro lidi se snizenou pohyblivosti.
Jednd se tedy o pfistupnost nejen ve smyslu zpfistupnéni pro vozickare, ale o koncept
ptistupného cestovniho ruchu, ktery zahrnuje napt. i rodice s koc¢arky a malymi détmi. Cilova
skupina je tedy pomérné Sirokd (KrkonoSe pro vSechny).

Na projektech se podilela fada dalSich organizaci (NO LIMITS, o. s., Klub vozickait
Trutnov). KRNAP spole¢né s dalSimi vytipoval nékolik tras, vhodnych svou povahou i pro
vozigkate. Jednou z organizaci je Ob&anské sdruzeni NO LIMITS. Clenové obéanského sdruzeni
spole¢né s dobrovolniky z fad Klubu vozi¢kaiti Trutnov vytipované trasy prosli a provedli tak
mapovani dostupnych mist a ptipadnych prekazek na trasach (Krkonose pro vSechny). Vystupem
tohoto mapovani je pfehlednd mapa se zaznaCenymi trasami. U kazdé trasy je také popsana
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ptistupnost jednotlivych objektli pro osoby se snizenou mobilitou. Zvetejnéni téchto vystupt
bylo mozné uskutednit diky organizaci KRKONOSE — svazek obci a mést na webovych
strankdch www.krkonose.eu a www.karkonosze.eu. Stejné jako na Sumavé, je i v Krkonosich
velmi uzitecnd preshrani¢ni spoluprace, tentokrat s polskou stranou. Projekty maji partnery
KSON Jelenia Gora, Karkonoski Park Narodowy a Zwigzek Gmin Karkonoskich.

Jelikoz jsou vSechny vytipované trasy popsany a odzkouSeny voziCkafi, neni tfeba
se obavat dalSich komplikaci, trasy disponuji kvalitnim znafenim vSech stezek. Informacni
cedule a orientacni smérovky na trasach pro vozickare, jsou opatfeny samolepkou s piktogramem
voziku. Je pamatovano i na odliSeni obtiznosti jednotlivych tras: modry vozicek znazoriuje
trasu, vhodnou i1 pro vozickare s nizsi fyzickou vybavou, kterou je schopen zvladnout bez
doprovodu. Cervena zna&i mirnou obtiznost, kde se na trase mohou vyskytnou mensi prekazky,
je proto vhodny doprovod dal§i osoby. Stezka znaCena cernou barvou vozicku znaéi jeji
nevhodnost pro osoby se sniZenou mobilitou. Na stezce se mohou vyskytovat vyrazné prekazky,
které nemusi byt prekonatelné i ptes doprovod dalsi osoby.

I ptesto, ze se KRNAP snazi o maximalni zpfistupnéni tras a informaci o nich, na
strankach www krkonose.eu doporucuje doprovod dalsi osoby, ale naptiklad také nutnost pocitat
se zménou pocasi, nebot’ lokalita ma horsky charakter. Jednotlivé trasy jsou sice otestovany
dobrovolniky z fad vozickait, ale i pfesto je tfeba pocitat napf. se strmosti cest na Usecich

jednotlivych tras a s prekazkami v podobé¢ pticnych prahti pro odvod srazkové vody.

Kilometraz v tabulce ¢. 7 je uvedena pouze v jednom sméru trasy, kterd ma, bohuzel, ve vSech
ptipadech linearni charakter. Z tohoto diivodu je nutné bud’ predsunuti vozidla na konec trasy
nebo ndvrat stejnou cestou. Bliz§i informace s popisem celé trasy a moznych komplikaci
a doporuceni jsou k dispozici v informacni brozute Krkonose bez bariér, ktera je k dispozici na
strankach KRNAP. Zde jsou mimoto, uvedeny idoporuceni dalSich tras na polské strané
Krkono$. Informace o zdzemi pro vozickéaie (bezbariérové toalety, vyhrazend parkoviste),

bohuzel, chybi, je proto nutné se informovat ptimo v informacnich stfediscich.
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Tabulka 7: TOP 10 — vyznacené trasy pro vozickare v KrkonoSském NP

Zl=ly
£ 21255
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Zdroj: http://www .krnap.cz/data/Files/pages/krnap-krkonose-bez-barier-cz-lowres 1296200438365.pdf (23. 3. 2012)

Piiloha 3: Informacni brozura: Krkonose bez bariér. Dostupné z: http://www krnap.cz/krkonose-bez-barier-1/ (23.3.2012)
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Obrazek 1: TOP 10 doporucenych a vyznacenych tras na uizemi KRNAP

BEZBARIEROVE TURISTICKE TRASY

na Ozemi Krkonosskeho narodning parks
DR YRR KIVDNOBE K Darkr

— DREDEAGTONS TTaES
— hranice KRMAF

N =

wodnid ok

@ Spriva KRNAR: VENIGE 2070 ) Tork mapd 58 i PHES ractarim abaridim

Zdroj: Projekty KrkonoSe pro vSechny a Krkonose bez bariér. Dostupné z: http://krkonose.eu/index.php?s=hendikep&lang=1 (23.
3.2012)

5. 2. 2 Next 20

Sprava KRNAPu se snazi o dalsi rozsifeni piistupnych tras pro osoby se snizenou mobilitou,
proto kromé TOP 10 vznikl i seznam navrhovanych tras tzv. Next 20. Téchto 20 dalSich tras je
podle Spravy narodniho parku vhodnych k dal§imu zpfistupnéni. Urc¢ité useky z navrhovanych
tras jsou relativné vhodné jiz nyni, ale zbytek je tieba zpfistupnit. Tyto trasy jsou proto vhodné
k odstranéni menSich piekdzek, za pomoci stavebnich uprav. V budoucnu je proto mozné

ocekavat plné zptistupnéni Next 20 (KrkonosSe bez bariér, 2012).

5. 2. 3 Informacni strediska

KRNAP provozuje na svém tzemi celkem 8 informaénich stiedisek. Sest z nich je stalych a dvé
jsou pouze sezonni s provozem od ¢ervna do poloviny zafi. Stfediska zajiStuji informace v dané
lokalité, expozice s odbornou tematikou, proddvaji informaéni a dal$i predméty, Casto také
zajist'uji predndsky pro vetejnost s odbornou tematikou, spojenou s KRNAP. Jeden nedostatek
vSak pfetrvava. Na webu chybi jakakoliv informace o bezbariérovém piistupu do jednotlivych

objektii, jako tomu bylo na Sumavé (Informaéni centra Spravy KRNAP, 2012).


http://krkonose.eu/index.php?s=hendikep<=1

5. 3 Narodni park Podyji

Pro narodni park Podyji je charakteristickym znakem tfeka Dyje, zaklesla v meandrech s typicky
jedine¢nou krajinou a scenériemi, které jinde v Cesku jiz nenajdeme. Lokalita je jedineéna
iz hlediska zijici bioty, pravé diky podminkam, které jsou zde vytvofeny. Jedna se o nejmensi
narodni park v Cesku vibec. Narodni park disponuje mnoha piirodnimi i kulturnimi
atraktivitami, typickymi pro tuto oblast. BohuZel zde zatim neexistuje iniciativa, kterd se by se
zasadila o zpfistupnéni téchto jedinenych atraktivit i pro handicapované osoby. Na strankach
www.nppodyji.cz neni jedind zminka o sluzbach poskytovanych a zptistupnénych pravé pro
handicapované celkové. O dostupnosti pro vozickafe miiZeme usuzovat pouze z informaci,
uréenych pro seniory nebo pro rodiny s kocarky, které jsou soucasti skupiny osob se snizenou
mobilitou.

Pro seniory a rodiny s kocarky jsou doporuceny pouze dvé turistické trasy, znacené
obtiznosti 1. Prvni trasa vede na Novy Hradek z Podmoli, celkem méti 8 km, neni zde vSak
k dispozici z4dna informace charakterizujici povrch cesty a pfipadnd nebezpeci. Druhd trasa,
meéfici celkem 10 km, ma okruzni charakter. Pocatek i1 konec trasy je ve Znojmu. VytouZenym
cilem cesty je Kralav stolec, kde se nachézi i vyhlidka. Opét zde neni pfipojena informace, blize
charakterizujici cestu (Turistika v Narodnim parku Podyji/Thayatal , 2012).

Portal www.bezbarier.cz vSak doporucuje trasu, kterd je pro vozickaie skutecné vhodna.
Vede od bezbariérového navitévnického stiediska v Cizové (vietnd bezbariérovych toalet) do
rakouského Hardeggu. Zminény portal celou trasu velmi pékné charakterizuje: ,, Ze zacdatku se
asfaltova cesta mirne svazuje dolii (ZTP volny vjezd) a po asi 2 km se na rozcesti vnorite do
puvodniho listnatého lesa. Klesani si zachovdava mirnéjsi charakter a po I km je odbocka na
Hardeggskou vyhlidku. K vyhlidce vede lesni cesta s obcasnymi hrboly (vyzva pro doprovod). Po
200 m jste na vyhlidce. Z pristiesku na skalnatém ostrohu je prekrasny vyhled na rakousky
Hardegg cca 80 m pod vam. (starobyly hrad). Kromé toho je mozno sledovat reku Dyji
protékajici v hlubokém kanonu. Po ndvratu na hlavni cestu pokracujme strmou asfaltkou dolu
k Fece, kde je hranicni prechod* (Podyji, 2012). Celkova délka trasy v jednom sméru je 5 km
a prevySeni je 200 m. V soucasné chvili je bohuzel most v Hardeggu v opravé, kterd podle
informaci (Opravy uzaviou most v Hardeggu pro cyklisty i pési, 2012) potrva nejpozdéji do
konce dubna 2012. Do té doby nebude most dostupny pro pési ani pro cyklisty.

Nérodni park Podyji zatim ¢ek4 na to, az bude zpfistupnén i pro osoby se snizenou
mobilitou. Nabizi mnoho lakadel, kterd jinde chybi, je vSak potieba zapojeni mistnich obyvatel

a aktérii z fad soukromého sektoru, Spravy NP i1 neziskovych organizaci.
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5. 4 Narodni park Ceské Svycarsko

Ani po bliz§im prozkoumani oficidlnich strdnek Narodniho parku www.npcs.cz, nebyly
informace o moznostech pro handicapované nalezeny. Tuto nestastnou skute¢nost vSak plné
nahrazuji stranky www.ceskesvycarsko.cz. V sekci Ceskym Svycarskem na koletkach jsou
prehledné k dispozici veskeré potiebné informace, véetné praktické brozury Ceské Svycarsko
Bezbariérové, které je k dispozici ke stazeni v pdf formatu (Ceskym Svycarskem na kolegkach,
2012).

Brozura nabizi komplexni informace pro vozickare, pro jednoduchost je vyuzito

piktograma.

5. 4. 1 Informacni strediska a moznosti pro vozickare v NP Ceské Svycarsko

Na tzemi Ceského Svycarska, které publikace Ceské Svycarsko Bezbariérové mapuje, je
k dispozici celkem 13 informacnich stfedisek a center, kterd disponuji rliznou ptistupnosti
a zdzemim pro vozickare. Tyto informace jsou vSak k dispozici ve zminéné brozufe, proto by
uzivatele nemélo ¢ekat zadné nenaddle prekvapeni.

Plny seznam ubytovacich a gastronomickych zafizeni, kulturnich moZnosti
a volnocasovych aktivit, spolu s podrobnym popisem pfiistupnosti a veSkerych moznosti je
zatazen také v brozufe. Vozickari si tak mohou bez problémil naplanovat nékolikadenni pobyt
spolu s doprovodnym programem. Ceské Svycarsko se odlisuje v ramci informaci od ostatnich
lokalit svou detailnosti (napf. u dveti, bezbariérovych toalet apod. jsou vSude uvedeny rozméry,
které umozinuji pfedem zjistit, zda bude potiebny doprovod nebo ne).

Ceské Svycarsko nezapomina ani na sportovni vyziti vozi¢kait, jichz v oblasti existuje
cela tada. K dispozici je splouvani Labe a Plouc¢nice na raftech, névstéva plaveckého bazénu
s bezbariérovym piistupem a saunou, bowling a fittnes v D&Cin€, zajimava je jist¢ i moZnost
hiporehabilitace. Vyziti je zde vSak moZné najit i v zimnim obdobi. Ve skiaredlu v Hornim
Podluzi existuje moznost monoski a biski pod dohledem instruktori, v areédlu je také ptijcovna
lyzi, kde je mozZné se dale informovat.

V regionu zaroven existuje nékolik servist, kde je mozno provést nutné opravy vozickda.

5. 4. 2 Trasy, vhodné pro vozickare
Okruh Labskym kanonem méfi celkem 45 km, vede po kvalitnim asfaltu a vétSinou kopiruje
cyklostezku. Trasa vede podél Labe, proto zde neni Zzadné stoupani. Zakladni trasa vede po

okruhu Dé&Ein — Dolni Zleb — Bad Schandau — Hiensko — D&&in. Trasa ma lehkou/stiedni troveti.
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Cyklostezka D&in — Dolni Zleb — Bad Schandau (Obrazek 2) nema presné stanovenou
délku, je proto na kazdém, aby si svou trasu zkratil ¢i prodlouzil dle potfeby. Na stezce je hladky
asfalt, ktery vyuzivaji i in-line bruslafi. Trasa mé lehkou uroven.

Trasa Maxi¢ky — Mlynsky rybnik je 7 km dlouhd asfaltova cesta (tam i zpé&t), se stfedni
urovni a stoupanim 166 m. Trasa ma bohuzel linearni charakter, proto je nutny navrat na ptivodni
misto.

Edmundova (Tichd) soutéska vede 3,5 km (tam i zpét) lesni kamenitou cestou, misty

s kameny a kofeny, vykazuje proto stiedni/tézkou narocnost (stoupani 153 m) a je zde vhodny
doprovod. Stezka vyust'uje u stanovisté lodi¢ek v Tiché soutésce.
Rizova vyhlidka patfi mezi tézké trasy diky svému nezpevnénému povrchu (lesni uslapana
péSina, misty pis€itd a kamenitd cesta s kofeny), vhodny je doprovod dalsi osoby. Tam i zpé&t
méii celkem 4 km, vozickar vystoupd celkem 66 m. Odménou za piekonani prekéazek je krasny
vyhled na Dé&Cin, Dé¢insky Snéznik a Labské udoli.

Okruh kolem stolové hory Déc¢insky Sné€znik méti 15 km. Dily asfaltovému povrchu ma
trasa lehkou/stfedni obtiznost i pfes stoupani celkem 386 m. Vychozim bodem je parkovisté
u hotelu Hiebenova bouda, kde je moznost vyuziti bezbariérové toalety.

Okruh kolem Tiskych stén méfi 7 km, diky terénu (asfalt, kamenita cesta a lesni péSina)
patfi mezi stfedni/tézké trasy. Tento okruh se stoupani 286 m Ize absolvovat na voziku
s doprovodem dalsi osoby.

Okruh narodnimi parky Ceskosaského Svycarska méii celkem 30 km, je diky své délce
vhodny spiSe pro handbike nez pro vozik. Cely okruh vede po asfaltu a Stérkové ceste,
s celkovym stoupanim 420 m. Vychozi bod pro tento okruh je v Kyjové a déale pokracuje
Kyjovskym udolim, podél feky Kfinice, kterd tvoii nddherna zakouti. Okruh pifekracuje statni
hranici a z némeckého Hinterhermsdorfu se vraci na ¢eskou stranu do Zadnich Jetfichovic. Déle
pokracuje po cyklostezskach pies rozcesti Na Tokani a Doubici do Kyjova. Tato trasa je svou
povahou naro¢na, ale nabizi pohled na nadherné scenérie feky Kiinice a piskovcovych skalnich
mést p¥imo v nitru narodnich parkt (Cernohous 2012).

Dalsi stezky, které uvadi portal www.ceskesvycarsko.cz jsou jiz krat$i. Navrhuji i trasy
na némecké strané. Uvadi sice, co vSechno je na trase pfitazlivé a co je mozné navstivit, ale
bohuzel zde chybi nékteré klicové informace pro vozickare.

Jednou ztras je Mezni Louka — Mezna, kterda méfi celkem 3,5 km, vede po

nefrekventované silnici.
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Obrazek 2: Cyklostezka Dé&in — Dolni Zleb — Bad Schandau
CYKLOSTEZKA DECIN - BAD SCHANDAU

Bad Schandau
najezd na silnici

Trasy z bodu A
AL -H,0km
AEA -17,1 km
AFA - 21,0 km
AJA -3, 2km
AKA - 38,9 km

Sloupak v cestd 9s P
- % reNv oz
o L schmilka

IF.

Trasy z bodu B
BDB - 64 km
¥2 -12,9km
3 -193km
¥4 - 25,8 km
X5 -322km
¥6 - 38,6 km
X7 -45,1 km
X8 -51,5km :
BEB -12,8 km z
BFE - 16,7 km By o, D- Zieb
BGE - 20,7 km Dolni Zleb = %
BIB - 257 km
BJB - 26,8 km
BKB - 34,6 km

Trasy z bodu E
EFE - 3,9km
EGE - 7,9km Certova Voda
EIE -12,8 km
EJE - 14,0 km
EKE - 21,8 km

[CROINE ~vhodnE Prostiedni Zleb
- mEnE vhodné Snéznik 1 B

[ TRONE - nemoingé

T T

Zdroj: Cyklostezka Dé&Cin — Bad Schandau. Dostupné z:  http://www.hudy.cz/data/soubory/Mapa_cyklostezka Decin-
Bad_Schandau.pdf (24. 3. 2012)

Linearni, 2 km dlouha trasa, VSemily jizdarna — skalni kaple vede po malé silni¢ce pies
feku Chiibska Kamenice. Cilem cesty je skalni blok s vytesanou kapli sv. Ignace.

DalSim tipem na projizd’ku je vylet k Jetfichovickym skalam, s celkovou délkou 4 km.
Cesta vede po silnici smérem na Rynartice, po chvilce se vSak odboci na mensi silnicku, ktera
usti u détské ozdravovny v Jetfichovicich. Otevira se pohled na mohutné skalni masivy, které
Jettichovice obklopuji. Nejdominantnéjsi je Mariina skéla spolu s vyhlidkou. Pravé tato vyhlidka
byla v roce 2005 zni¢ena pozarem. Nyni se na skale tyci novy dfevény vyhlidkovy altan.

Trasa z Kyjova do Kyjovského udoli vede po 2 km dlouhé silnici podél feky Kfinice mezi

piskovcovymi skalami.
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Z Ruzové pod kopcem Rizak do Kamenické stran¢ vede 6 km dlouhd trasa po hladkém
asfaltu s malym pievySenim. Tato trasa je pro vozickare nenarocna.

Nabidka pro vozickéaie a dal§i osoby se snizenou mobilitou je, jak vidime, opravdu
bohatd. Nejen co se turistiky tyce, ale i dalSich sportovnich moznosti a kulturniho vyziti.
Vozickati si najdou své 1 pfi vybéru vhodného ubytovani a dalSiho stravovaciho zafizeni.
V regionu maji pomérné vysoké zastoupeni také bezbariérové autobusové spoje a bezbariérové
vlakové stanice. Dopravni moZznosti pro vozickare se tedy oproti jinym regionim vyrazné
odliSuji. Pfesto, Ze nabidka atraktivit regionu je velmi pestrd a bohatd, vozickaf se pfimo na
strankach Narodniho parku Ceské Svycarsko nedozvi informace, které potiebuje. Proto by bylo
vhodné  web  www.pcs.cz  propojit s webem, tyto  informace  poskytujici
(www.ceskesvycarsko.cz). Znaéné by se tim tak zjednodusilo vyhledavani informaci. V Ceském
Svycarsku i pies existenci mnoha tras, vhodnych pro uziti vozi¢kati, chybi znaeni uréené pravé
pro tuto skupinu. Idealni by bylo znadeni, které sjednocuje viechny typy znageni v Cesku, takové
vSak zatim neexistuje.

Klasifikace bohuzel neni jednotna ani v samotném Cesku, natoz v Evropské unii, bylo by
proto jednodussi vytvofit klasifikaci, ktera by byla pouzitelnd na izemi vSech narodnich parkt
ina zbylém Uzemi. Vznik takovéto klasifikace by znacné usnadnil planovéani jednotlivych

vyjezdl do ptirody.

5. 5 Souhrn a porovnani klasifikaci v narodnich parcich
NP Sumava
Klasifikace NP Sumava je velmi zdafila (tabulky 1, 2 a 3), pokryva dilleZité oblasti povrchu,
profilu a dale se vénuje dalSim potfebnym symbolim. Co zde vSak chybi je obtiznost a pro koho
jsou jednotlivé trasy urCeny. Pfitom pravé tyto informace jsou pro uZivatele klicové.

IS Rokyta si naproti tomu uvédomuje dilezitost informace o obtiznosti (tabulka 5 a 6),
okruhu uZivateld a zmifuje 1 pfipadnou pfitomnost piekazek. Tyto informace jsou velmi cenné.
Naopak zde chybi informace o kategorizaci pievyseni, piipadného zdzemi pro vozickaie
a povaze tras.

Sumava celkové patti v klasifikaci tras k tém nejlep$im, zavaznym problémem je viak
absence turistick¢ho znaceni pro vozickare v podob¢ piktogrami. Soucasna klasifikace je sice
kvalitni, av§ak diky vystupu v podob¢ ¢isla a pismene je ziskana informace téZzkopadna a miize
tak mnohym pilisobit potize s ndslednou interpretaci. Jednodu$si by proto bylo vytvofeni

piktogramu, ktery bude obsahovat kompletni informaci.
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NP Krkonose
Tabulka 8: Klasifikace tras pro vozi¢kiare v KRNAP

Barva |Piktogram| ObtiZnost

Modra L\ Nejsnazsi
S !

Cervena L\ Stiedné obtizna
S

Cerna é\ Nejobtizngjsi

Zdroj: Vlastni uprava dle informaci KRNAP.

KRNAP naproti tomu vyuziva barevné odliSenych piktogramii, které jsou pro interpretaci
informaci velice vhodné a uzivatelim znacné usnadni orientaci ve znaCeni. Bohuzel ale chybi
jakékoliv informace o povrchu tras a jejich dalS$im charakteru. Podrobné&jsi informace (délka
trasy, linearni trasa/okruh, zdzemi, povrch, komu je trasa urcena) o jednotlivych trasich jsou
popsany v informacni broZzufe KrkonoSe bez bariér, kterou je mozno vzit piimo do terénu

s sebou.

NP Podyji
Nérodni park Podyji bohuzel v souc¢asné dobé¢ klasifikaci tras, vzhledem k jejich nizkému poctu,
nema. Miizeme proto vychazet pouze z klasifikace klasickych turistickych stezek, z urovné 1,

R4

napt. o povrchu tras, chybi.

NP Ceské Svycarsko

Trasy, doporu¢ené v brozuie Ceské Svycarsko Bezbariérové se &leni dle obtiznosti do péti
kategorii: lehka, lehkd/stiedni, stfedni, stfedni/tézka, tézka. Vzajemné se liSi typem povrchu,
délkou trasy a poctem nastoupanych metri. Nikde vSak neni stanovena hranice mezi
jednotlivymi kategoriemi. Velice pozitivni je vSak pfitomnost mapky trasy v brozute, spole¢né

se slovni charakteristikou. Diky tomu je brozura velice uzite¢cnym pomocnikem na cestach.
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5. 6 Sjednoceni klasifikace tras, vhodnych pro vozickare, navrh jednotné klasifikace
a jeji aplikace
V souéasné chvili bohuzel v Cesku neexistuje jednotna klasifikace tras, které jsou uréeny pro
vozickare, proto je tieba takovou klasifikaci navrhnout a jednotlivé trasy touto jednotnou
klasifikaci oznacit.
Pro tyto tcely byly vytvofeny piktogramy vozickare v modré, Cervené a Cerné barve.
Jednid se o slou¢eni a skombinovani klasifikaci, které funguji v Narodnim parku Sumava
a v KrkonoSském néarodnim parku. V KRNAP se jiz vsoucasnosti na turistickém znaceni
pouziva piktogram vozickafe v barevnych kombinacich, ale jednotlivé barvy nejsou piesné
definovany. Pravé tato problematika je vSak vyborné zpracovani pravé v NP Sumava.

V nasledujici tabulce je uvedena vytvorena klasifikace spolu s piktogramy.

Tabulka 9: Navrhovana klasifikace tras pro vozickare

Pristupnost Povrch Profil Sklon

Hladky, tvrdy (asfalt) Rovina Do 2 %

Mirné hruby (piskova cesta, hrubsi asfalt,

T P
drevény chodnik) Mirné zvinény | 2 =4 %

Zvlnény, 4% a
kopcovity vice
Zdroj: Vlastni tiprava na zéklad¢ vybranych informaci NP Sumava a KRNAP.

Hruby, mékky (Stérk, trava)

orlorpr

V nésledujicich tabulkach jsou pfehledné zaznamenany vSechny, trasy, které tato prace
doposud postihla. Jsou hodnoceny na zaklad€ nové vytvoiené klasifikace, spolu s dopliujicimi
informacemi o délce trasy, jejim charakteru a vybaveni (P = parkovisté, WC = bezbariérové

WC). Kilometrdz u linedrnich tras je uvedena pouze v jednom sméru cesty.

Tabulka 10 piehledné zobrazuje viechny dostupné trasy v NP Sumava a zaroveii piedava
vSechny nejnutnéj$i informace o trase. Pravé takto by mohla vypadat informace o trasach na
webovych strankach narodnich parki a informacnich stfediscich, ale také v informacnich
letacich a brozurach a propagacnich materidlech a na informacnich tabulich na kli¢ovych bodech
jednotlivych tras. Velice se tim tak usnadni planovani veskerych cest, které vozickari do ptirody

podnikaji.
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Tabulka 10: Navrhovana Kklasifikace tras v NP Sumava

Trasa: Piistupnost: | Délka: L(i;ll?zzi/ Parkovisté Be:(l::gi‘e;?é_
Rokyta — Rechle (%\_ 6 km L P WC
Povydfi & 7 km L P
Jezerni slat’ (L/\— 1 km L P
Chalupska slat’ (%\— 1,5 km L P
Rokyta — Polednik & 15 km L P WwC
Trijezerni slat’ & 7 km L P WwC
Plavebni kanal (%\— 14.5 km L P WwC
Breznik & 7,5 km L P

Zdroj: Vlastni Gprava na zaklad¢ vybranych informaci NP Sumava a KRNAP.

Vétsing stezek v KRNAP byl pfifazen piktogram Cerveného voziku. Situace je zde vSak
zpiisobena nikoliv hor§im terénem s prekdzkami, ale pfedev§im sklonem tras, které jsou
zptistupnény. Kratké vzdalenosti jsou zatiZzeny pfili§ velkym sklonem, proto je zde na mnohych
usecich doporucen doprovod dal§i osoby. Na trasidch je ve vétSiné piipadi polozen kvalitni
hladky asfalt, ktery vozickatim pohyb zna¢né usnadiiuje. Opét zde chybi okruzni trasy, proto je
nutné bud’ ptedstavit vozidlo do cilového bodu nebo absolvovat stejnou trasu i pti zpatecni cesté.
Bohuzel chybi informace o pfistupu k bezbariérovym toaletim nebo alespoil jejich mobilni

alternativé, jako tomu bylo v NP Sumava.
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Tabulka 11: Navrhovana klasifikace tras v KRNAP

Trasa Piistupnost| Délka |Linearni/Okruh|Parkovisté Bezl’)arle-
rove WC
Harrachov — ‘
KrakonoSova Snidané (/ 7 km L P
Horni Mise¢ky — Labska 8,2
bouda (%\, km L P wc
Benecko — Tiidomi (L\— 5 km L P
Spindleriv Mlyn — t 55
Labsky diil (/ km L P
Spindleriv Mlyn — Dil
Bilého Labe S (O . ’
Mladé Boudy — ‘ 3.9 L P
Antoninovo Udoli (/ km
Spindlerova bouda — ‘ 3,1 L p
Petrova bouda Q/ km
Janské Lazné — 3,6
Hoffmanova bouda (/\ km L P we
Pec pod Snézkou — ObFi 3,5
diil C\v | km L P we
Pomezni boudy — Kostel ‘ 2,5 L p
sv. Petra a Pavla (/ km

Zdroj: Vlastni Giprava na zakladé vybranych informaci NP Sumava a KRNAP.

Tabulka 12: Navrhovana klasifikace tras v NP Podyji

Trasa Pristupnost | Délka [Linearni/Okruh|Parkovi§té Bezl’)arle-
rovée WC
Podmoli — Novy Hradek (L\— 8 km L P
Znojmo — Kralav stolec —
Znojmo (L‘ 10 km O P
Cizov — Hardegg <‘=\ 5 km L P wWC

Zdroj: Vlastni Gprava na zakladé vybranych informaci NP Sumava, KRNAP a NP Podyji.
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Hlavnim nedostatkem v NP Podyji je pfedevS§im nedostate¢ny pocet tras, vhodnych svou
povahou pro vozic¢kare. Druhym negativem je nedostatecné bezbariérové zdzemi, coz souvisi

s nedostatkem pozornosti, vénované problematice, v celém regionu. Pfilezitosti, jak zlepSit

situaci do budoucna, je mnoho, region mé diky pfirodnimu bohatstvi velky potencial pro rozvoj

v cestovnim ruchu.

Tabulka 13: Navrhovana Klasifikace tras v NP Ceské Svycarsko

Trasa Pristupnost Délka Linearni/Okruh|Parkovi§té Bezl’)arle-
rovée WC
Labsky karfion (L\— 45 km O P WC
D&in — Bad Schandau (‘.=\_ dlelpg";ril'g)(az L P e
Maxicky — Mlynsky ‘
rybnik ( 3,5km L P
Edmundova soutéska é\ _ é\_ 1,25 km L p
Rizovavyhlidka |& _&|  2km L P
Décinsky SnéZnik (L\_ 15 km O P WC
Tiské stény é\ _ é\_ 7 km 0) p
Kyjov —
Hinterhermsdorf — R 30 km O P
Mezni Louka — Mezna (L\— 3,5 km L P
VSemily — skalni kaple (L\— 2 km L P
Jetfichovické skaly (L\— 4 km L P
Kyjov — Kyjovské udoli (L\— 2 km L P
Riizova — Kamenicka
Stran (%\— 6 km L P

Zdroj: Vlastni Giprava na zakladé vybranych informaci NP Sumava, KRNAP a publikace Ceské Svycarsko Bezbariérové.
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V NP Ceské Svycarsko si najdou své viichni piiznivci pohybu v ptirodé véetné vozickait
op¢t nedostatek v zazemi pro vozickare. N&které z tras jsou bohuzel v ramci cyklostezek, kde je
zvySeny pohyb cyklistll a in-line bruslafd, jiné jsou, bohuzel, alesponi z ¢asti soucasti silnic,
ikdyz malo frekventovanych. Ceské Svycarsko je ovsem opét lokalitou, ktera ma velky
potencidl, dal§i vyznamnou piileZitosti je sousedstvi NP Saské Svycarsko a pieshraniéni

spoluprace, kterou Ustecky kraj podporuje.

Névrh jednotné klasifikace a znaceni byl postoupen k posouzeni odbornikem. Pan
Bce. Vaclav Sklenat byl vybran pro posouzeni kvuli zkuSenostem, které ma s trasami pro
vozickafe v narodnich parcich. Sdm se pohybuje za pomoci voziku a aktivné se podilel na
ovéfovani tras v NP Sumava spolu se zaméstnanci Spravy narodniho parku Sumava. Jeho
odborny nazor (Ptiloha 5), podpofeny praktickou zkuSenosti s jednotlivymi trasami, byl zahrnut
do aplikace jednotné klasifikace na konkrétni trasy. Diky nézoru odbornika a uzivatele v jedné
osobé je zajiSténa pouzitelnost navrhu jednotné klasifikace, kterd miize byt pro uzivatele

znanym piinosem.
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6. Zavér

V ramci bakalafské prace se podafilo splnit jeji hlavni cil — vytvofit jednotnou klasifikaci stezek
pro vozi¢kate ve viech narodnich parcich Ceska a jeji naslednou aplikaci na jednotlivé stezky.
Nova klasifikace vznikla na zdkladé kombinace existujicich klasifikaci. Snazi se pojmout
v narodnich parcich. Pravé ziskani téchto informaci je prioritni, pro kazdého vozickéie pied
vyletem do piirody. V ptfipad€, Ze se musi neustdle pieorientovavat kvili nejednotnosti
klasifikace, mohou byt ziskané informace pro jejich uZivatele poné¢kud matouci.

Bylo zjisténo, Ze v Ceskych néarodnich parcich existuje celkem 31 znalenych tras
(Sumava — 8, KRNAP — 10, Podyji — 0, Ceské Svycarsko — 13), uréenych pro vozikare. Kazda
z tras je oklasifikovana odliSnym zplsobem, proto bylo nutné tuto skute¢nost zménit a vytvofit
navrh jednotné klasifikace. V Podyji teoreticky existuji 3 trasy, ty vSak nejsou oficidlni.
O nékterych produktech navic nejsou k dispozici potiebné informace.

Validita a pouzitelnost navrhu vytvorené klasifikace byla zajiSténa konzultaci
s odborniky. Navrh klasifikace byl emailem rozeslan celkem tfem voziCkartim, ktefi se na
vytipovavani a ovéfovani tras pro vozickare podileli.

Odpovéd’ se bohuzel vratila pouze od jednoho dotdzaného, pana Bc. Sklenare (Ptiloha 5),
ktery se osobné podilel na ovéfovani tras v NP Sumava a nadale aktivné vytipovava dalsi stezky,
vhodné pro uzivani ze strany voziCkart. Vytvofenou klasifikaci schvalil ajak sam uvadi,
v souCasné dobé neni az tak dilezité, zabyvat se hleddnim novych tras jako spiSe jejich
jednotnym znacenim a jednotnou klasifikaci. Znaceni by se mélo dale provadét podle obtiznosti
trasy s ohledem na to, zda je jeji uzivatel schopen stezku projet sam, s dopomoci asistenta nebo,

Na zéklad¢ jeho doporuceni, podpofeného praktickou zkuSenosti z terénu, byly v préci
upraveny naroénosti dvou tras v narodnim parku Sumava. Konkrétn& se jednalo o stezku
Chalupska slat, ke které byl piivodné pfifazen piktogram cerveného voziku diky povalovému
povrchu a dale stezka Povydfi, kterd byla pivodné oznafena piktogramem modrého voziku.
doporuceni, podlozené zkusenostmi, proto byla zahrnuta do vysledki prace.

Absence odpoveédi od zbylych dvou oslovenych je pfisuzovana jejich pracovnimu

vytizeni na vysokych pozicich v organizacich vozickari.

53



Odpovéd’ pana Sklenate, kromé posouzeni vyuzitelnosti prace, poskytla prostor pro dalsi
vyzkum v této problematice. Jedna se o vytipovani a nasledné ovéfeni dalSich tras, vhodnych pro
vozikate v narodnim parku Sumava, ale pfedeviim o vytvofeni jednotného znadeni téchto tras
a jeho nasledného uplatnéni v praxi. Nemén¢ dilezitou soucasti vyzkumu bude propagace téchto
vysledkll na vetejnosti. Dalsi vyzkum by se proto mél ubirat prave timto smérem.

Prace odhaluje problematiku cestovniho ruchu vozickéit, vyjasnuje specifika pohybu
v piirod¢ a skutecnou moznost pfistupu vozickarit a osob se sniZenou mobilitou k pfirodnim
atraktivitam v narodnich parcich Ceska.

Piistupny cestovni ruch pro vozi¢kafe v nirodnich parcich ma v Cesku pomérné velky
potencidl, se kterym je nutné dale pracovat. Touto otdzkou se zabyvaji predevS§im organizace
a sdruZeni na regiondlni urovni, ziskané informace by proto mohly byt pomoci pravé pro né.

Pro aplikaci klasifikace a znaceni tras je nutnd jejich dalsi grafickd Gprava. K tomu, aby
mohla byt pouzita v praxi, je potfeba dale jednat se spravami narodnich parkd, ptipadné
s jednotlivymi obcemi, ke kterym tyto trasy pfiléhaji. Dale je nutné pfti aplikaci spolupracovat
s organizacemi a sdruzenimi na lokalni a regiondlni urovni. Pfi vymezovani a nasledném
ovéfovani tras je nutna ucast vozickait samych, jediné timto zplisobem, budou mit informace
vypovidajici vyznam.

Prace by méla poslouzit jako zaklad pro dal$i vyzkum problematiky, ktery je jiz vySe
naznacen, ale také jako podklad pro moznou (a zddanou) aplikaci v konkrétnich regionech. Na
zaveér je dualezité zdlraznit spoluprici s odborniky, ktefi se v oblasti pohybuji. Jedin¢ timto
zptsobem muze byt zajiSténo, ze vyzkum bude kvalitni a pfi aplikaci v praxi bude mit vyznam.

Proto jsem piesvédcena, Ze ma prace miiZze byt nemalym pfinosem k dané problematice.
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http://www.nrzp.cz/o-nas/jak-vznikla-nrzp.html
http://www.nrzp.cz/o-nas/zakladni-informace.html (10
http://www.nppodyji.cz/opravy-uzavrou-most-v-hardeggu-pro-cyklisty-i-pesi
http://www.bezbarier.cz/cestovan/podyji.html
http://nova.medicina.cz/verejne/clanek.dss?s_id=2877&s_ts=37358,696087963
http://www.npcs.cz/
http://www.npsumava.cz/cz/1446/442/clanek/na-vozicku-po-sumave/
http://www.npsumava.cz/cz/5630/sekce/jezerni-slat/
http://www.npsumava.cz/cz/1446/442/clanek/na-vozicku-po-sumave/
http://www.npsumava.cz/cz/5629/sekce/povydri/

Turistika v Narodnim parku Podyji/Thayatal. Dostupné z:
(http://www.nppodyji.cz/uploads/188 11 NP Podyji_letak Pesi turistika 2 .pdf)
(24. 3. 2012).

Zaparkuj a jdi dal. Dostupné z: http://www.npsumava.cz/cz/1546/sekce/zaparkuj-a-jdi-dal/

(17.3.2012)
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Pfiloha 1: Dostupna Sumava 2011. Vyiez. Dostupné z:

http://www.npsumava.cz/cz/1201/sekce/dostupna-sumava-2011/ (17. 3. 2011)
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Ptiloha 2: Se Zelenymi autobusy po Narodnim parku Sumava s napojenim do Narodniho
parku Bavorsky les 2011. Vyfez. V plné verzi dostupné z:
http://www.npsumava.cz/cz/1555/sekce/materialy-zdarma/ (17. 3. 2012)
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Ptiloha 3: video Cestujeme bez bariér. Dostupné z:

http://www.youtube.com/watch?v=8LvCnSugMDo (24. 3. 2012)

Piiloha 4: KrkonoSe bez bariér. Vyfez. Dostupné z: http://www.krnap.cz/krkonose-bez-barier-
1/(23.3.2012)

DESATERO ROZUMNEHO
VOZICKARE

. |PFi planovani vistu prostudujte mapu a ovafe
si stav cast (opravy, snBhova pokryvia)
na uvedamjch informadni centrech.

. S pledstihem ziskajte informace
o pfadpovédi pofasi

. Politsjta s tim, e na cost: mohou projEdit
i cyklistd, motorova vozidla a lesni technika.

. Vezmbta s sabou zkuSany
a fyzicky zdatny doprovod.

. Pred viletem informujte pRatele o pfedpokiadand
trasa a Casovdm hamonooramu wietu.

. Pamatujte na to, o alekincké vozilky majl
vyrazni vEiEl spotfebu phi jzdé do kopoe, ned
po roving. Sice vyjedou sirm&d cestu, ale hitfe
si poradi s narovnostmi ne? wozlky manuesink

- UwvBdomita si, 2o podzimni mokré
listi a kamenl je velmi kiuzké.

. DodrFte smér planovand trasy a neulybejte z nl.
. Maufte se zacharet sa svim wozlkem,

zjisthta si jeho tachnicksd mofnosti, jak

je cdolmy deifovym sraFkam a naulte

sa opravit jeho nejtastiii zavady.

. Nikdy nepodcefiujte hory a nevystavujte
nezodpovBEdmim chovanim do
nebezped| saba ani ostatnl.

DOPORUCENE VYBAVENI
NA TRASU:

KRKONOSE .

= kartifka = nirvam zdravotniho omezand, informace
o tom, jak pomoc v plipadsd nouze

¥
BEZ MRI E R nabity a zapnuty mobilnd telefon s wlofanimi Sisly na

Horskou slufbu Krkonoda

nepromokavé ponbo

deka nebo nanaZnlk, teplé nahradnl oblefen(
mapa

plipadni fixalni pas pro upevn&nl voziEkale do
sodadla

nafadi a material na opravu pofkozandho voziku
wiaind defoktu na dusi



http://www.youtube.com/watch?v=8LvCnSugMDo
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Ptiloha 5: Zhodnoceni jednotné klasifikace stezek pro vozi¢kare v narodnich parcich panem

Be. Vaclavem Sklenarem

Vazena sle¢no Dobruska,

dékuji za Vam dlvéru tim, Ze mne Zadate o posouzeni Vasi prace, tykajici se vozickari
v narodnich parcich Ceské republiky.

Velice si vazim toho, Ze mate snahu pokracovat v zapocatém dile a rozvijet myslenku, jak
pomahat vozi¢karam k zatazeni mezi zdravé spoluobcany.

K Vasi praci bych mél pouze jednu pfipominku. Ze znalosti problematiky bych Vam
doporucoval, se zamyslet nad znacenim a onou kategorizaci.

Z mého pohledu je v poradku, Ze trasu na Chalupskou slat’ znacite piktogramem cervené,
coz je povalkovy povrh, ale trasu Povydiim znacdite modfe, coz je podle klasifikace KRNAPu
jako nejsnazsi trasa. Z mého pohledu se vozickai bez asistence dostane na Chalupskou slat’,
a pfesto tuto trasu mate znacCenou cervené jako stiedné tézkou. Trasu Povydiim bych ale
vozickafi bez asistence nedoporucil a je znacend jako nejsnazsi modte. Tam citim rozkol.

Myslim si, Ze nyni jsou trasy vytipovany, popsana narocnost, povrchy, délka tras, ale
chybi jednotné znaceni. Dalsi trasy budou piibyvat.

Aby mohlo dojit ke sjednoceni tras pro vozickafe v narodnich parcich, tak bych
doporucoval jednotnou klasifikaci. Osobné bych se pfiklanél jit cestou narocnosti a dikladnym

o 24

m¢ély byt ty nejdelsi s dvojitou asistenci, coz je tfeba trasa okolo Boubinského pralesa.

Dékuji Vam za projevenou divéru, a pokud budete potifebovat znat mij nazor na

problematiku vozickait, mizete se kdykoliv na mne obrétit.

S pozdravem
Bc. Véaclav Sklenat
34192 Srni 5
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