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Vyvoj znakového kli ée Zelezni énich map na Gzemi Ceska

Abstrakt

Cilem této préace je detailni analyza vyvoje znakovidice Zelezninich map na Gzentieska na starych i
souwasnych mapach a planech. Prvnidelém analyzy je vytv@ni klasifikace vSech map podle doby
vzniku, obsahu adglu. DalSim delem této analyzy je zisk podkkagro vytvdeni vi¢tu a klasifikace
vlastnosti Zeleznice, které Ize v magyjadkit. K tomu by n&la pomoci i konzultace s odborniky v oboru.
DalSim tématem je srovnani vyjéti Zeleznice topografickych map u nas a v zabiranina zaklag
predchozich vysledk postihnout vyvoj znakového kB od p@éatku Zeleznice az po dnesni dobu.
V praktické ¢asti se pak za pomoci progranGIS, OCAD, CoreIDRAW a Photoshop a s poznatky
kartografické sémiologie a metodami kartografickéhgadiovani pokusi vytviit navrh vhodného
vyjadieni Zeleznic na topografickych i tematickych mapdetace samotna by&a byt chapana spiSe
jako reSerSni a klasifikai a v praktick&éasti poukazuje na to, Ze znalost kartografickycwvigiel mize
pomoci k vytvdeni kvalitrjSich map.

Kli¢ova slova: znakovy klE, Zeleznini mapaasociativnost, linie, vyvoj, klasifikace

Map key evolution in railroad map in Czech Republic

Abstract

Aim of the work is detailed analyse of map key etioln in railroad maps in the Czech Republic in old
and contemporary maps and plans. First purposdisfanalyse is creation classification of all maps
according to the period of origin, content and g Next purpose this analyse is gain basis &atiom
enumeration and classification of properties ofway, which can be in map expressed. Counsel with
specialists would help with that. Another topigugtaposition expression railroad topographic mamps
our country and abroad and on base of previoudtsaswolves evolution of map key from beginning of
railroad to nowadays. Then in practical part trycteate proposal acceptable expression of railmoad
topographic and thematic maps with help of progras@|S, OCAD, CorelDRAW, Photoshop and with
piece of knowledge cartographic semiology and wittthods of cartographic locution. Work would have
been comprehended more likely as fact exploratimh @assification and in practical part point,ttha
knowledge of cartographic rules may help to creasdes with higher quality.

Keywords: map key, railroad map, associative, line, evolytassification
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KAPITOLA 1
Uvod

PrestoZe od oteékeni prvni parni Zeleznice ve Velké Britanii v rd@22 ulghlo jiz bezmala d¥
st let, pati tento jeden z nejstarSich vyuZivanych hromadryopravnich progsedki mezi
oblibené a pouzivané. Na naSem Uzemi zaznamenpl&tShaozvoj v druhé polovin 19.
stoleti, kdy byla poloZzenai&ina koleji a budovala se nova nadrazi. Tenty 2k drahy vSak
S nastupem masové automobilové dopravy postupada. MZemetfici, Ze Zeleznice nesnasi
pramérnost. A aby mohla splnit svoji Glohu, musi bytkdoala. (Dautry, 2009). Z této
mySlenky vyplyva, Ze pokud chce byt Zeleznice koakaeschopna i v 21. stoleti, je nezbytné
nahradit jeji nedostatky, jako jgéeba mala prostorova variace, vyhodami moderni doémi
by mohla byt nagiklad rychlost nebo vysoké kvalita sluzeb. V zahthto na mnoha mistech
funguje (napiklad francouzské TGV), zatimcoGeské republice se budou jetzko hledat
finaneni prostedky pro uz té& velmi ztratovéCeské drahyJistymieSenim by mohl byt
pokus Ministerstva dopravy o zvySeni konkurenceslezntni dopraé. Zanerem je
vypsat vylgrové fizeni az na 75 % vsech rychlikovych tratieské republice. Jednim
ze zakladnich poZzadailkby meélo byt zvySeni komfortu a kvality véz To by mohlo
vést kvyznamnému zlepSeni sluzeb a zvySeni konkasehopnosti vzhledem
k ostatnim dopravnim prasdkim alespé na rychlikovych tratich. (Lysak, 2009)
Zeleznice je viak fenomén, ktery ma velké mnofsfnivci, jeZ uchvatil na tolik, Ze se
pro r¢ stal naplni jejich veSkerého volnélasu. Jsowleny miznych organizaci a kluip
v obyvacim pokoji si postavili model mistniho viaého nadraZi s&kolika metry koleji nebo
se pravidels vydavaji na vylety v prostorném a pohodiném kufeezdy z nas ¢kdy cestoval
vlakem, & uZz na kratkou nebo delSi vzdalenost. Pokladek zajizdl do neznamého kouta
SWta, byla mapa Zeleznigasto jedinym voditkem, jestli viakigs ono misto jede€j kde ma
piestoupit. Nebo mapa usrsaxala hledani v jizdnichtddech podle prostorové informace,
kterou na rozdil od nich nabizi. Cestujici osobpadi |épe pedstavila, kterou trasou zrovna
pojede. To ovdem platilai@d nastupem internetu na vysluni infodmiah technologiiRe$enim
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jsou ot mapy i kdyZ tentokrat ne uz analogové, ale vtéigi forme. Tato forma umaiuje
mnohem vice moZnosti pro kartografa k vygid novych vlastnosti Zeleznice. U digitélnich
map je moznost daleka@tgiho rozliSeni a Ize zakomponovataisovou sloZku. Cestujici osoba
uz nemusi zkoumat kam pojede aZz na nadrazi neb@veasale v klidu z pohodli domova. (viz
obr. 1) Nové technologie spdl@ s internetovou siti davaji nesed moznosti, jak tyto
informace ziskat.

Bylo jiz vytvoreno

nekolik praci zabyvajici ™ zpozdeni

3 i JIHLAYA do s [
se znakovym kifem - {:] E_15 [
obecrt u topografickych G £ 1E'—3E|: [=
map, ale nikdy nesel auto - n?%?au :
do hloubky v oblasti gk

znakového klle Zelezni- %_BUD_ 2 Oz b
ce. Tuto mezeru bych . (\'J\ EE:
chtl ve své praci zaplnit.J & wyluka
Prak Zeleznici jsem si ,—I\‘ -
vybral z rékolika divodu: Obr. 1 Zpozéni viaki

1) Zajem o staré

mapy obecé.
2) Kladny vztah k Zeleztini dopra¥. Ma vesnice Milenovice, ve které od narozeni

(zdroj: www.http://kam.mff.cuni.cz/~babilon/)

bydlim, se nachazi na hlavni Zelemiitrase Plze— Ceské Budjovice a pra¥ draha byl jediny
dopravni prosedek, kterym se dalo dostat do Skolky a gpatb Skoly.

3) VnaSich zemich ma tento dopravni pfedek jiz docela dlouhou historii a za tuto
dobu proSel zajimavym vyvojem, ktery mnohokrat zngkklic mapy upravoval. Od géatku,
kdy bylo pro kartografa vyltnym Ukolem zaznamenat geografickou polohu Zelezm@izepo
souwasné kdy dokonce aZz schématické mapy, které kladou mmoR&si diraz na vlastnosti.
Ma& prace by a byt spiSe klasifikeni a hodnotici veSkeré mapy, které byly dostupn@aA
zakladt studia odborné literatury vytiid nékolik raznych vlastnich navehznakovych kit
map Zeleznic.

1.1 Cile prace

Cilem bakal&ské prace byl ziskat co néfsi vycet dostupnych Zelezfnich map od nejstarSich
schémat z 19. stoleti aZz po gasné viceméntematické mapy. Jako zdroje obstarani map
poslouzily MSUK, UAZaK, SZGP, obchod s mapami KI\&Isamoejm internet. S takto
ziskanymi mapami byla provedena zakladni klasiftkpodle gkolika raznych kritérii. Podle
doby vzniku, pétu vyjadeenych vlastnosti,delu vzniku a podle uZivatele.
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Zeleznice ma mnoho parametikteré se dajitznymi zpisoby vyjadit. A tak jednim
z cili prace je provést co nejobsahlejSicety vlastnosti Zeleznice, které se daji v &nap
zaznamenat. Zde se vychazi z map, které byly myskéo poteby analyzy a klasifikace. A
ptipadné nedostatky ve &y doplnit na zaklatikonzultace s odbornikem v daném oboru.
Vyvojem proSla jak samotna Zeleznice, tak i znakkhg, ktery ji na mapach vyj&dval. Jako
zakladni pelomy mizeme jmenovat elektrifikaci drah nebo lokomotiwisslovym motorem.

V ramci celkové pedstavy o pokroku ve vyvoji drahy a na zaklgtiedeslych ukdl, se
pokusim tento vyvoj ve znakovém dlizachytit. A pokusim se odp&dét na otazky typu, zda
Slo o vyvoj postupny nebdgkotny?

VedlejSim ukolem bylo srovnani mageského Uzemi a ze zahréinkde se kladl @kaz
opét na kartografické vyjadvaci prostedky a zdali sedjakym zpisobem vyraz#lisi a
v piipadt Ze ano tak tyto rozdily vystlit.

V praktické ¢asti jsem se zaobiral vlastnim navrhem znakovéfte.kZpracovaval jsem
je v paitatovych programech a vychazel jsem z publikaclo8ertinaSémiologie graphique
(Bertin, 1983) a J. Pravdyletody mapového vyjadrovan{@ravda, 2006). Cilem praktické
¢asti prace neni vyttd pouze jeden idealni znakovy &liktery by byl univerzalni pro vSechny
druhy map, ale spiSe vytkib nékolik raznych kartograficky spravnych kti vhodnych pro
razné typy map.

1.1 Struktura prace

Praci je tvédena nasledujicimi kapitolami. Prvni kapitola seyxablizSim seznamenim
s probiranou problematikou. Jsou zde uvedeiody pra jsem se rozhodl toto téma
zpracovavat a v neposlediaik se tataiast zabyva hlavnimi cili prace.

Druh@ kapitola fiblizuje s€Zejni pojmy pro celou praci. V kapitolieti je w¥novan
prostor grafickym prokmnym a Sirokému spektra vlastnosti Zeleznice, kseraaji
vyjadiit na Zelezninich mapéach. Vlastnosti jsou klasifikovany do skugodle
spole&nych znak a je vytvden nazorny fehled, ve kterém se snadno orientuje.

Kapitola ¢tvrtd klasifikuje vSechny ziskané mapy détikategorii podle obdobi
vzniku, do dvou kategorii podle obsahu mapy acgw kategorii podle €elu mapy.
Pata kapitola se zabyva vyvojem znakoveheekiielezninich, ktera se vyviji ibézne
s modernizaci Zeleznice.

Sest&ast se ¥nuje tvorlE vlastnino navrhu znakového déi pro mapy topografické
a pro mapy tematické. Ztematického okruhu byla ragh k znadzormi paiet
pravidelnych vlakovych spbjosobni dopravy a deviatilita Zelezni si€. V zawrecna
¢ast se zabyva shrnutim prace a zhodnocehinog.
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KAPITOLA 2
Uvod do problematiky

Tématem prace jeékolik termini, které Ize chapat mnohozm, proto je vhodné je hned
v Uvodu vys¥tlit.

Prvnim nejednozrimym terminem, ktery se da chapatmg, je pojemzeleznéni mapa
Riazné prameny vys¥luji tento pojem rozdik nagiklad Slovnik geodetického a
kartografického nazvoslovi (1984) definuje slovoapa“ jako ,zmenSeny generalizovany
konvertni obraz Zery, kosmickych &les, kosmu a jejicltasti gevedeny do roviny pomoci
matematicky definovanych vztah(kartografickym zobrazenim)“. Dal8i moZnou definje
.Mapa je zmenSené, zevSeob&uwd a vysvtlené znazoréni objekti a jevi na Zemi nebo ve
vesmiru, sestrojené v rodirpomoci matematicky definovanych vztatCapek 1992, s. 18).
Existuje dlouh&ada dalSich definic pojmu mapa. Proipby této prace je zahrnujeme mezi
Zeleznéni mapy kazdou mapu, kterd zndage Zeleznini st’, pokud se nejedna o tematickou
mapu, kde je Zeleznice pouze &ésti topografického podkladu. Mohou sem tedyipgk
mapy topografické, tak i tematické.
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KAPITOLA 3

Znazorn éni vlastnosti zeleznice vmap é

Zeleznice ma nepberné mnozstvi vlastnosti, které se daji znazemmiag. Tatocast prace se
bude zabyvat jakiznym vyjadenim Fimo Zeleznice jako liniového znaku, tak i Zelémiich
stanic a nadraZiipdstavované znakem bodovym. Vlastnosti $§&aun znazatovat jednotliv
nebo jich niiZze byt zobrazeno vice najednou. Aby bylo moznédiitfj&ice vlastnosti v jedné
mapg, je poteba pouZzitizné vyjadovaci prostedky (prondnné). Zakladatelem kartografické
sémiologie (¥dy o kartografickych znacich a jejich pouzivaniljancouz Jacques Bertin,

- VELIKOST
[ |
[r =i

. = SYTOST
2D
==
ORIENTACE | | [ STRUKTURA
[~ = I
[T
, T I
[ — (I
= |
v
]
el
I BARVA

Obr. 2 Grafické prongnné (zdroj: Bertin, 1973)
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ktery vroce 1973 popsal Sest zakladnich grafickpchmennych. Jsou tatvar, velikost

intenzita(sytost),vzorek(struktura) barva a orientace(obr. 2). Proiizna vyjadeni je dilezité

vybrat spravny grafickou prafnou pro jednodussi vyhledani a snadné vizualni &ninPodle
J. Bertina 1983 existujiizné roviny vnimani grafickych pramnych.

1) Asociativita (podobnost) Pokud existuji logické vztahy mezi zobrazovanyewem a
kartografickym znakem n&pna zaklad vnéjSi podobnosti.

2) Selektivita (vybeér): Pokud je znak selektivni umozni to okariého izolaci do fislusné
kategorie.

3) Stupiovitost (fazeni do stupnic) Stupiovité znaky je moZndadit do stupnic. Mezi
dvéma nasledujicimi kroky je jednozivgy, na prvni pohled viditelny rozdil.

4) Kvantita (mnoZstvi): Vnimanim kvantitativni progmné Ize i bez legendy &it, ktery
znak ma ¥tSi a ktery menSi hodnotu

A nésleduje pehled jednotlivych grafickych pronnych i s pehledem jejich moznych rovin
vhimani vychazejici z dila J. Bertina 1983.

VELIKOST nema vliv naostatni prorénné. Jako jedina je kvantitativni, protoZe lze & be
legendy uéit, kterd z uvedenych hodnot jeitsi. MiZzeme zde nalézt neomezenyc@o
mezikroki na stupnici. Celkovy pmt miZze byt ovlivien jen vnimatelnosti nasledujicich
mezikroki lidskym okem. B pouZiti vice prordinnych ma vzdy neptSi vahu.

TVAR em mize byt rozliSeno nekotigpé mnozstvi znak Ve shluku éiznych tvafi seclovek
zantti na tvary, které vnima&astji v béZném Zivog, a na tvary geometrické az pegdTvar
pati mezi asociativni prodmné, ale ne selektivni.

INTENZITA (SYTOST) znazatuje podil cerné (jakékoliv jiné barvy) a bilé. Intenzita je
zavisla na odstinu barvy. Mezi bilou é@rnou je ideélni Sest odsiirsedi. Sytost neni
asociativni, znaky se jevitiznou vahou. Naopak ie byt selektivni a Skéla této prémmée
muZe tvdit stupnice.

VZOREK (STRUKTURA), jehoZ hodnota je vyjéeha pétem oddlenych znédek v jednom
urcitém Uzemi. Struktura eZe mit rozlisné tvary ziak. Pd@et jednotlivych zn&k je uken
velikosti kazdého Uzemi, linie nebo bodového zn&kmit pro velikost jednotlivych zngk je
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¢itelnost a rozeznatelnost lidskym okem. Struktwraagociativni. S jeji pomoci e byt
fazena prornna do stupnic.

BARVA je ze vSech prosmnych nejlépe identifikovatelna. Jeji hlavni sloZlfe odstin. Velmi
¢asta byva kombinace barvy a intenzity. Dohromadion tvdit velkou Skalu kombinaci.
Samostaté piusobi asociativé (celé barevné spektrum nikoli) a v kombinaci s®osi i

selektivré. V nizké sytosti je nejvic selektivni Zluta, nélslgee zelend a oranZova. Veestni

sytosti je nejvic selektivni modracarvena a ve vysoké sytosti jsou nejvice selekibdsitiny
purpurové a fialové. Problém u rozeznani barev sgenjevit, je-li znak fliS maly. Barvy
samostat& nemiZzou bytiazeny do stupnic. Toho Ize docilit pouze za porimgenzity.

ORIENTACE udavéa smr amize mit nekongny patet miznych hodnot. Jedinou hranici pro
vhimani jednotlivych hodnot je rozliSeni lidskymeok. Idealnim porrem délky a §ky znaku
pii rozliSeni orientace je 1:4 a nejvha@gBi krok mezi déma hodnotami je 30 nebo 60 siip
Tato grafickd proRnna pouze rozliSuje znaky se stejnbtelnosti. Je selektivni pouzeip
vyjadreni plochy.

3.1 Prehled vlastnosti

Kazda z prorgnnych ma #izné parametry a lépe se hodi pro vigadni rozlénych vlastnosti
Zeleznice. U nésledujiciho seznamu vlastnosti biadg uvedeno, kterou pramnou nebo vice
promsnnymi v tiznych mapach byla dosud vyjada.

1) VLASTNOSTI SOUVISEJICI S TOPOGRAFICKYM ZAKRESLENIM:
a) Zakladni vyznafeni trati: V Zeleznénich mapach se provadi mnohaugpby.
NejcéasgjSim a nejstarS§im Zgobem je vyzngenicernou neperudovanou linii. Mohou se
vSak vyskytovat i jiné barevné variacéegevsimcervena. DalSimi prodmnymi, kterymi
lze z&kladni Zeleznici vyjd, jsou tvar (klikata linie, Zefikovity tvar) a struktura (typické
sttidani stej velkych¢lanka bilé acerné).

b) Zeleznice ve stavl: Nejcastji byva znazorina pomoci struktury jakoieruSovana
linie. DalSim zfisobem je vyzngeni jakocerné ohrantenych bilychctveral o Skce linie.
Tato vyzngeni gipadaji v Gvahu, pokud je zakladni Zeleznice pini&l Pokud se viak
odliSuje strukturou nebo tvarem, bylo vhodné vy#ndeleznici ve stavb praw plnou
¢ernou,cervenou nebo vyjimae bilou (s barevnym okrajem) linii.

c) Projektované Zeleznice Zeleznice, jejichZ stavba jéStebyla zapeata, jsou do map
zaznamenavany nigstji tak, aby nebudily filiS velkou pozornost. Pomoci struktury
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2)

preruSovanou nebo dokonce&kevanou linii nebo pomoci nevyraznych barev Seda,(b
barevnym okrajem) nebo m&sasto Zlutou.

d) Zeleznini zastavky a nadrazi Zeleznéni zastavky a nadrazi jsou &a&$gji
znézorigny bodovymi znaky otizném tvaru a velikosti. Kroénstanic a nadrazi ide byt
v mapéach vyzngeno nap. nakladist nebo vyhybna.

a)
b
¢}
ci

Obr. 3 Fehled nefasijSich grafickych vyjadeni jednotlivych
vlastnosti ve skupir# 1 (zdroj: riizné mapy)

VLASTNOSTI SOUVISEJICI SE ZAKLADNIM PROVOZEM TRATI:

a) Poket koleji: Nejéastji je pocet koleji vyznden p@&tem rovnolznych linii vedenych
rovnokEzne vedle sebe a pomoci ¢a kratkych linii kolmo vedenych ke $mu trati. Mérg

¢asto jsou oznigeny Stkou linie. Déle pak strukturou, kdy vicekolejnétéranaji vice
¢ernychc¢lanka vedle sebe ndptrojkolejnd trd tii a pak az dlouhy bilglanek. Mozné je
pak ozndit dvojkolejné trak i orientaci a to SirSi ze dvou linii grem ke stanici. U
jednokolejné drahy je uZzsi linie blize ke staniébkud je jednokolejnd trabila, je
ozna&ena dvojkolejna tracernou plnou linii.

b) Uzkokolejné traté: Byvaji negastji znazorrény pomoci druhé linie, ktera e byt
bud tetkovanad nebocarkovana. Hpadré miaZze byt vyzn&ena zminou tvaru pomoci
vystupku z jedné strany. Nakierych mapach se obaegichozi styly kombinuji. Déale
pomoci struktury rize byt Uzkorozchodnd traryznaenacarkovanou nebo #&ovanou
linii, ptipadré bilou neperuSovanou linii. V jednotné ZeleZni mag se jedna o plnou linii
pierusovanowislem 1000.

c) Sirokorozchodné traté: Nebyvaji vyzn&ovany na Zeleztnich mapéach ilis ¢asto.
Mohou byt vyzndeny pomoci ¥tSi tlou¥ky jedné z okrajovych hranic znakuiigadré
gernou linii fFerudovanou pismenem S.

d) Drahy s ozubict Vyznauji se pomoci zgny struktury znaku nebo pomoci &ny
tvaru linie. Na gkterych mapéach je vyztiana stidani dvowlanki bilé a jednoh@lanku
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¢erné nebo gidani Gzre¢ orientovanych znakuvnité linie. Fiipadré miZze byt vyzndena
zmenou tvaru pomoci vystupku z jedné strany linie.

e) Elektrifikace trat é: NejcastjSi znazormni elektrifikovanych trati v Zelezimich
mapach byva za pomoci 2ny tvaru. A to picnymi vystupky na jedné stranlinie
(ptipadré na obou stranach). Vystupky nnych mapach mohou byiare Siroké a mezi
nimi se mohou nachazet ictey. Nebo Ize elektrifikované tr&toddlit i za pomoci zriny
struktury a velmi Sirokou #eruSovanou, hil hlavni linii znaku, fipadré ptidavnou
vedlejsi linii. Tra maZe byt i tékovana. Na na¥jSich mapach se objevuje i rakehi
elektrifikovanych trati na drdhy napajené stejngsiym a stidavym proudem.
Stejnosnirny proud je ozngovan protahlym, kolmyméernym obdélnikem pravideirse
opakujicim na linii a $tdavy proud je ozr@van podobnym utvarem ovSem rozdilného
tvaru. Jedn& se o vinovku. V posledni #igi® dokonce na odbornych mapach ¢mje
riznou barvou fesné nafti na kazdé trati. Jsou pouZity zelend a modradwe druhy
stejnosmirného a Zluta &ervena pro dva druhyiétiavého nagti.

f) Vybavenost vlakovym zabezpé&éovatem a systémem AVY Vlakovy zabezp&gova
zajisti automatické sniZzeni rychlosti vlaku ve gtarSystém AVV pak vede vlak sam
(zpomalovéni, zrychlovani). iffomnost &chto ponficek drazni dopravy je v mapach
vyjadiena zngnou barvy trat.

g) Tratova zabezpéovaci zd&izeni Rizna zabezp®vaci zéizeni mize byt vyznéena
zmenou barvy, struktury (tkovarg), zmenou tvaru (pravidelné kolmé oboustranné
vystupky), gipadré numerickym znakem uvitittverce gimo na linii.

h) ZjednoduSené a specifick&izeni drazni dopravy Zjednodusendizeni je zaji&tno
prostednictvim vlakovych disgeni. Je-li tra’ fizena disp&rem, je to rozliSeno jinou
barvou. Sidlo disg®era je vyzn&no nazvem obce v obdélniku. Hranice olivquhk
kolmou,¢ernou bodovou zig&ou s obdélnikovym tvarem. Specifickéeni drazni dopravy
se v mapach znazasje kombinaci zrny struktury a zrény barvy.

i) Tratové radiové systémyLiSi se podle vyrobce. Jako prénma je pouZzita barva.
j) Propustnost tratovych koleji: Udava pdet ukori, které lze realizovat za vypetni

dobu. Udava se za cely den a za dopravnik@pobvykle 5-20 hod. Propustnost je
vyjadienaciselre a sodinitel, ktery je navic rozliSen barvou, je vyféd v procentech.
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al dvoukolzjna trat
IJ-:} o= Uzkorozch. dral;qy
¢ B 3 sirokorozchodné
dy x| FelwniEN e s ozubael
e) weciiisnis  plektrické drahy
fi rat wybavens be: pedovacel
a9} automaticks hra ez oddiigyych navés
; = sna \M8LE provozovane podla predpisu D3 s dirigovanim
h} regulation with controlling
i} VHF

~ s

Obr. 4 Rehled nefastjSich grafickych vyjadeni
jednotlivych vlastnostive skupiré 2 (zdroj: niizné mapy)

3) VLASTNOSTI SOUVISEJICI S VYUZIVANIM TRATI VLAKOVOU  DOPRAVOU:
a) Mistni traté (regiondlniho vyznamu) Jsou to trat na kterych neni provozovan
rychlikovy provoz. Drahy s mistnim provozem jsoubrazovany pomoci proinné
velikosti. Vzhledem k faktu, Ze ZelezZni tra’ je vyjadovana linii, nize napsat, Ze
prostednictvim tlousky. Mistni trat jsou vyzn&ovany vzdy uZsi linii neZz trat
s obyejnym provozem. Déle byly mistni téavyznatovany zménou struktury (gfdani
stejrg dlouhych bilych &ernych¢lanka a greruSovanou linii) a barvou (modra, aj.).

b) Traté s rychlikovym provozem a rozliSeni provozu SC, ECIC, EN, expresnich
rychlikovych a spéSnych vlaki : Jedna se o tratna kterych vedle osobnich vialezdi i

rychliky. Negasgji byva od @znych trati odélen velikosti, tj. Skou linie. Zpravidla byva
linie SirSi neZ u klasické Zeleznice. Nebd@z® mit znak odlisny tvar. Trats odliSnym
provozem SC, EC, IC, EN, expresnich vlakychliki a sgSnych vlak jsou vyjadeny

raznou Sfkou linie.

c) Traté uréené pro pnimysl nebo pouze pepravu zboZzi Trat pro pfimysl byvaji
odliSeny od ostatnich drah tvarem a to pomoci pfstina jedné stranlinie. MnoZstvi
piepraveného zboZzi se znangie velikosti tj. Skou linie roza&lenou na d¥ ¢asti. Kazda
polovina udava celkov&gpravené mnozstvi v jednom &mn.

d) Vle¢ky: V jednotné Zeleziini mag je vletka ozn&enacerchovanou linii.

e) Traté mimo provoz Nejéastji byvaji znaeny jinou barvou nez je barva pro zakladni
Zeleznice tj. bila, Sedaripadre byva linie dopldna napiklad o freSkrtnuti ve tvaru x.
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f) Traté& se sezonnim provozemZeleznice je vyuzivana pouzeskteré dny nap
vikendy nebo pouze viité raini obdobi nap léto. Byva v mapach zteno jinou
barvou(oranzova).

g) Podle pdtu pravidelnych spoji osobni dopravy (viz navrh vlastniho ki)

I} e Iralé, na nlch jezdl také viaky 3T £, 10

L‘Il_l' leCkova koled

Obr. 5 RAehled nefastjSich grafickych vyjadeni jednotlivych
vlastnosti ve skupiré 3 (zdroj: rizné mapy)

4) DELENI TRATi PODLE ZAJIS TOVANi PROVOZU:
a) Zeleznice podle spravy traé: Za Rakouska-Uherska se rékavaly drahy na statni a
soukromé. Statni se od sebe v mapach odliSouahou sytosti jednoho odstinu barvy. Po
rozcleni statnich drah €eskych zemich deeditelstvi se od sebe daptji odliSovala
jednotlivareditelstvi podle barev.V druhé polovidvacatého stoleti se ragdvala podle
organizace tr@ovych distanci taktéz barvou. V s@sné dob miZzeme barvou rozdit traté
podle uzlovych stanic a regionalni centra provozu.

b) Zeleznice podle vlastnika Na konci devatenactého a nac@tku dvacéatého stoleti
existovalo mnoho soukromych firem, které obstarayaiovoz na rakousko-uherskych
tratich. Negastji byly znadzornovany v dobovych mapéackiznou barvou nebo strukturou
linie. Odstiny barev v3akékdy nestaily a byly dophovany pra¢ strukturou. A to
piedevSim gfdanim stejs dlouhych ¢lanki barev s bilymi. Vlastniky trati lze vyjét

v mag i pouze strukturou, a torfdanim tzné dlouhych bilych &ernych dilki. Téchto
kombinacich taktéz fize byt velmi mnoho.

c) Oblastni strediska sestavovani jizdnictlradi: kazda trd je rozliSena barvou podle
piislusnosti ke sedisku.

d) Rozdéleni trati podle verejné spravy. Barvou je vyjadgeno, ke kterému kraji ma tra
prislusSnost.
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5)

6)

aj Reditelstvi Plzen
Iy} C———= Mihrisch-schlesische Centralbahn
) Obs SENA Plzen (odd. 11/6)

Vi s

Obr. 6 RAehled nefastjSich grafickych vyjadeni jednotlivych
vlastnosti ve skupir# 4 (zdroj: riizné mapy)

VLASTNOSI SOUVISEJICI SE VZNIKEM TRATI:
a) Rok uvedeni trati do provozu Tato vlastnost je na veSkerych Zelénnth mapach,
které byly pro tuto praci k dispozici, vyzfena pouze barvou.

b) S jakou zarukou byla trat’ uvedena do provozu (Blize vyswtleno v kapitole 5.) Je
zobrazena z#mou struktury. Pravidetnse stidaji stej dlouhéclanky bilé a dalSi barvy.

LS 1895 a 1896 pomoct

zci€ zajisténé mistni drahy:

al) zemskou zirukou, s
BJ) jinou podporou zemé, s

Obr. 7 Fehled nefastjSich grafickych vyjadeni
jednotlivych vlastnostive skupir# 5 (zdroj: riizné mapy)

TRAT E BEZ VLAKOVE DOPRAVY:
a) Konéspiezné ZelezniceV Zeleznénich mapach je vyjddna strukturou, BHdanim
stejrg velkych bilych aernych¢lanka.

b) Oznaéeni pro prostiedky podobné viaku: To mohou byt nafiklad tramvaje nebo
lanové drahy. Tramvajové drahy byly vyfadany tenkoucervenou linii, uzsi nez
Zeleznice. Lanové drahy se odliSuiegevsim strukturou. Jedna seifpé, oboustranné
vystupky, fipadré jsou vystupky od hlavni linie upinodctleny. Déle Ize jestlanové
drahy rozdlit na pozemni a visuté. ®@tse ve znazogmi liSi ve tvaru. Pozemni lanovou
drahu protinaji na mapach pravidelderné obdélniky, zatimco lanové drahy visuté
protinaji pravidelty malécerné kruhy.
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a) v PHCTAE
B} b lanov ky

Obr. 8 RAehled nefastjSich grafickych vyjadeni jednotlivych
vlastnosti ve skupiré 6 (zdroj: rizné mapy)

7) TECHNICKE PARAMETRY TRATI:
a) Tratové tidy dovoleného zatizeniDovolené zatiZzeni se sklada ze dvou parametr
podle kterych se jednotlivé trati iz&uji do skupin. dmito parametry jsou ifpustné
hodnoty na napravu afipustné hodnoty na¢bny metr. Jednotlivé tfavé tidy jsou
v mag odcleny riznou barvou. NiZSiktdy byvaji oddleny i jinou strukturoudarkované,
teckovaneé).

b) Zabrzdné vzdalenosti U vyjadeni této vlastnosti Zeleznice byly pouZityedyrafické
proménné, a to velikost (B{a linie) a struktura (t&kovana linie).

c¢) Maximalni povolené traové rychlosti NiZSi rychlosti jsou vyjéigtny zn&nou

struktury (t€kovarg), naopak vyssi rychlosti zmou barvy.

d) Kody trati pro kombinovanou dopravu: Kody se skladaji ze dvou parantetPrvnim
je ¢islo maximalniho profilu pouZzitelného prccitou tra’ a druhym je kéd loZzné jednotky.
Trat s fiznymi kody jsou zndzoemy odliSnou barvou.

e) Deviatilita sité: Nepimosarost je odchylka dopravni cesty od ortodromy (@rba,
2004) (viz navrh vlastniho k).

a) = B2(18t/64t)
b) 400 m
¢) 55 a2 60 km/h
d) -~ 45/358

Obr. 9 Fehled nefastjSich grafickych vyjadeni
jednotlivych vlastnostive skupir# 7 (zdroj: riizné mapy)
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8) VYZNA CENi MEZINARODNICH DOPRAVNICH CEST:
a) Tranzitni koridory : Koridory jsou v mapach vyzgany riznou barvou.

b) Traté sitt TERFN: Trag sitt TERFN jsou zndzogmy raznou barvou.

a) w1 tranzitni koridor a trat sité TERFN

b) = ostatnitraté sité TERFN

Obr. 10 Rehled nefastjSich grafickych vyjadeni
jednotlivych vlastnostive skupiré 8 (zdroj: riizné mapy)

9) CISLOVANI TRATI A VLAK U:
a) Oznafeni trati podle seSitového, knizniho a nékresnéhoizgniho radu: Je
ozna&ovana numerickym bodovym znakemiigadré indexem pokud je ozdaen jen
jednimiadem. Fipadré se objevuje ozrigni kazdé trétjinou barvou

b) Cislovani vlaki na jednotkové pozici Je znézarvané bodovym znakem na
ptislusné trati. Jedna se o Sipku, ktera je orieméwee sniru jizdy sudého viaku.

a) 720a,znak "a" e pouze v oznaceni sesitoveho jizdniho fadu
graphic character "s" denomination pursuant to book timetables

b) e sipka vyznaéujici smér |izdy sudého viaku

Obr. 11 Rehled nefasjSich grafickych vyjadeni
jednotlivych vlastnostive skupir# 9 (zdroj: riizné mapy)

10) AKTUALNI INFORMACE Z TRATI:
a) Zpozdéni vlakd: Podminkou je, Ze se musi jednat o interaktivhipyna/ &chto
mapach seigsré na&ita aktualni pozice viech viak Ceské republice. Vlakova souprava
je vyjadena trojuhelnikem. A barvou je rozliSeno jaké zgoidazdy jednotlivy viak ma.

b) Vyznaceni vyluk: Byva vyzn&enocervenou barvou.

a) [= B'-15'
b) .__..x wyluka

Obr. 12 Rehled nefas¥jSich grafickych vyjadeni jednotlivych
vlastnosti ve skupir@ 10 (zdroj: rizzné mapy)
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11) VLASTNOSTI SOUVISEJICi S OKOLNIM TERENEM:
a) Nadmorské vysky Zelezrinich stanic a zastavek Tra& jsou rozdleny podle
nadmdské vysky stanic. Jako prémma je pouZita barva zZgedem definované barevné
stupnice a u kazdé stanice je uvedena naskéoryska zaokrouhlena nét eti.

[ S s
100 200 300 400 500 600 vOO 800 900 1000 m

Obr. 13 Rehled nefas¥jSich grafickych vyjadeni
jednotlivych vlastnostive skupir@ 11 (zdroj: rizzné mapy)

Pro svoji vysokouitelnost je nejvice pouzZivana prénma barva. Za ni nasleduje struktura,
ktera je také pormné dost viditelna a ma velké mnozZstviznych variant vyjateni. Naopak
promEnnda sytost a orientace se samostatielezninich mapach té# nevyskytuje. Sytost se
objevuje pouze vkombinaci s barvou, kdy dohromamgobi selektiva. Orientace je
nevhodna kili malé rozliSitelnosti v liniovém znaku.

3.2 Srovnani znakového kli €e topografickych map u nas a
v zahrani €i

Zajimavé nize nesporé byt porovnani map vytdenych vCeské republice a zahrani
tvorby. Na prvni pohled by se mohlo zdat, Ze mapkli§/ topografickych map by &h byt ve
vSech statech stejny, ale rozhddemu tak neni. Znakovy Kliv kazdé zemi tvid narodni
mapové fady, u nas je t@esky Gad zemsmeticky a katastralni, v USA se timto zabyva U.S.
Geological Survey (Federalni mapovaci sluzba). ifé&gml Amertané zobrazuji Zeleznici
v mapach pomoci tenké linietgguSované kratkymi, pravideélnrozestoupenymi fEnymi
carkami. Toto zobrazeni je pro USA tak typické, Zgotrdy ani nebyva v legetidnapy. | fes
jistou miru grafické logiky, kdyiiné carky maji gfedstavovat ivéné nebo betonové prazce,
tohle zobrazeni dbec nebylo samdéejmé pro tedniky stanovujici standardy v Eveop
V Evropg jsou Zeleznice znazimwvany spiSe vice geometrickymi tvary, které nenesané
prvky logické asociace. A rozdily nejsou jen v samm vyjadeni Zeleznice, ale i ve vyjéehi
vlastnosti pouZivanych v topografickych mapéach.riMonier, 1991)

a) Ceska republika: Topografické mapy Ceské republice zobrazuji zakladni Zeleznici
pomoci linie, kde se tlaji stejé dlouhé dilkycerné a bilé. Je-li tfavicekolejnd mé v bilém
dilku vZdy dw ¢erné kolmé&arky. Draha elektrifikovand ma mnohem deksiny dilek nez bily

a u znazoréni viesky je to naopak. Uzkorozchodna tirge vyjadena uzsi linii nez zakladni
Zeleznice (obr. 14).
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7eleznice neelektrizovana,
jednokolejna

Zeleznice neelektrizovana, Bahnen

vicekolejna 22 Mehrgleisige Eisenbahn
zeleznice elektrizovana, mit Kilometerangabe
jednokolejna Eingleisige Eisenbahn

Zeleznice elektrizovana,

— e — i
vicekolejna T AnschluBgleis

— i i
vletka Schmalspurige Eisenbahn

Zeleznice uzkorozchodna = ~ Zahnradbahn

N e ———— =————————— StraBenbahn, Wirtschaftsbahn

. ) X ——oa—s—s—  Sgilbahn, Schwebebahn, Sessellift
= Z€leZNice ve stavbé

. ) .. —a c——oc - Materialseilbahn
@ #eleznice s kolejistém,
Zelezniéni stanice
Zelezni¢ni stanice .
=TT (nelze-li vyjadiit kolejistém) Obr. 15Topographishe Karte
— - Feleznicni zastavka (legendajzdroj: www.magicmaps.de)

Obr. 14Z&kladni mapaCR
(legendajzdroj: www.cuzk.cz)

b) Némecko: Némecké topografické mapy jsou vtomto ohledumtéeskym podobné.
Z&kladni Zeleznice na rozdil édskych viak nepouZzivajérnou barvu a stejrvelké dilky jsou
vSechny bilé¢ernou pouze ohratené. \&tSi paet koleji je vyjaden &tSim p@tem gFicnych

garek vzdy podle pau koleji. Vieska je zobrazena uzsi okrajovearnou linii, Uzkokolejna
trat’ pak w&tSimiclanky. Tra s ozubici pekvapiw uZSi linii nez u jednokolejné trati (obr. 15).

c) Spojené Staty Americké: Jak

jiz bylo zmirno vySe v USA se Standard gauge single track; statian gy
seleznice zn¥ Uzkou ¢ernou linij, _ Standard gauge multiple track e
kterd je peruSovana kratkymi, Abandoned e
kolmymi ¢arkami. Jedné-li se o tta  Under construction R
vicekolejnou, peet linii se rovna Narrow gauge single track i
poctu drah. Trat opuStné a  Narrow gauge mukliple track T
rozesta¥né maji zakladni linii  Rgiroad in streat PR
prerusovanou, pokazdé po jin jaanesition S
délce. Uzkorozchodné tratifipne g o bl _,_,/_\’

¢arky jen polovni a protilehlé se

sttidajici (obr.16). _
Obr. 16 Topographic map (legenda)
(zdroj: www.dugcaves.com)
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KAPITOLA 4

Zakladni klasifikace Zelezni €nich map

Klasifikace poslouzi k usgadani celého souboru map dekalika mensich. ¥tSinou byva
pouzivana zidlodu WtSi prehlednosti a ke snag8imu vyhledavani, a to na zakéad
spole&nych vlastnosti (kritérii). Takovych kritérii ihe byt velké mnoZstvi, proto jsou dale
uvedeny jen ty, které jsou vhodné préelitéto prace. Vzdy je uvedertildad jako typicka
ukazka pro danou skupinu.

4.1 Podle doby vzniku

Prvni kritérium, podle kterého se Zelegrii mapy niZzou rozaélit, je obdobi, kdy vznikly.
Casova osa byla rogkkna do ®kolika ¢asovych period podi€etnosti ziskanych map za
jednotlivé roky. (graf 1) V kazdém obdobi se naélgaické vyjadované vlastnosti a rysy

Cetnosti ziskanych map za jednotlivé roky
12
*
10 -
g o
*
E 6]
(]
Q »e
g 4
*
2 A * * * o o0 ° *
LK 4 GO 6 VB % W 6 0o i *» L X X 4 *e 40 ® *»
0 T T T
1850 1870 1890 1910 1930 1950 1970 1990 2010
rok

Graf 1 Cetnosti ziskanych map za jednotlivé roky
(zdroj: vlastni)
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znakového khe Zelezninich map. Zatimco v prvnim obdobi jdéegevSim o vyjagbvani
polohy Zeleznic, tak v obdobi poslednim se jiartv Zeleznénich map specializuji i na
vyjadieni vlastnosti Zeleznice, které prZbého uZivatele nemaji Zadny vyznam.

1)

2)

Obdobi  stavby prvnich
Zeleznic mezi roky 1850 a:
1870 je charakterizovanc
tim, Ze Slo hlavé 0 presné
vyjadieni  polohy. Ve
znakovém kii byla ¢asto
vyjadiena pouze skuteost,
zda je Zeleznice postaven:i
ve stavig nebo
naplanovana, a nebo jedn:
li se o korspreznou drahu.
Typickym piikladem pro » ~
tuto periodu je mapa ! AN
Marschrouten-Karte des \
Kdnigreichs Béhmer roku
1868. (vyez viz Obr. 17)
V legend této mapy jsou
vyjadieny  pouze (0

Obr. 17Marschrouten-Karte des Konigreichs
Bohmen (vyez)(zdroj: UAZaK)

Eisenbahnen

un Ban begriflene

aeenanen DOllENdete l
vlastnosti a to, zZe je :
e = Plerde |

Zeleznice ve stavbnebo ze .
. B . Obr. 18Marschrouten-Karte des Konigreichs
se jedna o kafspreZznou

trat’ (Obr. 18). Bohmen (legendajzdroj: UAZaK)

V obdobi Rakouska-Uherska mezi roky 1870 az 19&8naji tvirci map do map
zaznamenavat jiz vice vlastnosti. Jedna se o tyituty rozctleni Zelezninich trati:

a) statni a soukromé,

b) mistni a celostatni,

¢) jednokolejné a vicekolejné,

d) elektrifikované a neelektrifikované,

e) s normalnim rozchodem koleji a Uzkokolejné,
f) podle roku vystavby Zeleznice,

g) umodujici jen osobni a jen nékladni dopravu.
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V mapach ztohoto obdobi byv
gasto zobrazenaCeska republika
v ramci celého Rakouska-Uherska
popis byvacéasto dvojjazygny nebo ; & _
pouze v @mcing. To je spojeno. <
sfaktem, e Vechach byly dva, -
oficialni jazyky. Jako klasicky . .
piiklad mapy této periody byla; e ety
vybrdna Artaria‘'s Eisenbahn-u. %
Post-Communications-Karte Vv i

Oesterreich-Ungarnvydana v roce rﬂ
1894 (vyez Obr. 19). Tato mapa!:;r g
ukazuje gkolik zde jiz zmignych ‘..,
charakteristik. Ceska republika je_. - . X
zde vyobrazena jako sthst
Rakouska-Uherska a popisyésh a
stanic jsou psané ¢&mecky.
Z vlastnosti je zdeuenou barvou
vyjadien vlastnik jednotlivych drah: jsou-li drahy staRdkouské nebo statni Mlarské a
nebo pat-li nékteré ze 35 soukromych Zelezmich spolénosti (legenda vizifiohy obr.
20). Dale pak je vyja@no p@tem linii, zda se jedné o trgednokolejnou nebo dvoukolej-

B Ry

futrslt Eimo A7
s

Obr. 19Artaria‘s Eisenbahn-u. Post Commu-

nications-Karte v. Oesterreich-Ungarn (i#gz)
(zdroj: www.chocen-litomysl.cz/)

K. k. O&sterr, Stastsbahnen |Wien]| Konigl. ung. Staatsbahnen [ Budapest]
Betriebs - Directionen: Wien, Betricbaleitungen: Budnpt.:'-‘.*.. {Donau-
Innsbrogk, WVillach, Pilsen, £ rechts- und linksofrige und siidliche

Krakau, Lemberg, Triest, | ien), Szegedin, Arad, Miskolcs,
czén, Klausenbury (Kolozsvar),

|

W
S, | T
ik, Y FPraai. | e Mwrz=Fiatys - Loiveelly, [ B I

Obr. 20Artaria‘s Eisenbahn-u. Post Communications-Karte
v. Oesterreich-Ungarn (Wez legendyjzdroj: www.chocen-litomysl.cz/)

nou, strukturou liniezda je dokodend, rozestana nebo je pouze vyprojektovana, jestli se
jedné jen o tr§ kterd neni wend pro cestujici, ale pouze pro ipby pamyslu je
vyjadiena také strukturou linie. Kilometraz je zaznamendezi jednotlivymi stanicemi
¢iselre. Stanice je vyjagtnacernymétvercem dotykajicim se linie (obr. 21).
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3)

Zeichen-Erklarune

Obr. 21Artaria‘s Eisenbahn-u. Post-Communications-Karte
v. Oesterreich-Ungarn (legendddroj: www.chocen-litomysl.cz/)

Obdobi Prvni republiky aied unorovéhaCeskoslovenskaijblizné mezi roky 1920 a
1950. V této periogl pietrvava vyzné&ovani vSech atribit z geedchoziho obdobi. U
rozdlovani Zeleznic na statni a soukromé jsou na map@lic statni drahyasto
rozcélené do sedmiieditelstvi podle spravy trati.

Z novych vlastnosti se zde objevuje réedi na drahy s rychlikovym i osobnim
provozem na drahy s provozem pouze

Blainé - N \J '._I'avrﬂéﬂcct_oa:.
osobnim. Vtomto obdobi se &y .70 dweis | & .
L . Zihori &
vyskytovat prvni schématické mapy, jerzdomys/ Piack e B0, s, o
. ; . lské Radomy$! zast, ¥ Pisek mésto A 2 O,
jsou na pomezi mezi mapou T e o Plsek Ve P
, 3 L N, §18 Putim = #Bithyne
schéematem. Pro schématické mapy g/ g S 3
primarni vyjadeni vnitni struktury sg, X pomumicar—oN & Vi
A L. i . ) Strunkovice n, Vol. 2 ivina p X
jaké jsou mezi prvky vztahy, hierarchi | Eog  bant g T gy
volyne 1 o
mezi prvky, kde jsou uzlové body | Hiorice-nas_ Sriniticy bielhy Bovasniovico | Bukor
’ o y°’7f\b o Bavorov. A’OA/'O‘*,? o Ziblaticko »
aspdadi priblizna polohova #tiyné £ 2 " s Dirtice A
.. ) j Bohumilice v C.zast. Blanice °’e:4"4: ¢ % Zii Ser
presnost.(Zakova, 2008, s.19) Dale se [/ Strunkovice™ond Fg, % Nt

. . . -y r E 3 - i il ‘?{o \‘
konci tohoto obdobi objevuji prvn™® @5 Fhesinee  Nelolice -
) JI P Y TR Hlubokd n. VE

mapy s rozliSovanim znék stanic, ' Lizné Sv. Markéty !

’ ) . fitavice ' Rohanor Chrobol 7 Budéjovice st. ming
zastavek a nakladi3Vzorovou mapou i — Z4tiny i & Budijorice métt, LS
byla zvolena ukazkeZeleznini mapa = J "\ i S 7
. , . , Ny Volary S e Yoo ¥
Ceskoslovenské republikydana v roce «#: Wi \ “""’;9;‘:"/0 brloge™ Sgangro

. cr onea PO BN intring-$enaya /e ‘:.,y_.,-ce Kam ; Uy,

1933 (obr. 22). Oft se zde objewuii jiz,,, " Zitd Korune i
. ’, , , \ 3 lomoradice,

zde zmigné vlastnosti roztleni statni | Zet... ! Poind na 3.-Litin u.. k. d . Breeinaiy

drahy podlefeditelstvi na @zné odstin -~ i ¥ .
yp Y obr. 227eleznini mapacCeskoslovenské

barvy a drahy soukromierrg, tloud™- republiky (vFez)(zdroj: MSUK)
kou linie je vyjadeno zde se jedn&



Kap. 4:Z&kladni klasifikace zeleznich map 29

o drahy lokalniho vyznamu nebo celorepublikovéhstrakturou je rozliSeno, zda jde o
drahu Gzkokolejnou,ifpadré elektrifikovanou (viz obr. 23).

Drahy statni.

s Reditelstvi Plzeh feorerrom } Mistni drihy dzkorozchodné
s Reditelstvi Praha -—-——:::
mesmese  Reditelstvi Hradec Kralové m} W s Witk

o Reditelstyi Brno Dréahy soukramé.
wemss  Reditelstvi Olomouc = Mistni drihy
memmes Reditelstvi Bratistava :‘:—u SM';:':, } b i
s Reditelstvi Koice

Obr. 23Zeleznini mapaCeskoslovenské republiky (legend@groj: MSUK)

4) Obdobi socialismu jefjblizné ohranteno roky 1950 az 1990. Jednou z mala zajimavych
véci, ktera je pro periodu typickd, je bohatost ZnedeliSujici Zelezrini stanice, zastavky,
nakladisg, vyhybny a jejich kombinace. N&jstji jsou vyjadovany fiznym tvarem nebo
eventudl® odlisnou vyplni. Dale pak je rozliSena elektrdfde Zeleznice na drahy
S napojenim na stejnogmy proud a drahy s napojenim nédavy proud. Jako ukazka

" Chvalesovice KOMUNIKACE
-  lijezdec u Ciéenic ‘

Prazak\ N
Zanlaticko FPRA2

Al s Holeékov Y W

(stejnosmérny proud

Elektrizov 1"r. zelezniéni traté . §
Sirokorozchodné zelezniéni traté ——
Uzkorozchodné zeleznicni traté
Zelezniéni traté s ozubnici R
Zelezni&ni stanice, zastavky - A
zastavky s nakladistém = = A
Zelezniéni nakladisté, vyhybny - Py
zastavky s vyhybnou - =
Obr. 24 Prehlednazeleznéni mapa Obr. 25 Rrehlednazeleznéni mapa
CSSR (vyez)(zdroj: MSUK) CSSR legenda)(zdroj: MSUK)

z tohoto obdobi byla vyuzit®rehledna Zelezemi mapa CSSRz roku 1975 autdr S.
Kédnera a J. Skalického (obr. 24). V této engpbarvou vyzn&na pislusnost tréovych
Useki k organizacim trigovych distanci. Dale je strukturou vyjéd pa@et koleji§ vedle
sebe, rovnym nebo zahnutym znakerficng pres linii elektrizaci Zelezni trag
stejnosmirnym nebo gidavym proudem, Sirokou okrajovou linii po jednéast nebo
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naopak bilou vyplni Siroky rozchod nebo Uzky rozthag. Zeleznéni trag s ozubici jsou
vyjadieny taktéz strukturou a bodovymi znakyiamém tvaru Zeleztii stanice, zastavky,
zastavky s nakladi&in, nakladist, vyhybny a zastavky s vyhybnou. (viz Obr. 25)

Isek /Ev-'thynm

-\.\h( , AP tim Tyn nad
J/,f Vitavou

RaZice Protivin

5) Obdobi pgitacového rozvoje

mizeme datovat od roku 1990 &
po sowasnost. Jak je vid z grafu ;mm P
1, mnoZstvi map vytienych

v této period je o mnoho ¥tSi

nez ve vSech ostatnich. To j .- % Qa;/
spojeno  pedeviim s roz&nim A’ > :vmg %?/3*
geoinform&nich technologii a o kO‘ %1
relativre snadnym a nenakladnyn i ”Bmam“ CESKE

publikovanim pomoci internetu
Hlavni vdha mapiechazi od map

’\?ﬁ.}w\@erny Kiiz

ouoiid s S5 \BUDE JC
(-
topografickych k mapam tematic-

Obr. 26 Pa’ty trar’ovych koleji, systémy trakich
o proudovych soustav a oztlani podle kniznich
pografickym  podkladem. V na-44; (vyirez)(zdroj: http://provoz.szdc.cz/)

prosté ¥tSirg je podkladem pouze

kym s maximala potlaienym to-

Pocty trat'ovych koleji, systémy trakénich proudovych
soustav a oznaceni podle knizniho jizdniho fadu

pocty trat'ovych koleji:
jednokolejna trat’
dvoukolejna trat
trojkolejna trat’

i

oddélené vedena kolg] dvou- nebo vicekolejné traté; obvykly smér jizdy

systémy trakénich proudovych soustav:

mmmme Stejnosméma trakéni soustava 3 kKW
s StPidava trakéni soustava 25 kY, 50 Hz
stfidava trakéni soustava 15 KV/16 2/2 Hz
e StejN0SMEMA trakéni soustava 1.5 kv Vo,

smpmm VE ‘f";;’StEiVbé

170 cislo traté podle kniZniho jizdniho fadu

Obr. 27 P@ty trar’ovych koleji, systémy trakich proudovych soustav a ozéeni podle
kniznichadi (legenda)(zdroj: http://provoz.szdc.cz/)

obrysova hranic€eské republiky. Z Siroké 3kalyiznych vlastnosti, které jsou v mapach
vyjadieny, jmenujme ndiklad dovolené tréové ¥idy zatizeni, vyzngeni tranzitnich
koridoni, trafova zabezp®mvaci z@izeni nebo nefSi dovolené trdové rychlosti.
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Podrobny rozbor vSech vlastnosti Zeleznice, kterénpzné v map vyjadit je popsan
v kapitole 4. Jako fiiklad poslouZila mapa z roku 2008 od autosSimy map tohoto
obdobi P. KryZzehoPocty trarovych koleji, systémy trakich proudovych soustav a
ozna’eni podle kniznickadi (vyiez obr 26). Topografickym podkladem pro mapu jezgou
linie ozn&ujici pribéh hranice statu. V ramci znakovéhocklije p@tem car vyjaden
pocet koleji a iznou barvou je rozdeno, o jaky systém trékich proudovych soustav se
jedna.Cislo u kazdé z trati oztaje ¢iselné ozngeni podle knizniho jizdnihigidu (viz obr.
27).

Zawrem lze fici, Ze hranice mezi jednotlivymi obdobimi nejdostré. Typické znaky
jednotlivych period se prolinaji i v ostatnich obih zvla3t v hrangnich letech.

4.2 Podle obsahu mapy

Dalsim hlediskem, podle kterého se Zel&ahimapy daji rozélit, je obsah mapy. Tim
rozumime vSechny objekty, jevy a vztahy mezi nirkieré jsou v map kartograficky
vyjadieny. Capek, 1992) NZeme je roz#lit na mapy s topografickym obsahem a tematické
mapy.

1) Mezi ,Mapy s topografickym - = wo=— =~ )
obsahem* pat mapy topografické \1,@ h
a obecy geografické. NN
L, , ., T 2
Topograficky obsah tud reliéf 4 Rl _ S
vodstvo, rostlinny a ijoni kryt, VO-Fif"a“Y,-" S

(Capek,  1992).  Vyjaini = Stofice .-
Zeleznice  (trat  Zeleznéni RN
zastavky, stanice apod.) nejscObr. 28 Z&kladni mapy (Vgz okoli

hlavnimi  zobrazovanymi prvky,Mésta Vodiany) (zdroj: mapy.cz)

ale jen jedny z mnoha. Jakéildad byla zvolena mapa z internetového mapovénzese
mapy.cz (okoli ssta Vodiany) z dilny firmy PLANstudio (viz obr. 28). Na temvyiezu

se nachazi hnedtkolik topografickych prvik obsahu. Jsou to vodstvo, sidla, komunikace
(silnice a Zeleznice) a vegétd kryt.

. . . =141} o
sidla, komunikace a hranicit &7 =~ ==y

2) ,Tematické mapy“ jsou mapy s tematickym obsah&éifim se rozumi souhrn prik
mazou byt libovolné fyzickogeografické (naphory, pidy, horniny neboieky) nebo
socioekonomické (n&pkomunikace, sidla, pmysl| nebo cestovni ruch) jevy. Vznikaji na
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zakladt veédeckého vyzkumu nebo statistickéhoi@et iznych obo#t , které pouZzivaji
kartografické vyjateni pro jeho fehlednost a ndzornost (Vozenilek, 2001). Tak jeutom
tematickych Zelezsihich map. Nafiklad mapa Tranzitni koridory z roku 2008 od autora
P. KryZeho (obr. 29), kde se z topografického padikinachazi pouze statni hrarnizeské
republiky. Naopak barvou je rozliSena hlavni teoiddi naph, kterou jsouctyii hlavni
tranzitni koridory. Ostatni Zeleznice a sidla, finprochazi, jsou znazanma nevyraznou
Sedou barvou. Lze tedy mluvit taktéZ o topografickmdklad.
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Obr. 29 Tranzitni koridory(zdroj: http://provoz.szdc.cz/)

4.3 Podle 0 €elu mapy
Podle @elu se daji mapy Zeleznic ragid do étyt skupin. Bmi jsou mapy:

v , , BdKOov Naa JizZ.
1) Pro védecké a odborné dgely. r{Daini Bous
audnice:

M. Bolesl V-::‘:
Vétinou jsou vysledkemedeckého i o

hi.n.

badani a jedna seiqvazg o (3 Straskov M lnik Ak
Vramanfgle, O, Odb
tematické mapy. K mapam pl’(rmvlwifar/huzeb‘ Grsotaty 3 LK :
. Jredm e P T fina~"
védecké a odborné ¢dly pati i ok ‘D%N""':’."‘“;\ § b
, . 2 Ve o)
mapa Vlakovy zabezpeva: a : oy mburk
Z £ s~ : I Celdkovice mush Velky
system AVV zpracované P. Kryzerﬁéggerh £ oM ochoy Pmmmk s
"m:" A ef
zroku 2006 (vjez obr. 30). Aby - [ p— &
H 5 A PRAHA APl
étend rozungl, co gesre je v ma '3”“* - | LY
[ J & B Koufimoy Bosice '~f"

znazorgno, musi byt vice vatéan
v oboru Zelezrini dopravy nebo seObr.30 Vlakovy zabezgeva® a systém AVV
musi o tento obor zajimat. Jdiep (vyifez)zdroj: http://provoz.szdc.cz/)
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devSim o vyklady pojin tratovy zabezp&vas a ,systém AVV“. Trat ve vlastnictvi
Ceskych drah jsou zsany plnou linii, zatimco drahy v jiném vlastnicttéckovart.
Pfitomnost tréoveho zabezgevate a systému AVV je pak definovan&nou barvou (viz
obr. 31).

—  trat’ vybavena vlakovym zabezpedovacem / line with cab signalling
= trat’ vybavena vlakovym zabezpe&ovalem a systémem AVV /line with cab signalling and system
trat’ nevybavena viakovym zabezpedovacem / line without cab signalling

trat’ ve vlastnictvi jiného subjektu
line owned by other subject

Obr. 31 Vlakovy zabezpeva® a systém AVV(legenda)
(zdroj: http://provoz.szdc.cz/)

2) Pro hospod&skou vystavbu slouZzici k evideénim, planovacim a projeknim uéelam.
Typickym prikladem v od¥tvi Zeleznéni dopravy jelednotnd Zeleztti mapana obr.32
z roku 1978 vytveena Spravou Zelezmi geodézie, ktera slouztgsré k vySe zmignym
acelam.
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Obr. 32 Jednotna Zelezéi mapa
(zdroj: SZDC)

3) Pro verejnost, které maji ¥tSinou tematické za#beni, slouzi BZnym uzivateim. K témto
mapam pat nagiklad mapy turistické nebo planyést. MiZzou se sem Zadit i plakatove
a prospektové mapy. Jako prvriiktad byla vybraneCestovni mapa’eského kralovstvi
zroku 1903 (viez na obr. 33). Ve znakovém dlijsou vyzn&ené pouze zakladni
vlastnosti jako je vyznamnost celostatni a mistahg. Dale pak je-li Zeleznice dokfama,
ve stavis nebo projektovana. A v poslediaidk vyznaeni stanic (obr. 34).
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Obr. 33 Cestovni mapa&eského
kralovstvi(zdroj: UAZaK)

trate na ktorych chodia axpresné viaky
rychliky a speiné viaky

trate, no ktoryeh chodia len osobné vieky
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[ 5 M ¢ | Ces Budsiovieet  Trebon  Obr. 36 Zeleznini mapa k jizdnimuradu

Obr. 35 Zeleznini mapa k jizdnimwadu ¢sp €SP 197: (legenda)(zdrojwww.chocen-
1972 (vyez (zdroj: www.chocen-litomysl.cz/It0MVvsl.c2)

Jako druhy fiklad byla zvolenZeleznini mapa k jizdnimgadu CSD 1972(vytez na obr.
20). Zde jsou rozliSeny trakde jezdi expresni vlaky, rychliky as§pé vliaky a na tratkde
jezdi pouze vlaky osobni a vlaky nakladni, ktefévpzeji cestujici. Dale jsou od sebe
odliSen35y Zeleznice elektrifikované, uzkokolejiadovky a zahraini trag. (obr. 36)

4) Pro vojenské ®ely vyuZivaneé ¥tSinou armadou. Tubdje wtSinou podrobné topografické
mapy. A se jednd o mapy s topografickym obsahem, je &chto mapach Zeleznice
znézorgna velmi podrob& A pii potrebach vojenskych posadek ziskat co nejdefailn
topografickou informaci jsou zde zobrazeny vlastihose kterymi se nikde jinde
nesetkame. Jak je wiina map Generalniho $tabGSLA z roku 1976 (viez obr. 37).
Z vlastnosti, které v mapach pro jin€ely nikde nenajdeme, ive byt jmenovana
Zeleznéni stanice znazo#na zjednoduserbodovym znakem nebo celkovyrmdorysem
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v metitku mapy, umisini nadrazi vedle koleji, mezi kolejemi nebo neznéaméseni, iseky se
stoupanim vysSSim nez dvacet procent, mosts pmalé pekazky, estakady nebo tunely i
s roznéry (vySkou, &fkou, délkou) a visuté drdhy a na@dpé nosniky (obr. 38). Podklady map
ptvodré urtené pro vojenské pi@by mohou v dnesni délslouzit pro tizné &ely. Nag. byly
pouZity pro turistické mapy &T. Pivodni arzenal viastnosti Zeleznice je viak maxitaln
generalizovan a zbylo jen par zakladnich (obr. 39).

ezt

3(;[7,

(9)) zam.\/ o -|

AERE
Obr. 37 Topograficka mapa Generalniho
$tabuC'SLA (zdroj: UK v Praze)

DRAZNI KOMUNIKACE

e I'rikolejné, dvoukolejné, jednokolejné Zeleznice
2 I'rikolejné, dvoukolejné, jednokolejné elektrizované Zeleznice
. nadr. Zeleznicni stunice viech trid: a) znackou  b) v méfitku mapy
(= ¢) kusé koleje a zelezmicni vieéky
5 B S J 3
Umisténi hlavni stanic¢ni budovy:
‘l l-) Lc a) vedle koleji  b) mezi kolejemi  ¢) umisténi neznamé
hr ’ a) Zastavky, nastupisté, vyhybny
e JumrlBormebbeesese 1) hlasKy, zavorarska stanoviste, hradla
& b c c) nakladaci a vykiadaci plochy (rampy)
N d a) Useky Zeleznice se stoupanim 2 20 %
—f——) == = ) mosty pres malé prekazky, propustky
a b ¢ tun 4-8 ¢) estakady
2 d) tunely (4 - vyska v m, 8 - §itka v m, 200 - déika v m)
S ':""’h' . a) Zeleznice ve stavbé b) zemni téleso snesenych zelezninich trati
a) Uzkorozchodné Zeleznice s Zelezniénimi stanicemi, zastavkami,
—+—Z—+—  ——+—+—+  nastupiiti, vyhybnami
a b b) pouliéni drahy
‘i T "b’ a) Jednokolejové drahy b) visuté drahy a podpérné nosniky
o hl a) Ozubené drahy, pozemni lanové drahy  b) tocny
a
<
(A = = o Podzemni drahy: a) stanice b) tseky podzemni drahy
b ¢y vystup dsekl podzemni drahy na povrch
i o ¥ 0oy b
s = Zeleznitni provozni zatizeni:
d .5_% a a) staniéni koleje b) depo c¢) lavka pres Zeleznici d) navéstidla
o

Obr. 38 Topografickd mapa Generalniho StaliiBLA
(zdroj: Universita Karlova v Praze)
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Zeleznice dvou a jednokelejnd elektrifikovand; stanice «
H ' = station o linia kolejowa dwu- i jednotorowa zelektryfiks
lizkorozchadné Zeleznice; zastavka  Schmalspurbahn; k

e e——

waskotorowa; przystanek kolejowy

kabinova a sedatkové lanovka « Seilschwebebahn und
kolej linowa kabinowa i wyciag krzesetkowy

Obr. 39 Turisticka mapa KT
(zdroj: vlastni)
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KAPITOLA 5
Vyvoj tematického znakového kli  €e zelezni €nich map

Nejstarsi Zelezsni trag na UzemiCeské republiky byly postaveny jizg vice nez 170 lety.
Priblizne stejnou dobu jsou Zeleznice zaznamenavany do nbdpesn této dlouhé doby proslo
vyjadiovani drahy velmi dlouhym vyvojem. Do vyvoje znakbe kite je poteba zahrnout
vyvoj Zeleznice jako takové a pokrok v techniceazpiani map.

Od prvopa@éatku vzniku Zelezinich map Slo jejich twcam predevsSim o fesné
polohové vyjadeni jednotlivych Zeleztinich trati a stanic. @odem bylo piblizeni
faktu, ktera mista a vesnice na trati lezi, kde vlak zastavujeongovalo se ani, zda se
jedna o Zeleziini zastavku nebo nadrzi. Bylo to obdobi, kdy sezmini si’ teprve
zatala budovat. Proto bylo na mapéach nezbytné zvyrazaé se pravstavi nové trati
a kde jsou nove trati jiz planované. V mnohych ncapdyvaji vyzndeny naplanované
Zeleznice, které nikdy v budoucnutznych divodi nebyly postaveny. A to K¥i

viv s

nedostatku peiz nebo nap z divodu navrhnuti jiné ekonomickyifatelngjsSi nebo pro
mésta ijateln¢jSi trasy. Na peétku Zelezninich map byla velmiasto vyzn&ovana do
map korkspezna Zeleznice, ktera vtomto obdobi zaznamenavej&tSi rozmach

S ristem pd@tu trati na naSem Uzemi se objevilarpba jednotlivé drahy rozliSovat
(kategorizovat). Postupnse z#@alo v mapach vyzravat rozliSeni na mistni drahy.
Jako prominna byla nejtive pouzivana zsma struktury, a to typickéigtlani¢ernych a
bilych ¢lankd, pozdiji v praibéhu dvacatého stoleti sé¢g3lo na znazdéovani pomoci
Sitky linie, ktera graficky méhzagzuje prostor mapy.

Zpccatku se g Zeleznic nateském Uzemi stdla za penize statni, pagdvsak
penize doSly a stat pouze poskytoval dotace naawtygt soukromému sektoru.
Zeleznice tak byly stawy z kapitalu velkych Zelez#iich spolénosti, které pak trati

také provozovaly, ale také je sthwrizné mensi soukromé spéhesti a druzstva, na
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jimiz postavenych tratich zafidval provoz stat nacét vlastnik. Zeleznice proto byla

v otdzce vlastnictvi velmi mozaikovita, zvi&skdyZ se na map znézornilo celé
Rakousko-Uhersko. Na mapach z této doby se p#sta tvlastnictvi objevuje velmi
casto. Pray vzhledem k velkému mnozstvi spétesti, které trat vlastni, je zvolena
proménna barva. V pozgSich mapach byva dopina i o sytost p rozliSeni drah, které
jsou sowésti statnich drah. V roce 1875 byingn pokus vyjadit rizné viastniky trati
pomoci zmdény struktury (obr. 40). Siroké uplatni v3ak v mapach nenasel. Na konci
devatenacteho stoleti se objevikkalik map, které ozrimvaly s jakou podporou statu
byly jednotlivé trak postaveny. Jako vyjadvaci prvek byla zvolena kombinace barvy a
struktury. Vyjadovaci prostedky zneény struktury a barvy byly na konci devatenactého
stoleti jednoznan¢

L Bt Weath B B Y

. ~ s v PR e SR 0 A i 1
nejpouzivaysi gra- Bfue ANordBobin 0
. . . e Fwew. HelipleBragen Bobu.  {
fICke prorrenne Ra- - D B o deiiBco St Ty Bon . e
kousko Uhersko ((Iuo.!ﬂ) f’cllnt‘ilj,u‘z U?lu!;nlt ‘\\

e L O et TR . N e
[ A T ap - . b ~
postup® ziskavalo .-~ - oo m e mm Abgweeigurigen. o
et ’ 7 = (qt’\)lf'ﬂl ."]‘(un{\\'ealﬁu’}n .
VetSInu tratl’ ktere f":udu{:i“ﬁ fﬂeicrt}enﬁ:ujm E’Bu";u . ({‘JJQ\\U P ovw.illiie
1 L e e e e, s e dto-. L (5)) Beqriffer .
postavily soukromé ih Al e
. kI‘\HL\.;O("L yh(\l(kb LJO.)C}J"‘“I)H .

subjekty, zpt do —  Oeoterv. Staatsbahn

, . , i s dto. i f"g)a.u ‘-:u}tiﬁ‘en 2
sveho viastnictvi a Bussbiibrade. Bt Bobu Morduoest. Rafu)

aii e p—" ato. i R veolv. FliiqelBaBin. ‘
to de’ JeJlCh {1t L N jn g I
e n"r‘)x()acu f"q(.;eﬂttl'[:«){e‘l\lttlt‘ttlltfl i 5"3\\6!| .

odkoupenim a nebo 7
znarodrnim. Ri Obr. 20 Spezielle Eisenbahn und Telegrafenkarte
vzniku (zdroj: MSUK)

Ceskoslovenska v roce 1918, jiz naprositiina trati byla statnich. V mapach po roce
1918 byly statni drahy rozteny wtSinou podleteditelstvi. Jako prosmna byla
pouzivana neépstji barva. Rozdleni podle feditelstvi bylo vydidano ve druhé
polovire dvacéatého stoleti vyztenim tra&fovych Usel k organizacim tr&ovych
distanci. V obdobi na gétku jednadvacatého stoleti jsou &rdtleny i podle jinych

prislusnosti nap podleuzlovych stanic nebo podle regionalnich center gzaypronénnou je
vzdy barva.

Pokrok byl nezastavitelny a vlaky se stale zrychlgv Na tratich, které svymi
parametry rychlejSi provoz umidvaly, jezdily rychliky. DalSi stugezrychleni viaku
byl docilen tim, Ze rychliky nestavi v kazdé stgrate pouze na nadrazich. Tgkteré
rychlejSi dopravu umdaitiji, maji své misto i ve zvyréamvani mezi Zeleztinimi
mapami. Nejvice jsou zobrazovany pomoci pfong velikosti tj. §ka linie. Dlouhou
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dobu znakovy kbi této vlastnosti tvill pouze dva postupné kroky. Po uvedeni do
provozu novych vlakovych souprav SC, EC, IC a ENtsa&kovy KlEé rozsfil na kroky
tii.

Postupentasu se zvySovaly naroky na dopravu na tratich.oPsetna &ékterych
trafovych Usecich zaly sta¥t druhé a fipadré jeSt dalSi koleje, aby se zrychlil
provoz. RedevSim tim, Ze vlaky nemuseigkat, az do stanice dorazi protijedouci vlak.
NejvétSi paet map s touto tématikou vyjage paet koleji pétem rovnoksznych linii.
Pres pokusy o vyjaegni nap. zménou struktury znaku se vzdy atitanap vratili
k tomuto typu znazogmi.

Tratt s ozubici se eskych Zelezghich mapach objevuji na gatku dvacatého
stoleti. Nema pro sebe typicky znak, ktery bgvazoval, ale tést vzdy byva vyjaden
zmeénou struktury.

Uzkorozchodné tratse budovaly fevazi na konci devatenactého a naséiu
dvacatého stoleti na mistech, kde bylaigim pesunovat suroviny ke zpracovani.
Nejdtive je Uzkorozchodna Zeleznice vyjadana pomoci druhé linie, ktera byladbu
carkovanad nebo #&ovana. Ve druhé polowin dvacatého stoleti se vSakeplo
k znadzorgni pouze jednou linii, &Sinou carkovanou nebo t&ovanou. Diky
samostatné linii je celkovd mapgepledr;jsi..

Dulezitym pokrokem pro Zeleznici jako celek byl vye#lelektrické lokomotivy.
Prvni elektrifikovana tra na ceském Uzemi byla postavena az v roce 1903. Jelikoz
elektrifikace probihala viznych ¢asovych obdobich, aenymi spolénostmi a
ovliviiovana okolnimi staty, iptrvavaji az do dnesni doby 4zné druhy nafi na
nasich tratich. f¥estoze diferenciace v elektrickém w#pexistuje od poatku jeji
stavby, zprvu tdéirci map newnovali odli$nosti ibec pozornost. AZ v mapach z druhé
poloviny dvacatého stoleti se objevuje réedi na Zeleznice se stejnosmym a
sttidavym naptim. A rozcdleni nadtyti raizné druhy nafii je otazkou az digitalnich
map téndi ze sodasnosti. Zajimavy je i vyvoj z hlediska grafickygnomennych.
Pti rozliSeni, zda jde pouze o freelektrifikovanou nebo nikoliv, je fpvladajici
proménnou tvar a typické vystupky po jedné strgpiipadré po obou stranach) linie.
Rozdleni na stejnos#mné a stidavé je docileno pomoci bodovych zhak nizném
tvaru @imo na linii. A navic je zde vyuZito principu asativnosti, protoze nagi stej-

Jiz prvni d¥¢ elektrifikované trat postavené na nasem tzendlimizné napti 1. Tabor — Bechyn2x700V
2. Rybnik — Lipno nad Vlitavou 1280V
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nosnérné symbolizuje rovny znak, zatimco &Hpstidavé reprezentuje vinovka.
V mapach, kde jsou rozliSena vSechna étiage pouzivana jako proimna barva.
V téchto mapach je pouzivané gtpvétSinou jedinym vyjatbvanym prvkem, proto je
zvolena barva pro svoji vysokou
viditelnost. -
Od zaétku dvacatého stoleti se
mezi Zelezrinimi mapami z&naji
objevovat i mapy schématické:"
Jejich paet se s postupentasu
piilis nemeéni. Velkd vyhoda :
schématickych map je veétéi ..
piehlednosti a nazornosti (obr. 41).
V sowasné dob se objevilo 7/
mnoho map, kieré jsou zpracovar g, 49 Zeleznéni mapa republikyCeskoslovenské
digitalni formou. Mapy ¥tSinou (vyiez)zdroj: MSUK)
znazotuji jednu az d¥ vlastnosti
ze sogasné Zeleznice. Mezi¢npati i vlastnosti, které jsou pi@bné pouze pro
odborniky a nikdy pedtim zobrazované nebylyédhto vlastnosti je velké mnoZstvi a
vétSinou jde o moderni technologiefigmdré razné ¢lergni trati podle geografické
piislusnosti a spravni spravnich orgaNejvice pouzivanou kartografickou prémmou
je barva zvlagtproto, Ze ma dobrou viditelnost a vy§adani pouze jednou vlastnosti si
mapa niZze dovolit takto velké grafické zatiZzeni.

[ Volary S.
A UCerného Krize

Haidm uh[2;s o~
, ‘1 Zelnava

a/d/"”m%?& Plans na Sum.

CesKrumlov
&
% 3

Hauzenberg
tiaen cuiitiv Lippmersahwste
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KAPITOLA 6

Vlastni navrhy tematického vyjad feni zeleznic

V sowasne dob se naprosta&sSina novych map tid pomoci pditacového softwaru. Mapovy
kli¢ bude tvéen pro mapy topografické vétitku 1 : 50 000 a pro dvmapytematické, ficemz
kazda pro jinou vlastnost Zeleznice. Pro tvorbudougouZity grafické program@orelDRAWa
Adobe Photoshop CSXkteré jsou vhodné pro tvorbu jednoduchych mapeikustraci do
casopis a specializovany programrcGIS 9.3a OCAD 9.0 které poskytuji velky sortiment
grafickych vyjadovacich prosedka a jsou u nas nejpouzivgsi. Hi tvorbé nového mapového
klice by se podle J. Pravdy (2003%lm zohlednit gkolik principi, aby bylo oznévani

vyznamu mezi mapovymi znaky konkrétni.

A) Princip izomorfizmu,Mezi mapovym znakem a jim oz&mvanymi vyznamy (pojmy) musi
byt logicka rovnost a zaroiielati, Ze vztahy mezi znaky v mamusi reprodukovat vztahy
mezi nimi ozn&ovanymi vyznamy (pojmy).*

1) Pasivni: znak je vybran z existujici Skaly Zhatagiklad ze vzorniku nebo z jinych
map.
2) Aktivni: vytvareni znaku zcela nového podle poZzadavku pojmu.

B) Princip konvednosti Mapové znaky se mohou stat konweimi, pokud se pouZivaji
stabilrt k vyjadreni jednoho witého pojmu a mohou vznikat &u libovolné nebo
asociativi. Libovolné znaky se ififazuji k abstraktnim pojam. Pojmy, které dokazi
v lidském wdomi vzbudit witou predstavivost, by se &y zn&it asociativé (Pravda
2003). Pesre tak by to nélo byt i u kartografickych znakmap se Zelezémi tematikou.

6.1 Tvorba znakového kli €e pro topografické mapy

Pro tvorbu znakového k& pro topografické mapy byl pouZzit software GlSritje na tvorbu
map specializovan a nabizi velké mnoZstvi vigadcich progedki vhodnych pro tvorbu
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slozitych mapovych zndk Konkrétnim programem pouzitym v praci se staGIS 9.3(3kolni
licence) od firmyESRIa pouzivanymi moduly byhjrcCataloga ArcMap. V ArcCatalogi bylo
dilezité zaloZit si novou databazi pro pouzivanéwrskam byla poté data s nbvytvorenymi
znaky uloZena. ProtoZe program pracuje s daty sakektory, tak vytvéeni liniovych znak je
ponerné jednoduché. Prasdi ArcMap nabizi velké mnoZstviieddefinovanych grafickych
znald. Pokud si kartograf z Siroké nabidky nevyberézensi vytvdit prakticky jakykoliv znak
vlastni. Liniové znaky (jsou-li slojSi) se vArcMapu vytvaieji pomoci vrstev. Podle pi
dulezitych prviki znaku se Wi pcatet vrstev, ve kterych se bude znak vyetaa nasledhdo
kazdé z nich vytvb jeden prvek (fipadré vic prvki, pokud to parametry pnikdovoli). Jako
prvky mohou byt klasifikovany napzmeny textury, tizné linie navic (ficné, podélné), bodové
znaky.

Pri vytvareni vlastniho znakového & se vychazelo ze znakovychcklizeleznénich map
ziskanych za zarem Kklasifikace a to ipdevsim, aby se vyuZil princip korvesti. Pro
vyjadieni zakladni jednokolejné neelektrizované Zelezhida vybrana jednoduch#rna linie,
kterd se v Zelezéimich mapach vyskytuje nejvice a téegevSim z dvodu malého zatizeni
prostoru mapy. Na topografickych mapach neni Za&ezjako hlavni prvek zobrazeni, proto
tento jednodussi znak nepdilarovnocenné vniméani n#glad se silnicemi nebdekami.
Vysledek je vyobrazen na obr. 42. Zeleznice nesgektané vicekolejné jsoudeSeny
dvojnasobnym p&iem rovnolznych linii vedle sebe. Toto vyjéehi se objevuje ve velkém
mnozZstvi Zelezihich map a to ii@devsim diky Wwité miry asociativnosti. To samé plati pro
Zeleznici elektrizovanou, kde byla pouZita &&iena zn$na tvaru. Na jednu stranu linie byly

TOPOGRAFICKA MAPA 1 : 50 000

zeleznice neelektrizovana jednokolejna

Zeleznice neelektrizovana vicekolejna
Ll aleznice elektrizovana
— Zeleznice Uzkorozchodna
jiny majitel nez obchodni spolegnost Ceské Drahy, a.s.
—————— Zzeleznicni vlecka
————— zeleznice ve stavbe
m Zelezniéni nadrazi

O  zeleznitni zastavka

Obr. 42Legenda topografické mapy vdiitku 1 : 50 000
zpracovanav GIS
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piidany vystupky s pravidelnymi rozestupy. Zeleznigekorozchodna byla od ostatnich
odliSena zranou tlougky linie. Zménou barvy se pak odhlji Zeleznice podle majitele. Barvu
gernou maji trat vlastréné obchodni spoteosti Ceské Drahy, a.s., Sedou pak drakastréné
jinymi spole&nostmi. Tato vlastnost nebyla dosud v topografibkfitapach pouzita avsak pro
béZného uzivatele poskytujailézitou informaci, pro které trase neda koupit jizdenka ¥iné
vydejrs jizdenek. Naopak Zelezmii viecka a Zeleznice ve sta¥fsou v topografickych mapéach
vyznaovanycasto. Pro jejich vyja@ni byla pouZzita progmna strukturyerchovana respektive
carkovand linie. A ot jsou zde uplatmy prvky konvegnosti. V gipad Zeleznéni viecky je
znak gejat z jednotné Zelezhi mapy. PeruSovani linie ma za dkol linii vytyid mérg
vyraznou a tim fibliZit, Ze neni mozno tuto tfasyuZzivat cestujicimi. Pro Zelezni nadrazi a
zastavku byl vytvien obdélnikovy znak. Pro vyznadi§i nadrazi erné barg jako
nejvyrazgjsi barvu na stupnici intenzity a pro zastavku reéoparvu bilou. Obdélnik byl
vybran pro jistou asociativhost agorysem budovy nadrazi nebo zastavky.

6.2 Tvorba znakového kli €e pro tematické mapy

Pro tvorbu ukdzky moZzného znakovéhai&liematickych map byly vybrany vliastnopticet
pravidelnych spaj osobni dopravya deviatilita Zelezrini sit. Jako programy pro zpracovani
tematickych map byly vybrany programiyrcGIS 9.3 OCAD 9.Q CorelDRAW Xd4a Adobe
Photoshop CS3.

Pro vlastnostpocet pravidelnych spdj osobni dopravybyla pouzita graficka proénna
velikosti. Redevsim diky tomu, Ze je kvantitativni,ibeme bez legendy rozpoznat, ktery
vyjadieny prvek je ¥tsi a ktery mensi. Intervaly (s mirnou Upravouctkgni poslednich dvou)
byly pouzity zElektronického atlasu Zeleznif¢ondrovsky, 2005).

Pocet pravidelnych spoju Deviatilita

— 1-15 deviatilita 1,01 - 1,20
— 16-30 deviatilita 1,21 - 1,40
— 31-50 deviatilita 1,41 - 1,60
— 51-80 deviatilita 1,61 - 1,80

81 avice

deviatilta 1,81 - 2,00
deviatilita 2,01 - 2,50

neurceno

Obr. 43Legenda tematické mapy

zpracovana v GIS Obr. 44Legenda tematické mapy

zpracovana v GIS
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Pro vlastnostdeviatilita Zeleznrini si¥ (odchylka dopravni cesty od ortodromy) byla
vybrana graficka pro#mna intenzity. Jednim zZidodi vybéru byl fakt, Ze tato progmna je
v Zeleznénich mapéach velmi méalo pouzivana. DalSidvatdem je, Ze rive bytiazena do
stupnic. Jejtitelnost vSak zavisi na tlotee linie. Pokud je linieifliS Uzka, je sytost rigtelna.
Intervaly (s mirnou Upravou — skeni poslednich dvou) byly pouZityEtektronického atlasu
ZeleznicéVondrovky, 2005).

Nejsnadsji se znakovy kif pro tematické mapy t¥ov programuArcGIS 9.3 Je zde velky
vybér barevnych odstina také &ka linie mize byt jakakoliv. A diky specialni funkansert
legend ktera je dostupna v modultiew v Arcmaqpu, se da nadefinovat, jaké parametry bude
vysledné legenda (viz obr 31 a 32).

ProgramOCAD 9.0je na vytvdeni map také specializovany. Pracuje s linii jako
s vektorem, takZe je zpracovani zZelémith map také velmi vhodny. Pro kazdy novy
druh linie musi byt definovan prvekiiRazuji se mu parametry jakweferovany nastroj
ztvarreni, barva linig tlougka linie, velikost mezerystyl lomeni liniea dalSi.Paset
dostupnych barev je velmi rozmanity, av3ak je nutfeddefinovat je v nabidceolours A
moznosti dky linie zde nejsou limitované. Nevyhodou je vSakrainé rwni sestavovani
legendy. Vysledek prace je k ¥idl na obr. 33 a 34.

Poget pravidelnych spoj Deviatilita
deviatilita 1,01 - 1,20
— 1.15
—— 15-30 deviatilita 1,21 - 1,40
. 31 - 50 s deviatilita 1,41 - 1,60
S— 51-80 e— deviatilita 1,61 - 1.80
— 8lavice a— eviatilita 1,81 - 2,00

Obr. 45Legenda tematické deviatilita 2,01 - 2,50
mapy zpracovana v OCAD
Obr. 46Legenda tematické mapy

zpracovana v OCAD
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POCET PRAVIDELNYCH SPQJU DEVIATILITA,
- 1-1: dewiatilita 1,01- 1,20
| 5 - 30 deviatilita 1,21- 1,40
e 31 - 50 dewviatilita 1,.41- 1,60
—— 51 - 80 e feviafilita 1,61- 1,80
e 51 3 vice

e Ceviztilita 1,81- 2,00

L, s Cevizafilita 2,01 - 2,50
Obr. 47Legenda tematické mapy

zpracovana v CorelDRAW
Obr. 48Legenda tematické mapy
zpracovana v CoreIDRAW

Dalsim programem, ve kterém se znakovy kipracovaval jegCoreIDRAW X4(zkuSebni
verze)CorelDRAW X4e graficky program, ktery nabizi Sirokou Skaluzmasti vyuZiti. V praci
se znakovym kiiem by mohl byt firovnan k praci s programe®CAD 9.0 alespa ve
funkcich, které byly pro tuto praci geba. Rozdilem mezimito dwma programy je, Ze
v programu CorelDRAW se parametry prvkuéwjf pro kazdou nakreslenou linii zvias
MozZnost vylru Skaly barev a nastavenildi ¢ar byl velmi podobny. S linii se zde pracuj&bop
jako s vektorem. Vysledky jsou k wdi na obr. 35 a 36.

Poslednim programem vyuzitynyippraci byl Abobe Photoshop CS@&ku3ebni verze).
Abobe Photoshop C38 stejié jako prograntCorelDRAWgrafickym programem. Na rozdil od
ngj jsou data zaznamenavana rasird®roto se jevil o zgitku prace nejmeénvhodny. Linie se
mnohem |épe zpracovavaji v programech pracujiciskeksory. Sfka linie je ovlivréna
velikosti pixelu. Je k vighi i na obr. 37.

Pocet pravidelnych spoju

1-15

16-30

31-50

51-80

81 avice

Obr. 49Legenda tematické mapy
zpracovana v Abobe Photoshop CS3
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KAPITOLA 7

Diskuse a zav ér

Cilem prace bylo posouzeni a klasifikace vlastndsieznice v Zelezémich mapach a
samotnych Zelez#éiich map na uzentieské republiky. Prvnim krokem byla prace reSeséni,
které bylo snahou autora nastudovat odbornou fitarapedevsim knih odJ. Bertina
Sémiologie graphiquéBertin, 1983) a J. PravdiMetody mapového vyjadrovani@ravda,
2006). Pabézne probihal sbr vSech moZnych Zelezmich map, plah a schémat, aby byla co
nejkvalitrgji pokryta vSechna obdobi od g&ku fungovani Zeleznic. Jako prameny poslouzily
mapové sbirky a archivy MSUK, UAZaK, SZGP, obchochapami KIWI a nefeberné
mnoZstvi internetovych zdrinj kde za zminku stoji napstrdnky mistni trati Chodd.itomys| a
strankyCeskych drah a. s., a dale pakmé osobni stranky. Vysledkem reSer&sti bylo fes
sto fiznych Zelezrinich map, plaih a schémat. Tyto mapy obsahovalggktyficet tiznych
vlastnosti.

V dalSi ¢asti prace bylo ukolem klasifikovat vlastnosti zisk v reSerSniasti do gkolika
skupin podle spolmych znak a zarové popsat, jakym zjpsobem jsou vilastnosti rigjstji
vmag vyjadieny. Porovnani s vyjéenim Zeleznice v topografickych mapachCeské
republice, v Nmecku a v USA ukazalo velké rozdily mezi tvorboatizco v USA se vyuzZiva
vice asociativnosti, tak v tvatbevropské se vyuZivaji vice znaky geometricke, ékgflis
asociativni nejsou. Zelezmi mapy byly klasifikovany podl&it riznych kritérii, a to podle
obdobi vzniku mapy, obsahu mapy &lin mapy. S &kterymi z nich nastal problém, jelikoz
nag. nebyl znam rok vzniku mapy. Zde se autor pokasiddazeni do obdobi podle jinych
parametii, a to napiklad podle pehledu vzniku jednotlivych Zelezmich trati. V kapitole
vyvoj znakového kiie se ukazalaipdpokladana svazanost mezi znakovyriekti Zelezninich
map a vyvoj Zeleznice samotné. Hromadny reérldiroké Skaly vlastnosti, které nejsou pro
béZného uzivatele ifliS srozumitelné, nastdva az v gagné dob. A to také diky rozvoiji
informacnich technologii.

V praktické¢asti nel autor za Ukol na zaklgdpoznatk z predchozichidsti prace vytviot
vhodny znakovy kli pro topografické mapy a prakteré vlastnosti tematické mapy. Znakové
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klice byly vytvaeny v pa&itacovych programech. Vysledkem topografickeéhoiklie vyler
zmap ziskanych proigdchozi analyzu. Vi je spojen pedevSim s vysokou mirou
konverénosti a zarowvé asociativnosti. Bzny uzivatel Z’eské republiky by sigfko zvykal na
prvky map z jinych stétnagiklad USA a znakovy k& celkow by mohl fisobit nepirozere a
zmateé&né. Pro ¢ast tematickou byly vybrany vlastnostiged pravidelnych osobnich viaka
deviatilita Zeleznini si€. Grafické prominné pro znazogmi na zaklad reSerdnich praci byly
vybrany velikost (tlougka) linie a intenzita. AvSak kazda dalSi vlastrmossi byt zpracovavana
jednotlive.

Zawrem lzeftict, Ze tato prace bylargdevsim reSersni a klasifikd. Podala obraz tvorby
Zeleznénich map v minulosti i v s@asnosti. Tvorba Zelezfiich map se stéle vyviji a
s kazdym novym vynélezem na Zeleznici se objevufestpr pro jeho ztvagmi mag a
s poznatky z grafické sémiologietidou byt vysledné Zelezmi mapy kvalitgji zpracované a

e

hlavn pro BZného uZzivatelé&itelngjsi.
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SEZNAM PRILOH

Al Tabulka klasifikace v3ech dostupnych map
A2 CD s elektronickou verzi bakatké prace
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Prilohy

Al

Klasifikace shromazdénych map
(zdroj: viastni)

Nazev zelezni¢ni mapy

rok ,
obdobi

vzniku

meéfitko

Eisenbahn-Karte 1853, A - B C
Mittel-Europa's 1858 , A B C
Marschrouten-Karte des Kdnigreiches Béhmen 1868, A 1:250000 A C
Strassen-Uebersichtskarte von B6hmen -, A A C
Mitteleuropa -, A B C
Karte von kénigreiche Béhmen nach seiner neusten politischen -, A 1:700000 A C
und gerichtlichen Einteilung

Eisenbahnkarte von Osterreich-Ungarn 1871,B [1:1770000|A C
Eisenbahn-Karte von Osterreich-Ungarn 1875, B B C
Spezielle Eisenbahn und Telegrafenkarte 1875,B 1:435000|B C
Eisenbahn-Karte von Osterreich-Ungarn 1877 , B B C
Eisenbahn-Karte von Osterreich-Ungarn 1881,B |1:1840000|B C
Neuestes Eisenbahn und Strassenkarte von Bdhmen 1882, B 1:600000|A C
Neue Eisenbahn-Karte von Osterreich-Ungarn 1884 ,B |1:1500000A C
Karte der Eisenbahn Mittel-Europa's 1885, B A C
Zelezniéni a silniéni mapa kralovstvi Ceského 1888 , B 1:525000 | A C
Neue Eisenbahn-Karte von Osterreich-Ungarn 1892-B [1:1500000 A C
Das Eisenbahn und Strassenkarte von Béhmen 1893, B 1:600000 A C
Artaria's Eisenbahn- u. Post- Communications-Karte v. Oesterich-Ungarn 1894, B 1:1700000|A C
Neue Eisenbahn-Karte von Osterreich-Ungarn 1894 ,B [1:1500000|A C
Prehledna mapa Zelezni¢ni Kralovstvi ¢eského 1897 , B 1:600000|A C
G. Freitag's neue Verkehskarte von Osterreich-Ungarn 1898 ,B [1:1500000|B C
Prehledna mapa Zelezni¢ni Krélovstvi ceského 1899, B 1:600000|A C
Cestovni mapa Ceského kralovstvi 1903, B 1:600000|A C
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Osterreich-Ungarn's Eisenbahnen 1903,B |1:1250000|A C
Verkehrskarte Oestereich - Ungarn 1904, B - A C
Mapa Zeleznic v Kralovstvim ¢eském 1908 , B - A C
Cestovni mapa Ceského kralovstvi 1909, B 1:600000|A C
Eisenbahn und Strassenkarte des Konigreiches B6hnem 1911, B 1:600000|A C
Zelezniéni sit Cech, Moravy, Slezka a sousednich zemi 1914 ,B | 1:1000000|B C
Zelezni¢ni a silniéni mapa Kralovstvi ¢eského -,B 1:525000| A C
Eisenbahnkarte von Béhmen -,B 1:700000|B C
Nacrt Cech -,B 1:500 000 | A C
Zelezniéni mapa republiky Ceskoslovenské 1920,C |1:1000000|B C
Carte des voies ferrées de Tchécoslovaquev 1920, C 1:250000A C
Podrobna a mistopisna a Zelezniéni mapa Cech s novym rozdélenim

Zupnim 1920, C 1:560000|A C
Zelezniéni sit Ceskoslovenské republiky 1923,C |[1:1000000A C
Zelezniéni mapa Ceskoslovenské republiky 1928, C 1:850000|B C
Zelezniéni mapa Ceskoslovenska obdobi 1. republiky 1928, C 1:750000|A C
Zelezniéni a statni automobilové trati republiky Ceskoslovenské 1932, C B C
Zelezniéni mapa Ceskoslovenské republiky 1933, C 1:850000| A C
Atlas Republiky Ceskoslovenské, mapa Zeleznice a vodni cesty 1935, C - B C
Zelezniéni mapa Ceskoslovenské republiky 1935, C - A C
Zelezniéni mapa republiky Ceskoslovenské 1938, C - B C
Silniéni autobusové trati CSD 1938, C - B C
Zelezniéni mapa Cesko-Slovenska 1939, C - A C
Zelezniéni mapa Ceskoslovenské republiky 1939, C 1:850000|B C
Ubersichtskarte zum amtlichen Kursbuch, Pfehledna mapa k UF. jizd. fadu 1944, C -|1A C
Zelezniéni mapa Ceskoslovenské republiky 1947 ,C 1:750000|A C
Zeliznigni mapa republiky Ceskoslovensko -,C [1:1000000A C
Piehledna silniéni a Zelezniéni mapa republiky Ceskoslovenské 1948 ,D 1:900 000 | A C
Zelezniéni traté republiky Ceskoslovenské 1948 , D - A C
Zelezniéni mapa republiky Ceskoslovenské 1949, D - B C
Stredni Evropa-topografickd mapa 1950, D 1:500000|A C
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Zelezniéni mapa Ceskoslovenské socialistické republiky 1963, D 1:400000| A C
Atlas Ceskoslovenskeé socialistické republiky 1966 ,D |1:1000000|B C
Mapa k cestovnému poriadku CSD 1972 ,D - A C
Prehledna Zelezniéni mapa CSSR 1975, D 1:500000|A C
Generalni $tab Cceskoslovenské lidové armady 1976, D 1:25000 A D
Zelezni¢ni mapa obvodu severozapadni drahy 1978, D 1:400000|B A
Jednotna Zelezni¢ni mapa 1978, D 1:1000|B A
Mapa k cestovnému poriadku CSD 1980, D - B C
Zelezniéni mapa CSFR 1981, D - A C
Jednotna zelezniéni mapa 1994 , E 1:1000|B A
Zelezniéni mapa Ceské republiky 1995, E 1:500000|A C
Turisticka mapa Pisecka 2002, E 1:50000|A C
Zabrzdné vzdalenosti 2004 , E |digitalni B B
Tratové tfidy dovoleného zatizeni 2004, E | digitalni B B
Zelezniéni traté CR - Trakéni soustavy 2004 , E - B B
Tranzitni koridory a traté transevropskeé Zelezni¢ni sité 2004 , E |digitalni B B
nékladni dopravy (TERFN)

Rozdéleni trati podle Oblastnich stfedisek sestavy jizdniho fadu 2004 , E |digitalni B B
a oznaceni podle seSitového a nakresného jizdniho fadu

Pocty tratovych kolji, systémy trakénich proudovych soustav 2005, E |digitalni B B
a oznaceni podle kniZniho jizdniho Fadu

Kategorie drah, provozovatelé drah 2005, E |digitalni B B
a oznaceni podle seSitového a nakresného jizdniho fadu

Vyznaceni kraju 2005, E | digitalni B C
Obvody uzlovych Zelezni€nich stanic 2005, E |digitalni B B
Traté se zjednoduSenym Ffizenim drézni dopravy 2005, E |digitalni B B
Elektronicky atlas Zelezniéni sité v Ceské republice 2005, E | digitalni B B
Zéakladni mapa CR 2006 , E 1:10000 |B C
Tratova zabezpecovaci zafizeni 2007 , E |digitalni B B
Nejvétsi tratové rychlosti 2007 , E | digitalni B B
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Vlakovy zabezpecovac a systém AVV 2007 , E | digitalni B B
Zelezniéni mapa Ceské republiky 2007 , E | digitalni B C
Zelezniéni mapa Ceské republiky 2007 , E 1:450000 A C
Zelezniéni mapa Ceské republiky 2008 , E 1:900000|A C
Zelezni¢ni sit Jihogeského kraje 2008, E | digitalni A C
Kaédy trati pro kombinovanou dopravu 2008 , E | digitalni B B
Tranzitni koridory 2008, E |digitalni B B
Tratové radiové systémy 2008 , E | digitalni B B
Dovolené tratové tfidy zatiZzeni 2008 , E |digitalni B B
MOS3 - pfiloha k Zelezniénimu jizdnimu Fadu 2008, E | digitalni B C
Cislovani vlak( na jednotkové pozici 2008 , E |digitalni B B
Cislovani vlakd podle nakresnych jizdnich rad 2008 , E | digitalni B B
Nadmorské vySky Zelezninich stanic a zastavek 2008 , E |digitalni B B
Vyznaceni kraju 2008, E | digitalni B C
Kategorie drah a provozovatelé drah 2009, E |digitalni B B
Mapa Ceské Zelezniéni sité 2009 , E | digitalni B C
Regionalni centra provozu (RCP) a provozni obvody (PO) CD, a.s. 2009, E |digitalni B B
Traté se specifickym fizenim provozu 2009 , E | digitalni B B
Propustnost tratovych koleji v GDV 2009 2009, E |digitalni B B
Mapa zpozdéni 2009, E |digitalni B C
Mapy.cz 2009, E |digitalni A C
amapy 2009 , E | digitalni A C
Google mapy 2009 , E |digitalni A C

vysvétlivky obdobi: A - 1850-1870, B - 1870-1920, C - 1920-1950,

D - 1950-1990, E - 1990-2009

vysvétlivky obsah: A - mapy s topografickym obsahem, B - tematické mapy

vysveétlivky Uéel: A - pro hospodarskou vystavbu,

B - pro védecké a odborné ucely, C - pro verejnost, D - pro vojenské tcely
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