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Abstrakt

Tato bakalatskéd prace fesSi problematiku konfliktnich situaci mezi cykloturisty a rezidenty
v lokalité Tieboinisko. Jejim cilem je zanalyzovat, s jakymi konkrétnimi problémy se oblast
potyka, popsat, kde a pro¢ k nim dochézi, a na zékladé ziskanych informaci navrhnout mozna
feSeni danych problémt. Ktomu byla vyuzita metoda polostrukturovaného rozhovoru
s hlavnimi aktéry cestovniho ruchu v zajmové destinaci a dotaznikové Setieni s obyvateli mésta
Ttebon. Provedenym vyzkumem bylo zjiSténo, ze vybrana oblast se v letni sezoné potyka
s nadmérnym poctem cykloturistl, pro které na urcitych mistech chybi vhodna cyklisticka
infrastruktura. Cykloturisté, mimo jiné, velmi ¢asto nedodrzuji pravidla silni¢niho provozu

a jsou neukaznéni, coz zplsobuje vzristajici mirunevrazivosti rezidentd.

Klicova slova
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Abstract

This bachelor's thesis deals with the issue of conflict situations between cyclists and residents
in the Tiebon region. The aim of the thesis is to analyse what specific problems the area faces,
describe where and why they occur and, based on the information obtained, to propose possible
solutions to the problems. For this purpose, the method of semi-structured interviews with the
main actors of the tourism and a questionnaire survey with residents of Tiebonl is used. The
research found that the selected area faces an excessive number of cyclists in the summer
season, for which there is a lack of cyclo-infrastructure in certain places. The cyclists, among
other things, very often do not follow the traffic rules and are unruly, that causes an increasing

level of resentment among residents.
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1 Uvod

V poslednich letech 1ze v Cesku, ale i v zahrani¢i, zaznamenat prudky nariist oblibenosti
cykloturistiky. Toto tvrzeni podporuji data Evropské cyklistické federace z roku 2020, kdy
celosvétové narostla Cetnost vyhledavani cyklistickych tras pies aplikaci Google Mapy o 69 %
a v Evrop¢ zaznamenaly zem¢ jako Finsko ¢i Polsko az ¢tyfnasobny nartst poctu vyhledavani
(Haubold 2020). Pticin mlze byt cela tfada. Nyngjsi globalni strmy vzestup popularity je
pravdépodobné zpiisoben koronavirovou pandemii a opatfenimi s ni spojenymi. Obliba vS§ak
roste také dlouhodobé. Jednd se o aktivitu vhodnou pro udrZeni si fyzického zdravi bez
prilisného zatéZovani pohybového aparatu, odreagovani se v ptirod¢ od kazdodennich starosti
a poznani mistni kultury. Jedinym vybavenim, které cykloturista nutné potiebuje, je jizdni kolo,
mezi jehoZ prednosti patii relativné nizké naklady na potizeni a ptipadné opravy, stejné jako
1 Setrnost k zivotnimu prostfedi. Diky souc¢asnému rychlému rozvoji elektrokol se postupné

zptistupnuje tato aktivita rovnéz pro méné zdatné jedince.

S cykloturistikou, zvlasté pokud neni v dané oblasti spravné koordinovana, se mnohdy
pojiiurcité problémy,a to hned ve vice sférach. Z hlediska pohybu po silni¢nich komunikacich
se miiZze jednat o nedostatecnou dopravni a cyklistickou infrastrukturu, Spatné, nebo dokonce
chybgjici turistické znaceni ¢i neznalost a nedodrzovani dopravnich predpist jak cykloturisty,
tak ostatnimi G€astniky silni€niho provozu, ktefi jsou s nimi v pfimém kontaktu. Ze socio-
kulturniho pohledu mohou cykloturisté naruSovat ptivodni raz meést 1 prirodnich pamatek,
obtézovat mistni obyvatele nevhodnym chovanim a dostavat se s nimi do konfliktl, coz
vyvolava zvysujici se miru podrazdéni rezidentii. Nadmérny cestovni ruch v destinaci ma za
nasledek rast hladiny cen zboZi a sluzeb, zvySujici se Zivotni ndklady a ekonomickou zavislost
na cestovnim ruchu (Madara 2012). Souhrnné 1ze ale fici, Ze cykloturistika je jednou z forem
udrzitelného cestovniho ruchu, kterd, je-li v dané oblasti systematicky fizena a usmériovana,

pfinasi vyhody jak cykloturistiim, tak rezidentim 1 mistni ekonomice (Gazzola a kol. 2018).

Téma zamétené na konfliktni situace mezi cykloturisty a rezidenty na Trebonsku jsem
pro svou praci zvolila, protoze ho z vlastni zkusenosti vnimam jako dlouholety a nedostate¢né
diskutovany problém, ktery ve velké mife negativné ovlivituje bézny zivot mistnich obyvatel.
Hlavnim cilem prace je pomoci fizenych rozhovort zanalyzovat, s jakymi problémy tykajicimi
se cykloturistiky se oblast potyka a nasledné vysvétlit, na jakych mistech a z jakého diivodu
dochdzi na Tiebonsku ke konfliktim mezi cykloturisty a rezidenty. Soucasti je navrh na

potencialni feSeni daného problému.



V teoretické ¢asti prace nejprve definuji zékladni pojmy souvisejici s cestovnim ruchem
a zejména pak s cykloturistikou. Nedilnou soucasti je vysvétleni pojmi destinace cestovniho
ruchu a destina¢ni management. Ve tteti kapitole jsem se v teoretické roviné zameétila na vztah
mezi turistou a rezidentem skrze zakladni koncepty a teoreticka vychodiska. Ctvrta kapitola
podrobnéji predstavuje zdjmové uzemi. Praktickd cast poskytuje vysledky vyzkumu,
vyhodnoceni dotaznikového Setfeni s rezidenty a na zavér téz samotné navrhy na prevenci

konfliktnich situaci.



2 Cestovni ruch

V prubéhu 20. stoleti se zacaly €astéji objevovat snahy o presné definovani pojmu cestovni ruch
(CR), neboli turismus. Definice se vSak vzajemné liSily v mnoha aspektech podle toho, ktera
veédni disciplina pojem vymezovala. Pfelomovy okamzik nastal v roce 1991, kdy Svétova
organizace cestovniho ruchu (UNWTO) na Mezinarodni konferenci o statistice cestovniho
ruchu v Ottaw¢ unifikovala tento pojem jako ,,¢innost osoby cestujici na ptechodnou dobu do
mista mimo jeji bézné Zivotni prosttedi (mimo misto bydlist¢), a to na dobu kratsi, nez je
stanoveno (u mezinarodniho turismu je tato doba jeden rok, u doméciho turismu 6 mésict),
pficemz hlavni ucel jeji cesty je jiny nez vykonavani vydéle¢né ¢innosti v navstiveném misté*

(Indrové a kol. 2007, s. 12).

2.1 Uéastnik cestovniho ruchu

Zejména kvuli presné klasifikaci a sjednoceni pouzivané terminologie je potfeba jasné vymezit
také typy ucastnikii cestovniho ruchu. Uastnikem cestovniho ruchu (neboli ndv§tévnikem) se
rozumi osoba, ktera cestuje na misto mimo své bydlisté na dobu kratsi, nez je stanovena (viz
definice pojmu cestovni ruch), cilem jejiz cesty neni vykonavani vydéleéné ¢innosti v daném
misté a ucastni se tedy nékterého druhu nebo formy cestovniho ruchu. Jestlize tato osoba
v daném misté stravi méné neZ 24 hodin a nepfenocuje zde, oznacuje se jako jednodenni
navstévnik ¢i vyletnik. Pokud vSak na pfislusném misté alesponi jednou pienocuje, jedna se
o turistu (Zelenka, Paskova 2012). Staly obyvatel (neboli rezident) je podle UNWTO definovan
jako osoba, ktera zije na daném mist¢ alespon jeden rok (v domdacim cestovnim ruchu alespoil
Sest po sobé jdoucich mésicli) pied pifijezdem na jiné misto na dobu krat$i jednoho ruku

(respektive Sesti mesicti) (Indrova a kol. 2007).

2.2 Typy cestovnihoruchu

V souCasné dobé neexistuje jednotna mezinarodni klasifikace cestovniho ruchu. Ve
Vykladovém slovniku cestovniho ruchu jej Zelenka a Paskova (2012) rozc¢lenuji podle druhu
a formy. Obcas se ale pro zjednodusenou interpretaci pouziva termin typ cestovniho ruchu, jez
vznikl sjednocenim vyse uvedenych pojmii. Typy cestovniho ruchu se obvykle tfidi podle
nasledujicich kritérii: pfevazujici motivace ucasti na cestovnim ruchu, misto realizace, vztah
k platebni bilanci statu, délka pobytu, zplsob zabezpeceni cesty a pobytu, pocet U¢astnikd,
zpusob financovani, vék castnikil, pfevazujici prostifedi pobytu a ostatni kritéria (Indrova

a kol. 2007, s. 17-18). Pokud se zamétfime na typy CR podle ptevazujici motivace ti€asti na
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cestovnim ruchu, miizeme je dale délit na, pro zkoumanou oblast nejrelevantné;jsi, zdravotng
orientovany cestovni ruch, kam patii naptiklad pobyt v laznich, a na sportovné orientovany

cestovni ruch, kam fadime vodni turistiku, pé$i turistikua v neposledni fadé 1 cykloturistiku.

2.2.1 Cykloturistika

Cykloturistika je jednou z forem turismu, k jejimz hlavnim ciltim patii aktivni cestovanina kole
propojené s poznavanim ptirodnich a kulturnich atraktivit v urc¢ité lokalité. Cykloturisté bézné
kombinuji pohyb na kole s navstévou festivall, hrad, zamk®, mistnich trhd a jinych
pozoruhodnosti. Zdoland vzdalenost a vykon neptedstavuji pro tuto formu turistiky kli¢ové
faktory, diiraz se klade ptfedevsim na bezpe€nost a atraktivni prosttedi. Mezi nejvhodnéjsi typy
kol pro cykloturistiku patii horska, trekingova, ptipadné méstské kola (Zelenka, Paskova 2012).
Typickym prvkem je stiidani zpevnéné a prirodni komunikace, proto se nedoporucuji silnicni
kola. V poslednich letech cykloturisté hojné¢ vyuzivaji také elektrokola (Vaicekauskiene,

Spiriajevas 2021).

V empirické casti prace budu vyuzivat pojmy cykloturisticka trasa, cyklotrasa
a cyklostezka, které byvaji mnohdy v bézné mluvé, ale 1 v médiich, nespravné pouzivané a ¢asto
mezi sebou zaménované. Proto je nutné tyto terminy predem jasn¢ definovat. V chapani téchto
pojmt vychazim z definic Vykladového slovniku CR (Zelenka, Paskova 2012, s. 89-90)

a vymezilabych je nasledovné:

Cyklotrasa (nebo cyklisticka trasa) vyuziva stavajici mistni a ucelové komunikace (polni a lesni
cesty, silnice III. a II. tfidy bez vysoké frekvence provozu). Ke znaceni se pouzivaji zakladni

cykloznacky — navést pred kiizovatkou, smérova tabule ¢i smérova tabulka (obr. 1).

«  PRESENA °
RYBNIK ROZMBERK

Obr. 1: Znaceni cyklotrasy
Zdroj: Vlastni foto 2022
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Cykloturistickd trasa je takova trasa, ktera je vedena po hor$ich cestach lesem nebo po poli,
vétSinou vsak naro¢néjSim terénem v horskych oblastech a Spatné ptistupnych mistech
vhodnych jen pro horska kola. V Cesku byvéa vyznagena pasovymi znadkami Klubem &eskych

turistd — tzn. cykloturistickad znacka a Sipka, pfipadné cykloturistickd smérovka (obr. 2).

CYKLOTRASA KCT &.1234
MYTINA 4.5xm
KYSELECKY HAMR 25 km -
MYSLIVNA 1 km i D

Obr. 2: Zvnaéem’ cykloturistické trasy

Zdroj: KCT (2022)

Cyklostezka (nebo cyklisticka stezka, stezka pro cyklisty) se od vysSe uvedenych pojmil 1isi tim,
ze neni pristupnd jinym dopravnim prostfedkim. Slouzi pouze pro cyklisty a inline bruslaie
(ptipadné také uzivatele koleCkovych lyzi). Stezka pro chodce a cyklisty je spolecna stezka pro
cykloturistiku, pési turistiku a inline bruslate (a lyzate). V obou ptipadech se jedna o ucelovou
komunikaci se zpevnénym povrchem, ktera je oddélena od frekventované silni¢ni dopravy
(vyjimku tvofi kiiZovani se silnicemi). Cykloznacky se nachazeji pfed kazdou kiiZovatkou nebo

odbockou cyklotrasy (obr. 3 a 4).

Obr. 3 a 4: Znaceni cyklostezky (vlevo) a stezky pro chodce a cyklisty (vpravo)
Zdroje: Valassko moje (2022) a vlastni foto 2022

2.3 Destinace cestovniho ruchu

Destinaci cestovniho ruchu se rozumi cilové misto cestovani, které nabizi specifické atraktivity,
sluzby a infrastrukturu cestovniho ruchu a ma potencial pro rozvoj cestovniho ruchu. Uzemné
se muze jednat o prostorové celky riznych fadovostnich urovni — jako o jednotlivé zemé ¢i
regiony, tak i mensi oblasti, pro které je typickd dlouhodobd, casto velka, koncentrace

navstévnika (Vystoupil, Holesinska, Sauer 2007). Tento pojem je mozné chépat jako
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homogenni Uzemi vyznacujici se pfevazné podobnosti z fyzicko-geografického hlediska
(Paskova 2014). Na prikladu destinace Tieboriska jde o vyjimecny georeliéf a krajinny pokryv,
jimiz se uzemi vyrazné 1iS§i od okoli. V soucasné dob¢ je vSak vhodnéj$i pojeti destinace
cestovniho ruchu jako heterogenni oblasti, u které se zdlraznuji vzajemné vztahy a vnitini
integrita spie nez hledani podobnych vlastnosti jako u homogenniho vymezeni (Sauer a kol.

2015).

Kromé vySe popsaného vymezeni destinace jako Gzemi, respektive regionu, prichazi
Pearce (2012) s dal$imi tfemi piistupy: destinace jako systém, destinace jako socialni prostor
sdileny rezidenty a navstévniky a destinace jako sit’. V systémovém pojeti je destinace vnimana
jako jakysi ,,produkt”, jehoZz tkolem je poskytnout navstévnikovi tzv. fetézec sluzeb (od
prvotniho poskytnuti informaci o destinaci, pies pfijeti, zajisSténi ubytovani a zabavy az po péci
o klienty po nadvratu z destinace) za ucelem uspokojeni jeho potieb (Pearce 2012). Destinace
muze byt také pojiména ze spolecensko-ekonomického pohledu, kdy se do vztahti vné€ i uvnitt
destinace zapojuji rezidenti a pomoci politiky turismu zasahuji do mistni ekonomické situace
(Palatkova2011). V neposledni fad¢ 1ze interpretovat destinaci jako kombinaci mnoha subjektii
vetejného, soukromého, nevladniho neziskového sektoru a rezidentli vytvarejici spolecné
slozitou sit’ vazeb a vzajemnych vztahti (Sauer a kol. 2015). Na zavér je dileZité podotknout,
7e vymezeni pojmu destinace cestovniho ruchu miiZe mit mnoho dalSich podob v zavislostina

oblasti zkoumani.

2.3.1 Destina¢ni management

Zaklad pro fungovani destinace cestovniho ruchu tvofi destina¢ni management. Jedna se
0 proces fizeni, pouzivany pro koordinované planovani, organizaci, komunikaci a regulaci
cestovniho ruchu v dané destinaci. Pro zajisténi chodu destinace slouzi Organizace
destina¢niho managementu (DMO), jejiz hlavnim Ukolem je strategicky planovat a vést
marketingové aktivity za ucelem propojeni nabidky destinace s poptavkou, vytvaiet udrzitelné
a konkurenceschopné produkty cestovniho ruchu, provozovat spolecny informacni a rezervacni
systém ¢i1 provadét vyzkum a sbér dat zoblasti cestovniho ruchu aj. Klicovym
a mnohdy nefungujicim atributem je spoluprace mezi jednotlivymi aktéry cestovniho ruchu
v destinaci. Efektivni koordinace, komunikace a kooperace (3K: zdkladni princip destina¢niho
managementu) s sebou v idedlnim piipad€ piinasi benefity pro vSechny zicastnéné subjekty:
podnikatelé ziskaji nové prilezitosti a konkurenceschopnost, rezidenti nova pracovni mista,
vys$si ptijmy a kvalitu Zivota, zvysi se také ptijmy do vetejnych rozpocti a v neposledni fadé

navstévnost dané destinace (Tima a kol. 2020). V destinaénim managementu vyznamné
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figuruje koncept zivotniho cyklu destinace. Destinacni manazefi a dal$i aktéti mohou diky
nému lépe porozumét turistifikacnimu procesu a v zavislosti na aktualni fazi zivotniho cyklu

dané destinace vhodné usmérnovat rozvoj cestovniho ruchu (podrobnéji viz Paskova 2014).
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3 Vztah mezi turistou a rezidentem

V ramci cestovniho ruchu se stava témét nevyhnutelnou interakce mezi turisty a mistnimi
obyvateli. Ta s sebou pfinasijak pozitivni, tak negativni vlivy na danou lokalitu. Do jaké miry
ovlivni hosté své hostitele a jejich komunitu zavisi podle Pearce (1982) na velikosti,
sofistikovanosti a izolovanosti piislusné hostitelské spolecnosti. Autor tvrdi, ze ¢im je tato
dopad ma4 jejich kontakt na samotnou hostitelskou spole¢nost. V nasledujicich podkapitolach

bych rada ptestavila zdkladni teorie a koncepty zabyvajici se timto vztahem.

3.1 Teoriesocidlni smény

Dulezitym ukazatelem pro studium vztahli mezi navstévniky a rezidenty je teorie socialni
smény. Homans (1961, cit. v Keller 1988) v této teorii kombinuje dva hlavni sméry:
behavioralni psychologii a politickou ekonomii, s cilem rozsitit pouzitelnost kategorii prave
politické ekonomie. Autor tvrdi, ze veskeré lidské chovani 1ze vysvétlovat v kategoriich smény
sluzeb a socidlniho uznani (podrobnéji viz Keller 1988). Teorie se tedy zamétuje na vnimani
relativnich nédkladl a pfinost interakei a jejich disledky pro vzajemnou spokojenost aktért.
Navstévnici dané destinace vyhleddvaji stabilizujici momenty jako duSevni rovnovaha,
odpocinek, urcité sebepotvrzeni apod. Mistni obyvatelé naopak hledaji primarn€ dynamizujici

momenty (nové kontakty, inovace, ekonomicky rozvoj, modernizace atd.) (Paskova 2014).

Podle autorek Berno a Ward (2011) je teorie socialni smény limitovana urcitymi
omezenimi a pro zkoumani vztahu mezi navstévniky a rezidenty je sama o sob¢ nedostacujici.
Vyznamnou roli podle nich také kontaktni hypotéza, integrovana teorie hrozeb ¢i
meziskupinova teorie emoci, a je proto zadouci zabyvat se vS§emi teoriemi komplexn¢. Tento
predpoklad potvrdily pomoci vyzkumu zaméfeného na postoj rezidentl k turistim na Fidz
a Novém Z¢landu, na jehoz ptikladu dokumentovali pravé vySe zminénou omezenost aplikace

teorie socidlni smény a nutnost jeji kombinace s ostatnimi teoriemi a koncepty.

3.2 Koncept unosné kapacity uzemi

V literatuie zabyvajici se udrzitelnym cestovnim ruchem se velmi Casto objevuje koncept
unosné kapacity tizemi. Definovat jej 1ze vice zpusoby. Podle Zelenky a Paskové (2012) se
jedna o maximalni miru jednorazového ¢i dlouhodobého zatizeni konkrétniho uzemi
antropogennimi vlivy souvisejicimis cestovnim ruchem, pii némz nedochazi ke sniZzeni kvality

mistniho Zivotniho prostiedi a ekosystémil. Podle Sauera a kol. (2015, s. 226) unosn kapacita
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»ldentifikuje schopnost (i zmény této schopnosti) feSeného izemi unést reprezentativni soubor
na ném provozovanych aktivit cestovniho ruchu®. Unosna kapacita izemi maze byt posuzovana
1 intuitivné, coz mé za nasledek jeji mnohdy nespravné stanoveni pomoci jednoduchych vzorct,
jejichz hlavni proménnou je pocet navstévnikll. V cestovnim ruchu je vSak potiteba soucasné
sledovat a vyhodnocovat i druh aktivit a zpisob chovani téchto navstévniki, stav a hustotu
infrastruktury na daném uzemi aj. Je také potieba si uvédomit, Ze unosna kapacita izemi neni
fixni a vyviji se s Casem (Zelenka 2012). V odborné literatuie se obvykle setkavame se Sesti

ruznymi dimenzemi unosn¢ kapacity tizemi:

1. Fyzicky unosna kapacita je pravdépodobné nejbéznéji pouzivana dimenze unosné kapacity
uzemi. Ur¢uje maximalni pocet uzivatell, ktery se mize v daném objektu &i lokalité
vyskytovat, aniz by ho jakkoli fyzicky poskodil. Zpravidla se pouzivd pro uzaviené

a ohrani¢ené prostory, které maji regulovany vstup (Horakova, Fialova 2014).

2. Ekonomicky tmosnd kapacita uréuje podle Sauera a kol. (2015) miru maximalniho
ekonomického piinosu cestovniho ruchu pro danou destinaci pii sou¢asné minimalizaci Cerpani
kapitalu cestovniho ruchu. Péaskova (2014) dopliuje, Ze zdsadnim ukazatelem je zde podil
cestovniho ruchu na celkové ekonomice v oblasti. Cim vyssi je prispévek CR mistni

ekonomice, tim zranitelné;jsi se oblast stava.

3. Institucionalné unosna kapacita neboli ,,organizacni‘ kapacita zahrnuje administrativni
ptipravenost destinace pro budouci rozvoj cestovniho ruchu, tzn. celkovou urovei destina¢niho
managementu v oblasti, schopnost spoluprace jednotlivych aktérii cestovniho ruchu, troven

strategického planovani aj. (Horakova, Fialova 2014).

4. Ekologicky unosnd kapacita je naplnéna, kdyz se prostiedi za¢ne potykat s trvalymi nasledky
zpusobené navstévniky destinace (napf. snizeni biodiverzity, nadmérna eroze ¢i fragmentace
habitatti urCitych druhi Zivocichll). Jako ukazatel se vétSinou pouZziva hustota vyskytu

navstévnikli (Hordkova, Fialova 2014).

5. Sociokulturné unosna kapacita tvoti hranici rozvoje cestovniho ruchu, kdy doposud neni
vlivem turismu snizena kvalita Zivota mistnich obyvatel a v oblasti se zatim neprojevuji
nevratné nezadouci zmeény. Stav destinace z hlediska sociokulturni Unosné kapacity se
zpravidla zjiSt'uje pomoci dotaznikového Setfeni s rezidenty, pficemz zakladnim ukazatelem je

mira turistické iritace ¢i Defertova funkce (Paskova 2014).
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6. Psychologicky unosna kapacita predstavuje maximalni intenzitu navstévnosti, pfi niz jesté
nedochazi ke sniZeni spokojenosti navstévnika. Jedna se o velmi subjektivni ukazatel inosné

kapacity izemi (Hordkov4a, Fialova 2014).

3.3 Doxeyhoirita¢niindex

V praktické Casti prace je pracovano spojmem Doxeyho iritacni index (neboli ukazatel
turistické iritace), a proto je nutné jej predem podrobnéji popsat. V pribéhu zivotniho cyklu
destinace se obvykle méni vztah mistnich obyvatel k turistim. George Victor Doxey (1975)
tento jev rozdélil do Ctyt (respektive péti) stadii. Zpocatku nastava faze euforie. Do destinace
piichdzeji navstévnici, ktefi jsou zde viele vitani. Mistni obyvatelstvo je nadSeno ze
ziskani novych kontakti, nabiti zkuSenosti a poznani cizich zvyki, podnikatelé z finan¢nich
ziskill. Euforie postupné piechazi do stadia apatie, kdy se navstévnost destinace zvysuje,
nadseni rezidentd pomalu opada a kontakt s nimi nabyva formalnéj$iho razu. Stale jsou zde
vSak navstévnici tolerovani a nezptisobuji vétsi problémy. Ve tieti fazi (znechuceni) zacinaji
prevladat negativni dopady cestovniho ruchu v destinaci. Dochazi totiz k neustalému
rozsifovani infrastruktury cestovniho ruchu namisto omezeni ristu a zajmy mistnich obyvatel
jsou upozadény ve prospéch navstévnikil. V posledni fazi (antagonismu) jiz rezidenti oteviené
vyjadfuji svou nendvist vici navStévnikim a Unosnd sociokulturni kapacita Uzemi je
piekroCena. Nékdy byva uvadéno i paté stadium tzv. vzdjemné rezignace, kdy nadmérné
vytizeni destinace odradi i jeji navstévniky a donuti je k vyhledani jiné lokality a rezidenti se

z dané¢ lokality odstéhuji.

Jednotlivé faze na sebe nemuseji ve skute¢nosti vzdy plynule navazovat a prubéh muize
byt ovlivnén mnoha faktory, které Doxey (1975) nebere v potaz. Index naptiklad nezahrnuje
zavislost na geografickém umisténi, specifickych lokalnich problémech, mife kulturni
odlisnosti mezi rezidenty a navstévniky nebo délce pobytu. Déle je nutné dodat, Ze vyvoj
postoje rezidentll k navstévnikim mnohdy miva 1 opacny pribéh, tzn. od negativniho
k pozitivnimu (Wall, Mathieson 2006). Podle Paskové (2014) zalezi na mife endogennosti
rozvoje cestovniho ruchu. Pokud dochazi k rozvoji pfevazné vnéjSimi aktéry a importem
surovin, véetné pracovni sily, je pravdépodobné, Ze zpocatku bude postoj mistnich obyvatel
nepratelsky. Postupné v§ak miize dojit ke ztotoznéni se s rozvojem cestovniho ruchu v destinaci

a postoj rezidentii dosdhne pozitivnéjsiho razu.
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3.4 Overturismus

Pojem overturismus (neboli nadmérny turismus) se zacal hojné vyuzivat v oblasti cestovniho
ruchu v roce 2016, kdy jej pouzil generalni feditel webu Skift.com Rafat Ali v tvodu ¢lanku
o dopadech cestovniho ruchu na Island. Ali vytvoftil tento termin, aby apeloval na spole¢nost
s pouzitim prvku strachu. To miize byt divodem, proc se tento termin ve spole¢nosti tak uchytil
(Ali2018). Jednotna definice overturismu neni stanovena, UNWTO jej interpretuje jako ,,dopad
cestovniho ruchu na cilovou destinaci nebo jeji ¢ast, ktery nadmérné negativné ovliviuje

vnimanou kvalitu Zivota obCanti nebo kvalitu zazitkd navstévnika“ (UNWTO 2018, s. 4).

Ptiklady overturismu lze v souc¢asné dob¢ nalézt po celém svété. Nejrychlejsi relativni
rust poctunavstévnikl a s nim spojeny negativni dopad na mistni obyvatelstvo zaznamendvame
v oblasti Blizkého vychodu a v jihovychodni Asii — naptiklad thajskd metropole Bangkok se
stala v roce 2018 nejnavstévovanéjSim mestem na svéte, kdyz prilakala pres 22 miliont turisti
(Dodds, Butler 2019). Také v Evropé se mésta a ptirodni pamatky potykaji s nadmérnym
cestovnim ruchem. Typickym ptikladem jsou centra mést Amsterdam, Pafiz, Barcelona, Palma

de Mallorca, Dubrovnik nebo Benatky (Viskupova 2021).

V Cesku zatim nezaznamenivame tak vyrazné projevy overturismu, aviak i zde se
objevuji oblasti, které jsou v hlavni letni sezoné€ pieplnény a nadmérny turismus tam zptisobuje
komplikace. Jedna se pfedev§im o Chranénou krajinnou oblast (CHKO) Cesky raj, Krkonose
a Sumavu, historické centrum hlavniho mésta Prahy nebo Ceského Krumlova (Strnad 2020).
Konkrétné JihoCesky kraj navstivil v 1ét€ v roce 2021 rekordni pocet turistd, od Cervence do
zafi jich do jiznich Cech zavitalo, téméf 820 tisic. Nevyhleddvangj$imi lokalitami bylo

Lipensko, Sumava a Tiebofisko (CSU 2021a).
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4 Trebonsko jako destinace cestovniho ruchu

Ttebonsko, jak jiz bylo zminéno, se fadi mezi nejnavstévovangjsi oblasti Jiho¢eského kraje.
Patii mezi jednu z deviti turistickych oblasti (ddle TO) nachézejicich se na izemi jiznich Cech.
Na jihozapadé sousedi s TO Novohradsko—Doudlebsko, na severozapadé s TO Budé¢jovicko,
ze severu jej obklopuje TO Toulava a na vychodé sdili hranici s TO Ceska Kanada (JCCR
2022).

4.1 Charakteristikazajmového tizemi

Destinace Ttebofisko se s plochou téméf 700 km? rozklada na izemi Chranéné krajinné oblasti
Tiebonsko a zasahuje do okresi Jindfichiiv Hradec, Ceské Bud&jovice a Tabor na jihovychodg
Jihoceského kraje. Jizni Cast destinace hrani¢i s Dolnim Rakouskem. Charakteristickym
znakem oblasti je nizkd relativni Clenitost reliéfu, jelikoz lezi v Trebonské panvi, kterd je
soucasti geomorfologického celku JihoCeskych panvi. Jedna se o jednu z mala chranénych
lokalit, jez byla wvyhlaSena v rovinaté krajiné¢, po staleti kultivovana clovekem,
a presto se zde zachovala vysoka pestrost biotopt a rozmanité flora i fauna. Uzemi patii od roku
1977 mezi jednu ze Sesti Ceskych biosférickych rezervaci vyhlaSenych v ramci programu
Clovék a biosféra UNESCO. V CHKO Tieboiisko se nachazi 17 evropsky vyznamnych lokalit
a ptaéi oblast, patiici do izemni sitd NATURA 2000 (AOPK CR 2007). Vyznamnou dominantu
zdejsi krajiny tvofi vodni plochy, zejména rybniky. Jejich pocet dosahuje témét péti set
a zaujimaji svou plochou 10,3 % uzemi. NejzastoupenéjSim typem krajinného pokryvu na

Ttebonsku jsou lesy, které zabiraji téméf polovinu z celkové rozlohy (Hatle 2014).

V Tteboni, jakozto v jadru oblasti, se kazdorocné€ kona fada tradi¢nich kulturnich akci,
jejichz nabidka se dynamicky rozrista od druhé poloviny 90. let 20. stoleti. Hudebni festival
Okolo Trebon¢, Trebonska nocturna, Historické slavnosti Jakuba Krc¢ina, Lazenska Trebon,
Rybaiské slavnosti, Cochtanova Tfeboni a mnoho dal§ich spoleéenskych akci nabizi mésto
v prubehu celého roku (Klufova, Dvordkova-Liskova 2018). Mezi nejnavstévovanéjsi kulturni
pamatky v lokalité patii Statni zdmek Trebon a Schwarzenberska hrobka. Mistni zamek v roce
2019 prilakal pies 50 tisic navstévniki, v roce 2020 jejich pocet klesl na 36 tisic, stale se vSak

fadi k dvaceti nejnavitévovangjdim atraktivitam jiznich Cech (JCCR 2021).

Dominantnimi odvétvimi cestovniho ruchu v destinaci jsou cykloturistika, pési
turistika, lazenstvi, vodacka turistika a kulturn€¢ poznavaci turismus. Trebonsko s oblibou

navstévuji 1idé, kteti maji radi jak ptirodu a s ni spojenou aktivni dovolenou, tak 1 pamatky,
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kulturu a historii. Dillezitym aspektem je pro n¢ klid a kvalitni Zivotni prostiedi. Diky
celoronimu provozu Lazni Tieboni 1dkd mésto specificky typ navstévniki také mimo letni
obdobi. Pfesto zde ma CR vyrazné¢ sezonni charakter. Na propagaci destinace v oblasti CR se
podileji predevsim Turisticka oblast Treboisko, kterd se snazi o celkovou koordinaci rozvoje
regionu, a jeji partner Destinace Trebonsko o.p.s. spravujici internetovy portal
www.trebonsko.cz. Kompletni informacni servis o mésté Tieboii 1 okoli a prodej vstupenek,
map, pohlednic a suvenyrti nabizi turistické informacni centrum, jez je soucasti odboru kultury

a cestovniho ruchu mésta Tiebon (SPRM Tiebon 2021).

4.2 Cykloturistikana Trebonsku

Velmi hustd sit” silnic 1 menSich cest, ptihodny reliéf a malebna krajina s mnoha vyznamnymi
pfirodnimi i kulturnimi pamétkami patii mezi hlavni faktory, diky nimz na Tieboiisko
kazdoro¢né zavita velké mnozstvi cykloturistl. Jizda na kole je oblibend i mezi mistnimi
obyvateli. Kolo jim neslouzi pouze k rekreaci, ale také jako casto vyuzivany dopravni

prostiedek. Pro cestu do zamé&stnani ho voli vice nez 40 % z nich (Bilova 2007).

Cykloturisté maji moznost vybrat si z riznych typi cyklotras. Mésto Trebon protina
dalkova cyklotrasa RoZmberského dédictvi, ktera je soucasti stezek Greenways Praha — Viden.
Podél rakouskych hranic skrz Novohradské hory a Chlum u Tieboné vede dalkova Cesko-
rakouské piihraniéni stezka, ktera dale pokraduje do oblasti Ceské Kanady. Pro turisty touzici
hloubé&ji poznat krasy Tieboriska jsou vytvofeny dvé naucné cyklistické trasy, zacinajici
i koncici v Tieboni (viz ptiloha 1). Prvni z nich, nau¢na cyklisticka trasa Rozmberk, je 22 km
dlouhy okruh, vedeny piedev§im po polnich cestach a hrazi nejvétsiho rybnika v Cesku, po
némz byla trasa pojmenovana. Naucna cyklistickd trasa Okolo Tieboné zavede cyklistu na
vychod od Tieboné kolem narodni ptirodni rezervace (NPR) Stara a Nova feka ptes obce
Sttibtec, Lutova a Majdalena. Ob¢ trasy dopliiuji zastavky vybavené informacnimi tabulemi,
na kterych jsou popsany typické ptirodni 1 historické prvky oblasti. Kromé& téchto tras uvadi
Destinace Tteboiisko o.p.s. na svych webovych strankach tipy na cyklovylety v celkové délce
pres 300 km (Ttebonisko.cz 2022). Cykloturistim je k dispozici také Privodce Turistickou
oblasti Tiebonisko — po cyklotrase Luznice, vydavany TO Ttebonsko (viz ptiloha 2). Brozura
je doplnéna o tipy na ubytovani a zajimava mista v okoli. Soucast tvoii Navstévnické desatero,
ve kterém se muze navstévnik docist o platnych pravidlech chovani pfi jizdé na kole i mimo ni
(viz priloha 3). Privodce predstavuje dulezity produkt turistické oblasti, zobrazujici stavajici

cyklotrasu, kterd na severu pokracuje do oblasti Toulavy.
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5 Metodika a zdroje dat

Bakalaiska prace se skladd ze dvou hlavnich ¢asti — teoretické a praktické, které jsou dale
¢lenény do podkapitol. Pro ucely praktické casti prace probehlo Sest polostrukturovanych
rozhovorii s hlavnimi aktéry v oblasti cykloturistiky: velitel méstské policie Trebon,
zastupkyné¢ CHKO Ttebonisko, starostka méstyse Chlum u Tiebon¢, zastupce méstské policie
Veseli nad Luznici, produktova manazerka Turistické oblasti Tfeboiisko a naméstek hejtmana
Jihoceského kraje, od kterych byly ziskany cenné informace a data pro vyzkum. Zastupkyné
CHKO Ttebonisko mi poskytla vyrocni zpravu se zpracovanim prizkumu néavstévnosti na
vybranych mistech v CHKO. VSechny rozhovory se uskutecnily formou osobniho setkani,
trvaly zhruba 20-30 minut, byly se souhlasem nahravany a nasledné ptepsany. Ptipravené
otazky se drobné liSily v zavislosti na oblasti piisobeni daného aktéra (viz ptiloha 4). Tyto
rozhovory byly posléze doplnény o stru¢ny priizkum mezi produktovymi manazery turistickych
oblasti sousedicichs TO Tteboiisko, jehoz cilem bylo primarné ziskat §ir$i pfehled a porovnat
situaci v ostatnich turistickych oblastech. Pfes email jim byly zaslany otazky (viz ptiloha 5), na

které stejnym zptisobem odpovedeli.

Stézejni ¢ast praktické ¢asti prace tvori vysledky dotaznikového Setieni s obyvateli mésta
Ttebon. Dotaznik (viz pfiloha 6) byl vytvofen za pomoci Google formuléiti a zvefejnén na
neoficidlnich facebookovych strankdch mésta Trebon na zacatku ¢ervna 2022. Jako nevyhody
této formy distribuce dotazniku shledavdm vyplitovanina zdkladé dobrovolnosti, coz zpiisobuje
vetsi zdjem lidi s vice vyhranénym nazorem na dané téma, a ne zcela reprezentativni vzorek
respondentd, zv1aste co se vékové struktury tyce. Pro ziskani kvalitnéjsich dat by bylo vhodné&;jsi
provadét dotaznikové Setfeni v terénu (napt. pfimo v misté bydlisté respondenta) a dotazané
volit na zaklad¢ kvotniho vybéru tak, aby byl vysledny vzorek respondentl reprezentativni
z hlediska zastoupeni pohlavi, vékovych kategorii ¢i vzdélanostnich skupin obyvatel mésta.
Tato forma sbéru dat vSak kviili omezenym ¢asovym a finanénim moznostem nemohla byt

uskuteénéna.

Sbér dat probihal tfi tydny a po ukonceni ¢ital 488 kompletnich odpovédi respondenta.
Obsahoval celkem 18 otazek, zformulovanych na zaklad¢ ziskanych informaci z rozhovori
s hlavnimi aktéry ptisobicimi v tzemi (viz vySe). Otazka tykajici se neukdznénosti cykloturisti
byla pfevzata z vyzkumu Klufové a kol. (2018), ktery se zaméioval na zmény vyuziti
venkovského prostoru Treboiiska cestovnim ruchem oc¢ima mistnich aktérii. Pro zpracovani

vysledkil formou popisné statistiky a vytvoreni grafli jsem pouZila program Microsoft Excel.
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6 Soucasna situace pohledem kli¢ovych aktéri

vewvr o 7

Jizni Cechy maji nejdel§i a nejhustéjsi sit’ cyklotras v Cesku. Jejich celkova délka v roce 2017
ginila 4 362 km (Cesko v datech 2019). O pravidelnou kontrolu, spravu a tdrzbu cyklostezek
a cyklotras se krom& mést a dalSich subjektti stara Nadace JihoCeské cyklostezky spolu
s Klubem Ceskych turistli. Tato organizace, zaloZena jiz v roce 2004, si klade za cil koordinaci
a podporu cyklistiky v ramci kraje. Jejimi zfizovateli jsou JihoCeska centrala cestovniho ruchu,
Jihogesky kraj, CSAD JIHOTRANS a.s. a 22 jiho&eskych obci (Nadace Jihoeské cyklostezky
2022).

Ackoli se kraj pySni prvenstvim v celkové délce cyklotras (rozmisténi viz obr. 5),
nameéstek hejtmana Jihoceského kraje pro regionalni rozvoj, cestovni ruch a Zivotni prostiedi
vidi problém v nepravidelném rozmisténi cykloturisti a s tim souvisejici pfeplnénost
nejexponovangj$ich mist. Dle n¢j se v kraji nachazi velice vytizené oblasti (napt. v okoli
Hluboké nad Vltavou nebo praveé na Tieboiisku) a naopak oblasti, které by pro tento typ aktivity
byly také perspektivni, ale cyklistickd infrastruktura chybi nebo ma nevyhovujici stav.
Césteénym fesenim by mohl byt probihajici projekt Jihodeského kraje Vitavska cyklostezka,
zacinajici nedaleko Lipenské piehrady a koncici v Tyné¢ nad Vltavou, ktery ma piispét
rovnomérnéjSimu rozprostieni cykloturisti, ale také propojit a zatraktivnit pfilehlé
mikroregiony za vyuziti sily marketingovych tahount v oblasti (Vyssi Brod, Rozmberk nad

Vltavou, Cesky Krumlov, Hluboka nad Vltavou aj.).

Obr. 5: Sit’ oficialnich cyklotras v Jihoceském kraji
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6.1 Situace ve mésté Trebon a blizkém okoli

Témét vyhradné v letni sezoné se Trebonsko proménuje v oblibenou cykloturistickou destinaci
pro domaéci a castecné 1 zahrani¢ni ndvstévniky. Podle dat ze s¢itaci, kterd spravuje CHKO
Ttebonisko, se stala v roce 2021 nejnavstévovanéjsi monitorovanou lokalitou na Tiebotisku,
stejné jako v predchozich letech, hraz Opatovického rybnika. Bylo zde zaznamenano pies 167
tisic prichodl a prijezdl, coz je nejvice za posledni tii roky. Pouze za Cervenec jich séitac
zaregistroval rekordnich 48 tisic. Jedna se vSak o lokalitu hojn¢€ vyuzivanou jak navstévniky,
tak 1 mistnimi obyvateli. Oblasti, ve které budou velmi pravdépodobné pievazovat navstévnici,
je hraz rybnika Rozmberk. S¢ita¢ se nachéazi u zpevnéné cesty v dubové aleji, po niz vede
cervena turisticka znacka, nékolik cyklotras (€. 1035, Luznicka, Greenway Rozmberského
dédictvi) a také naucna stezka Rozmberk. Pocet prichodt a prijezdi zde v roce 2021 €inil vice
nez 73 tisic priichodd a prijezdl, denni primér se pohyboval kolem 200. Pti kalibra¢nim
fyzickém s¢itani v letech 2018 a 2020 v lokalité dominovali cyklisté, kteti tvotili 93 % ze vSech
prochazejicich a projizdéjicich dohromady. CHKO Tiebonisko provozuje od poloviny roku
2018 celkem pét scitaci, data jsou shromazd’ovana primarné s cilem ziskat podklady pro
vyhotoveni planu péce nebo souhrnu doporucenych opatieni (Zahradnik, Banas, Misiacek

2022).

Centrem cykloturistiky na Tieboiisku je samotné mésto Trebon. Jak jiz bylo zminéno
v teoretické Casti prace, v okoli se nachazi velké mnozstvi cyklotras, z nichz vétSina se protina
v jadru mésta na Masarykové namésti, coz mize byt jednou z hlavnich pfi¢in vyrazné
preplnénosti mésta v letnich mésicich. Namésti ale neni jedinym problémovym mistem.
S vysokou Cetnosti konfrontaci cyklistl, aut a péSich se setkavame témeét ve vSech branach ve
mésté. Nejvetsi komplikace zplsobuje podle méstské policie Tiebon (didle MP Tiebon)
Hradecka brana (lokalizace viz ptiloha 7). Cyklisté zde nerespektuji zakaz vjezdu cyklisti

vvvvvv

silnici, je nutné dodrzovat stanovenou ptednost v jizdé (obr. 6).
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Obr. 6: Hradecka brana
Zdroj: Vlastni foto 2022

Mezi Novohradskou branou a hrazi rybnika Svét prochazi pomérné frekventovana
a nepiehlednd cast silnice 1I/154, kterou musi pfekonat kazdy, kdo miti z centra k rybniku
a naopak (lokalizace viz ptiloha 7). Do nedavna zde vznikaly velmi nebezpecné situace hlavné
ve sméru do centra, kdy cyklisté, kvili prudSimu sklonu hréze, vjizdéli ve vysoké rychlostina
silnici. Z toho divodu bylo pied ptechod postaveno zpomalovaci zafizeni a na silnici

nainstalovany svételné prvky (obr. 7). Ptesto stale fadi MP Ttebon toto misto k problémovym.

=

Obr. 7: Svételné prvky a zpomalovaci zafizeni u hraze rybnika Svét
Zdroj: Vlastni foto 2022

Samotna hraz rybnika Svét neni pro prijezd cyklisttiidealni. Po praS$né ¢asti hraze sice
nejezdi auta, avSak stfetavaji se zde pési, cyklisté a vyhlidkovy vlacek ,, Trebonacek* (obr. 8).
V useku od lodénice k piistavisti jezdi cyklisté v hustém provozu piimo po silnici nebo po
chodniku, ktery je vSak urceny pouze pro pesi. V soucasné dob¢ zde probiha dostavba nové

stezky pro chodce s povolenim vjezdu cyklistt (lokalizace viz ptiloha 7).
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Obr. 8: Hraz rybnika Svét
Zdroj: Vlastni foto 2022

W v .

Z vlastni zkuSenosti vnimam jako nejproblemati¢téjsi a nejnebezpecnéjsi useky pro

pohyb cyklistiiulice Taboritska a Svobody od kruhového objezdu smérem k méstskému tradu
(lokalizace viz ptiloha 7). Jedna se o frekventovanou komunikaci s chodnikem pouze pro pé&si
na obou stranach, podél néhoz stoji zaparkovand auta. Pro cyklisty je riskantni samotnd jizda

po silnici, pti které mohou byt ohrozeni lidmi, ktefi vystupujici ze zaparkovanych aut (obr. 9).

Obr. 9: Ulice Taboritska
Zdroj: Vlastni foto 2022

I ptes vyse zminéné problémy podle velitele MP Tiebon ve mésté kazdorocné stoupa
disciplina cykloturistli. Odhaduje, Ze pouze 5-8 % cykloturistli z celkového poctu vytvaii
problémy a dodava, Ze dle jeho nazoru se stava velmi malo dopravnich nehod, ve kterych
figuruje cykloturista. Podle dat MP Ttebonl bylo v roce 2019 zaznamenano 320 piestupki
(vazngjSich, feSenych bud’ domluvou nebo pokutou) zpisobenych cyklisty, v nasledujicim roce
rovnych 100 a v roce 2021 pouze 62. Tyto hodnoty ov§em nemusi nutné znacit vzrustajici
kazein, nybrz byla data pravdépodobné ovlivnéna koronavirovou epidemii. MP Tiebon klade

velky dliraz na prevenci. Vydava Cyklistickd pravidla v Tfeboni a okoli (viz ptiloha 8) — letacek
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s pravidly a zdsadami bezpecné jizdy na kole, ktery distribuuje do turistického informaéniho
centra, penzionti, kempl a do dalSich mist, ve kterych se koncentruji cykloturisté. V ramci
prevence organizuje kazdy rok spole¢né s autoskolou Ille a oddélenim Ministerstva dopravy
BESIP cyklisticky vycvik pro déti ze vSech mistnich zédkladnich Skol na dopravnim hiisti,
porada prednasky na tiebonském gymnaziu, ale nechybi ani preventivni Skoleni pro seniory ve

spolupraci se Svazem diichodct.

Pracovnice spravy CHKO Ttebonsko, zabyvajici se problematikou cykloturistiky jiz
n¢kolik let, vidi situaci pesimisti¢téji. Cykloturistika méla dle ni v oblasti nendpadny néstup.
Cyklotrasy a nau¢né stezky nebyly budovany pro masovy cykloturismus, neocekaval se. Jak
postupem ¢asu nartstal pocet cykloturistl, ptibyvaly problémy. V soucasné dobé podle jejiho
nazoru byla pfekrocena sociokulturné inosna kapacita destinace (viz kapitola 3.2). Za jeden
z nejvetsich problémii povazuje nadmérné hustou sit’ neoficidlnich tzv. ,,doporucenych*
cyklotras. Na Tteboiisku se nachazi relativné husté sit’ oficidlnich cyklotras. Ty jsou pomoci
zlutych cedulek vyznacené v terénu, pficemz CHKO Trebonisko je schvaluje tak, aby
nezasahovaly do mist, kde se kiizi jiné zajmy. Treboiisko je vSak doslova piehlceno pravé
1 neoficialnimi(doporucenymi) cyklotrasami. Tyto trasy jsou doporucovany napiiklad v ramci
on-line cykloatlasu na internetové strance www.cykloserver.cz, fungujicim ve spolupraci
s vydavatelem tisténych map SHOCart, a vznikaji bez jakékoli domluvy s CHKO. Mnohdy
nemaji zadny smysl ¢i zajimavy cil cesty a prochazeji pfes k cykloturistice neptizpliisobené
cesty, klidové zony ¢i soukromé pozemky (obr. 10). Zda jsou timto jevem negativné ovlivnény
predméty ochrany nelze stoprocentné potvrdit, objevuji se zatim pouze domnénky o krotnuti

ptak.

Obr. 10: Cast I klidové zény v NPR Stara a Nova Feka protkana
,sdoporuc¢enymi* cyklotrasami (riZove)
Zdroj: Cykloserver (2022)
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Cykloturisté, ktefi se podle téchto tras fidi, se mohou lehce v terénu ztratit, jelikoz jsou
trasy vyznaCeny pouze virtudlné na cykloturistickych serverech. Jednim z konkrétnich
problémovych mist je brod na zluté turistické trase ptes Starou feku (obr. 11). Diive zde stala
dfevéna lavka. Ta vSak musela byt kvili Spatnému stavu strZzena a na misté zistal pouze brod.
Patiila do majetku Lest Ceské republiky (dale Lesy CR), které jeji obnovu neplanuji. Mésto
Ttebon proto pozadalo Povodi Vitavy, Jiho¢eskou centralu cestovniho ruchu a také Nadaci
Jihoceské cyklostezky o poskytnuti finan¢nich zdrojti na stavbu nové lavky, bohuzel neuspésné.
Nabizi se vSak otazka, zda je stavba nové lavky, zejména kvuli cykloturistim, relevantni,

jelikoz témito misty zadna oficialni cyklotrasa neprochazi.

Obr. 11: Brod pi‘es Starou feku
Zdroj: Foto M. Drabkova

6.2 Situace v dalSich méstech na Trebonsku

Mezi cykloturisty hojné navs§tévovana mista se bezpochyby fadi méstys Chlum u Tieboné. Lezi
necelych 20 kilometrt jihovychodné od Tteboné u hranic s Rakouskem. K jeho dominantam
patii barokni zdmek stojici nedaleko rybniku Hejtman a barokni kostel Nanebevzeti Panny
Marie, ktery se nalézd na chlumeckém ndmésti. Rybnik slouZi zejména k rekreaénim tceliim,
v jeho blizkosti se nachazi mnoho kempti a penziontll. Podle odhadu mistni starostky zavitaji az
tf1 Ctvrtiny nadvstévnikii do méstyse s kolem a stejné jako Trebon se 1 Chlum u Treboné v hlavni
sezOn¢ potyka sproblémy s cykloturisty. Ti velmi Casto nerespektuji pravidla silni¢niho
provozu a jezdi po chodnicich v pés§i zoné, do mist se zdkazem vjezdu vSech vozidel ¢i
v protisméru jednosmérnymi ulicemi. Neztidka se stava, ze cykloturisté jedou vedle sebe nebo
ve velkych skupinach za sebou bez patficnych rozestupt a neni mozné je predjet. Rezidenti
maji nutkani poucovat je a upozoriovat na dodrzovani predpisi, ¢imz se obCas dostavaji do

vzajemnych stetd. Diive si mistni obyvatelé stézovali na opirani kol o domy, ploty apod.
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V nynéjsi dobé& tento problém témét vymizel. Jednak ve mésté ptibylo stojanil na kola, ale také
vzrostl pocet elektrokol a obecné drazSich kol, coZ zapfiCinilo, Ze si je navStévnici radéji

nechévaji pobliz sebe.

Chlum u Tteboné vyuziva fadu preventivnich opatfeni pro pfedchdzeni konfliktnim
situacim. Pied sezoénou se provadi nastiiky na pési zonu pro zdlraznéni zdkazu vjezdu cyklista
a kona se pravidelna revize znaceni. Do mésicniku Hejtman byvaji v letni sezon¢ zarazena
v planu meéstyse uprava predmesti — vytvoreni odpocinkové zony s dostatkem stojanti na kola
a dal$im mobilidfem pro cyklisty. Podobné jako v Tteboni zde absolvuji Zaci zakladni Skoly

hodiny na dopravnim htisti, kde se seznamuji se s pravidly silni¢niho provozu.

Smeérem na sever od Tieboné se rozprostira malebna oblast Veselska, v niz se vyskytuje
mnoho vyznamnych ptirodnichi kulturnich pamétihodnosti. Asi 4 km jihovychodné od mésta
Veseli nad LuZznici se naléza ptirodni rezervace a evropsky vyznamna lokalita Pise¢ny piesyp
u Vlkova, hodnotna zejména unikatni florou a faunou. Oblasti prochazi cyklotrasa Greenway
Selského baroka, ktera navazuje na dalkovou cyklotrasu Greenways Praha — Viden (Staskova
2009). Prestoze se zde podle méstské policie Veseli nad Luznici zpravidla nestfetavaji mistni
obyvatelé s cykloturisty, pfimo ve mésté se MP v 1ét€ setkdva s obvyklymi problémovymi
situacemi, jako je jizda po chodniku, jizda vedle sebe, sesedani z kola smérem do vozovky
apod. Pouze ndrazové dochdzi k vétsi koncentraci tohoto typu navstévniki, a to predevSim
v letni sezéné v ulici Ttida Cs. armady a na silnicich ve sméru k veselskym piskovnam. Zadna

preventivni opatfeni, kromé pravidelnych prednéasek ve skolach, MP neprovadi.

6.3 Situace v sousedicich turistickych oblastech

Pro porovnani a Sirs$i ptfehled o situaci ohledné cykloturistiky jsem oslovila i jednotlivé
produktové manazery Ctyft turistickych oblasti sousedicich s TO Tiebonsko. Tti z nich (kromé
zastupce TO Budé€jovicko) se shodli, ze se také potykaji s uré¢itymi komplikacemi, avSak ani
sezoné zejména nedostatek mist k tischové kol a také cyklisty, kteti obvykle jezdi po hlavnich
komunikacich ve velkém provozu. Proto zde byla v nedavné dob¢ vytvorena a zvefejnéna nova
nabidka tras vedoucich mimo hlavni silnice. Na Novohradsku—Doudlebsku se primarné jedna
o problémy s udrzbou orienta¢niho znaceni a dopliikového mobiliare, ktery se nachazi na

cyklotrasach. I tady se usiluje o ndpravu, pfedev§im za pomoci riznych dota¢nich programi.
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V TO Toulava je snaha o instalaci co nejnazornéjsiho cyklistického znaceni, protoZe nejveétsi

komplikace tu zptisobuji cyklisté jezdici po p&Sich stezkach.

V Koncepci rozvoje cestovniho ruchu Jihoceského kraje 2021-2030 je jako jeden z cili
uvedena spoluprace a vytvareni spolecnych produktti jednotlivych turistickych oblasti, zejména
za i¢elem posilovani konkurenceschopnosti znacky Jizni Cechy (JCCR 2021). Z rozhovoru
s produktovou manazerkou TO Tieboiisko jsem se vSak dozvédéla, ze zde dosud neexistuje, ani
se v brzké dobé neplanuje, zadnd komplexnéjsi spoluprace s okolnimi turistickymi oblastmi.
Zajimalo mé¢, zda i ostatni produktovi manazeti vidi situaci stejné. Zjistilajsem, ze i kdyz zatim
nevznikl zddny spolecny produkt, mezi oblastmi probih4 nepiima spolupréce. Pfikladem muze
byt cykloturistickd nau¢na stezka Paméti Vitorazska, kterd vede pies izemi TO Novohradsko—
Doudlebsko a Tiebonisko. O jeji udrzbu se stard Novohradsko—Doudlebsko a soucasné ji
1 propaguje, ¢im nepiimo propaguje rovnéz uzemi Trebonska. Budéjovicka oblast ve svém
turistickém informacénim centru doporucuje vylety i mimo své tizemi napt. prave do Tteboné
a jejiho okoli. V ramci p¥imé spoluprace je podle produktové manazerky TO Ceska Kanada

planovan spolecny produkt cestovniho ruchu zaméteny na elektrokola.
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7 Postoje rezidentii Treboné k cykloturistiim

Dotaznikové Setfeni s rezidenty probéhlo elektronickou formou prosttednictvim neoficialnich
facebookovych stranek Tiebon¢ v pritbéhu mésice cervna 2022 (vice viz kapitola 5). Dotaznik
kompletné¢ vyplnilo celkem 488 respondentll, coz tvoii ptiblizn€ 6 % vSech obyvatel Treboné
(CSU 2022). Takto velky zajem o vyplnéni dotazniku (a mnohymi také jeho nasledné sdileni)
by mohl ukazovat, Ze pro spoustu rezidentt je problematika cykloturistiky v jejich mésté velmi
relevantni. Tuto skutecnost podporuje i fakt, ze se v komentatrichu ptivodniho facebookového

ptispevku spustila bohaté diskuse ohledné cykloturistti v Tfeboni.

Cilem dotaznikového Setfeni bylo zjistit, jaky maji rezidenti postoj k cykloturistlim, zda
podle nich zpisobuji problémy, a pokud ano, jaké konkrétné. Soucasti byly 1 otdzky zaméiené
na prevenci konfliktnich situaci. Prvni se tykala Gpravy vjezdu cyklistiido centra Tfeboné — na
Masarykovo namésti, ve druhé jsem se mistnich obyvatel zeptala, zda by souhlasili
s vybudovanim parkovaciho domu pro kola mimo centrum meésta. Zajimal mé také pohled na
nasycenost mésta cykloturisty obecné v hlavni sezon€ (v €ervenci a srpnu) i mimo ni (na jate
a na podzim). V neposledni fad¢ dotdzani vyjadtili svlij ndzor na hustotu sité cyklotras na
Trebonsku. Na zavér dotazniku jsem pripojila identifikacni otazky — pohlavi, vek, nejvyssi
dosazené vzdélani a misto bydlisté. Pravé misto bydlisté bylo zahrnutos cilem zjistit, zda mezi

nim a postojem k cykloturistliim existuje urcitd korelace.

7.1 Struktura vzorkurespondenti

Pro vyhodnoceni dotazniku je nutné na uvod uvést strukturu vzorku respondentt (viz graf 1).
Setfeni se zG&astnilo vice Zen, od nichZ pochazi piiblizné dvé tietiny odpovédi. Vékova
struktura respondenttl je zna¢né nevyrovnand. Nejpocetnéjsi skupinu tvoti lidé ve véku 31-50
let, nasleduje skupina 18—30 let. Pouze ptiblizné kazdy Sesty spadal do v€kové skupiny nad 50
let. Hlavni pfi¢ina této nevyvazenosti se pravdépodobné nachézi ve formé distribuce dotazniku.
Co se tyc¢e nejvyssiho dosazeného vzdelani respondenti, témét polovina uvedla sttedni Skolu
s maturitou, tfetina dotazanych doséahla vysokoskolského vzdélani (véetnd VOS). V otazce
dotazujici se na misto bydlisté byly nabidnuty tfi moznosti odpovédi — prvni dvé se tykaly
samotného mésta Trebong, tfeti souhrnné v§ech mistnich ¢asti. Kazdy druhy osloveny bydli ve
vnéjsi ¢asti katastralniho izemi — Tieboni II, zatimco v historickém jadru mésta pouze osmina

respondentil.
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Zajimavé vysledky pfinesla otdzka, ve které jsem se mistnich obyvatel ptala, jak ¢asto
vyuzivaji v Tieboni jizdni kolo. Vice nez 50 % dotazanych vyuzivéa kolo alespon 1x tydné,
z toho polovina kazdy nebo témét kazdy den. Naopak pouze kazdy ctvrty jezdi na kole méné
Casto nez 1x rocné nebo vibec. Lze tedy pfedpokladat, Ze mistni obyvatelé budou mit
k uzivatelim kola spiSe vstficny a tolerantni vztah. Mezi identifikacni otdzky jsem zatadila
1 dvé tykajici se vazby na cestovni ruch. Zeptala jsem se, zda mé jejich ekonomicka aktivita
vazbu na cestovni ruch v Tfeboni. V literatuie se totiz Casto setkdvame s pojmem dualizace
spolecnosti, coz je oznaceni pro proces, v némz se spolec¢nost rozdéluje na dvé tfidy — na
profitujici, kterda ma z CR znacny ekonomicky uzitek, a na stradajici, kterd z turismu nijak
netézi a spiSe trpi zvySenymi Zivotnimi naklady zplisobenymi nadmérnym cestovnim ruchem
v dané lokalité (Paskova 2014). Kladné odpovédéla zhruba ctvrtina respondentti. Jelikoz se
v Tteboni a blizkém okoli nachézi velké mnozstvi ubytovacich zafizeni (CSU 2021b), rozhodla
jsem se zahrnout do dotazniku i dotaz na toto téma. Z celkového poctu 488 respondent

ubytovaci sluzbu v soucasné dob¢ poskytuje 47 osob.

Graf 1: Struktura vzorku respondentii
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7.2 Nazory respondentt

V této kapitole uvedu vysledky jednotlivych meritornich otazek. V tivodu dotazniku jsem
se zeptala mistnich obyvatel na jejich nazor na nasycenost Tieboné¢ a blizkého okoli
cykloturisty. Vét§ina oslovenych se shodla, Ze lokalita je v hlavni sezon€ (v Cervenci a v srpnu)
pfeplnéna a cykloturistl je zde pfili§ mnoho. Podle 1/8 dotazanych, mezi kterymi se nachazi
vyznamny podil lidi provozujicich ubytovani, se zde nachéazi priméreny pocet cykloturisti
a lokalita je jen bé€zn¢ zaplnéna. Na druhou stranu na otazku nasycenosti mésta mimo hlavni
sezonu (na jafe a na podzim) jsem ziskala naprosto odlisné odpovédi. Pouze podle méné nez
10 % respondenti se mésto potykd s nadmérnym poctem cykloturistti. Nejcastéji se lidé
piiklanéli k nazoru, ze je lokalita spiSe méné zaplnéna a stale zde zlistava misto pro dalsi
cykloturisty (viz graf 2). Tyto odpovédi pfinesly predem ocekavatelny vysledek, ktery
potvrzuje vysokou sezonnost cestovniho ruchu v Tteboni, kde se mimo hlavni sezénu nejspise
nachazeji z velké ¢asti pouze lazensti hosté.

Graf2: Nazor rezidentii na nasycenost Tieboné cykloturisty

100 T~
90 -
X g0 A B v hlavni sezoné
=
2 70 A mimo hlavni sezénu
S 60 -
o
‘g 50 -
c
2 40 -
o
g 30 A
o020 A
o
. [l
0 T T T T 1
lokalita je lokalita je béZzné  lokalita je spiSe lokalita je velmi nedokdZu posoudit
preplnéna, zaplnéna, méné zaplnénd, je  malo zaplnén3,
cykloturistl je zde cykloturistd je zde zde misto pro dalsi cykloturisté se zde
pfilis mnoho pfiméfeny pocet cykloturisty témér nevyskytuji

Zdroj: Vlastni Setfeni a zpracovani

Dalsi série otazek se zabyva samotnym postojem rezidenti k cykloturistim v dané lokalit¢.
Z vysledki vyplyva, ze pouze 7 lidi, z toho 5 muzi, z celkovych 488 zde tento typ navstévnika
viele vitd a potkavaji se s nimi radi. Pfiblizné kazdému tfetimu provozovateli ubytovaciho
zafizeni ptitomnost cykloturistli nevadi a toleruje ji. AvSak vice nez polovinu ze vSech
respondenti cykloturisté spiSe obtézuji, obcas s nimi mivaji problémy a zhruba pétina by byla
rada, kdyby cykloturisté do Tieboné viibec nejezdili. Touto otdzkou jsem nepiimo zjist'ovala

stupen iritace rezidenti (viz podkapitola 3.3). Podle vysledku (viz graf 3) je mozné tvrdit, Ze se
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Ttebon pravdépodobné nachazi ve tfetim stadiu turistické iritace, tedy ve fazi znechuceni.
Rezidenti si postupné zacinaji v§imat upozadéni jejich zajmi na ukor cykloturisti. Domnivala
jsem se, ze obyvatelé s bydlistém v centru mésta budou obecné vice znechuceni cykloturisty
nez obyvatelé okrajovych ¢asti. Tento predpoklad se ov§em nepotvrdil.

Graf3: Postoj rezidenti k cykloturistim v Tieboni a blizkém okoli
1%

19 % | pritomnost cykloturistl viele vitam,
) (o L
potkdvam se s nimirad/a
pfitomnost cykloturist( toleruji, nevadi mi

pfitomnost cykloturistl mé spiSe obtéZuje,
obcas s nimi byvaji problémy

B pfitomnost cykloturistd mi hodné vadi,

58 % radé&ji bych je tu nemél/a

Zdroj: Vlastni Setfeni a zpracovani

Nasledujici otazka se zaobira neukaznénosti cykloturist. Do dotazniku je zafazena hlavné
kvili porovnani s vysledky vyzkumu z roku 2018 (Klufova a kol. 2018). Jak je zobrazeno
v grafu 4, v roce 2018 pocit'ovaly ur¢itou neukaznénost cykloturistl vice nez 4/5 dotazanych.
V roce 2022 uz tento nazor zastavalo dokonce 9 z 10 respondentti. V obou ptipadech osloveni
nejcastéji tvrdili, Ze neukdznénost pocit'uji siln€, vyrazné €astéji tuto odpoveéd’ zvolili lidé, kteti
na kole jezdi méné Casto nez 1x rocn€ nebo viibec (mezi necyklisty ptiblizné tfi Ctvrtiny).
S neukaznénosti se v soucasné dob¢ nesetkdvaji pouze jednotky procent oslovenych, mezi
nimiz je vyznamny podil lidi, jejichZz ekonomicka aktivita ma vazbu na CR v Tieboni, tudiz
maji k turistim celkové vielejsi vztah. Samotna neukdznénost byla v dotazniku zmifiovana
mnohokrat i v dalSich otazkach. Rezidenti si nejcastéji konkrétné stézuji na hluk a s nim
souvisejici nedodrzovani noc¢niho klidu, drzost, arogantni chovani a nadfazovani se nad
mistnim obyvatelstvem. Ackoli ob¢€ Setfeni piinesla podobné vysledky, je diskutabilni, zda je
mozné tyto prizkumy srovnavat, jelikoZz dotazani byli oslovovani odliSnou formou a lisila se
struktura vzorku respondenti.

Graf4: Odpovédi na otazku ,,Pocit'ujete v naSem mésté neukaznénost cykloturisti?“
B ano, pocituji silné
ano, pocituiji, ale zatim

oy 7
nezpUsobuji vétsi problémy

budoucnu oéekavam problémy
B ne, nepocituji, ani v budoucnu

0, 0, 0, 0, 0, 0,
0% 20% 40 % 60 % 80 % 100 % problémy neotekavam

Zdroj: Vlastni Setieni a zpracovani, doplnéno o data Klufové a kol. (2018) 33



V dalsi otdzce jsem se mistnich obyvatel zeptala, zda se n€kdy dostdvaji do konfliktni
situace s cykloturistou. Pouze minimum oslovenych se do takové situace nikdy nedostalo.
Naopak velmi Casto se s touto zkuSenosti setkdva ptiblizn€ pétina respondentli, mezi nimiz
prevladaji lidé ve véku 31-64 let. Tuto odpovéd nezvolil nikdo starsi 64 let. Je patrné, ze
existuje ur¢itd souvislost s otdzkou predeslou. Z vysledkl vyplyva, ze ¢im Castéji se respondenti
dostéavaji do konfliktnich situaci s cykloturisty, tim vice pocituji jejich neukaznénost.

Graf5: Cetnost konfliktnich situaci s cykloturisty
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H nikdy
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Zdroj: Vlastni Setfeni a zpracovani

Pomoci polouzaviené vicevybérové otazky jsem dale zjistovala, jaka negativa souvisejici
s cykloturisty a cykloturistikou trapi mistni obyvatele nejvice (viz graf 6). Vybér
preddefinovanych odpovédi byl slozen ze Sesti moznosti a pfidala jsem i pole ,,jind*“ pro
ptipadné ptipsani dalSich poznatkii. Z nabizenych odpovédi vadi 9 z 10 lidem zvySena hustota
provozu na komunikacich a ptiblizn¢€ 7 z 10 dotazanych vidi jako problém pieplnénost mésta

zpusobenou praveé cykloturisty.

Dodate¢né odpovédi respondentii u moznosti ,,jind" ukazaly, ze vycet nabizenych
probléml nebyl zdaleka vycCerpdvajici. Lidé nejcastéji dopliiovali nedodrzovani pravidel
silni¢niho provozu a neukdznénost cykloturistti — konkrétné byla mnohokrat jmenovana jizda
na kole po chodnicich a ptes ptechody pro chodce, jizda vedle sebe, bez osvétleni aj. Spise
sporadicky se objevovaly také stiznosti na Casté opirani kol o mista k tomuto ¢elu nevhodna,
nedostatek parkovacich mist, nekvalitni ¢i chybéjici cyklostezky, ztratu bezpecnosti pohybu po

mésté nebo nedostatecné kroky politického vedeni ke zlepSeni situace.
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Graf 6: NejcastéjSi problémy tykajici se cykloturistii v TFeboni o¢ima rezidenti

100 -

90 -
g 80 -
5
270 -
<}
Q
o
o 60 4
o
[%)
o
S 50 -
[}
>0
S 40
e
o
L 30 A

20 A

N I .

0 T T T T T T - T
zvySend preplnénost odhazovani zvySenad ztrata nedodrzovéni neukdznénost nepotyka se s
hustota mésta odpadkGv  hladinacen plvodniho pravidel zadnymi
provozu na pfirodé razu mésta a  silnicniho problémy
komunikacich prilehlych provozu
pfirodnich
pamatek

Zdroj: Vlastni Setfeni a zpracovani

Jak jiz bylo zminéno v uvodu kapitoly, zahrnula jsem do dotazniku tfi otazky tykajici se
urcité prevence konfliktnich situaci. V prvnich dvou jsem se mistnich obyvatel zeptala, zda by
souhlasili s vystavbou parkovaciho domu mimo centrum meésta a zda by ho potencialné
vyuzivali i oni sami. Zatimco pfevazna Cast by s vystavbou spiSe ¢i rozhodné souhlasila,
vyuzivala by ho méné nez pétina dotdzanych. V dodatecnych poznadmkach respondentii se
nckolikrat objevil nazor, Ze ztizeni parkovaciho domu je dobry napad, ale musi byt soucasné
omezen vjezd na Masarykovo namésti. Pro nékteré rezidenty jeho vystavba mimo centrum neni

feSenim, jelikoz by to vedlo k jeho malé vyuzivanosti.

Grafy 7 a 8: Odpovédi na otazky ,,Souhlasilibyste s vystavbou parkovaciho domu mimo centrum mésta?“
(vlevo) a ,,VyuZivali byste ho?“ (vpravo)
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spise ano
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Zdroj: Vlastni Setfeni a zpracovani
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Dale jsem se zaobirala upravou vjezdu cyklisti na Masarykovo ndmésti. Pomoci
polouzaviené otazky jsem nabidla Ctyfi moznosti a ponechala prostor pro jiné nadvrhy. Lidem
by nejvice vyhovovalo omezit vjezd cyklistl v letni sezoné, pro omezeny vjezd po cely rok se
vyslovil pouze kazdy devaty respondent. K ponechani vjezdu bez omezeni se ptiklani vice nez
pétina respondentti. Nékolikrat byl navrhnut omezeny vjezd cyklistl pti kondni kulturnich akci

a trhit na nameésti. Ti1 dotazani vidi feSeni pieplnénosti centra ve vytvoreni cyklistické stezky

piimo na Masarykoveé namésti.

Graf 9: Nazor rezidenti na omezeni vjezdu cyklisti na Masarykovo namésti
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Zdroj: Vlastni Setfeni a zpracovani

Zajimavé vysledky poskytla otdzka ohledn¢ vnimani hustoty sité cyklotras na Tiebonsku.
Vétsina respondentil zastava nazor, Ze se na Trebonisku nachazi dostate¢né mnozstvi cyklotras,
podle kazdého Sestého je jich zde dokonce pftili§ malo. Pouze 1 ze 17 si mysli, Ze sit’ je moc
husta. Na zékladé téchto vysledkli se domnivam, Ze mnoho oslovenych nezna definici pojmu

»cyklotrasa“a pravdépodobn¢ jej zaménuji s pojmem ,,cyklostezka®.

Graf 10: Nazor rezidentii na hustotu sité cyklotras na Tieborisku

14 %
| pfilis malo cyklotras

dostate¢né mnozstvi cyklotras
W pfilis husta sit cyklotras

64 % nevim, nedokazu posoudit

Zdroj: Vlastni Setfeni a zpracovani

Na tplném zavéru dotazniku jsem ponechala prostor pro ptfipadné piipominky ¢i vyjadieni

nazoru k dané problematice. Vyuzil ho kazdy desaty respondent. Mimo jiz obvyklé odpovédi
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stéZzujici si na neukdznénost cykloturistli a neznalost piedpist se zde objevily naptiklad stiznosti
na nezkusené¢ fidice elektrokol. Jeden respondent uvedl, Ze ,,nekoordinovany turismus naprosto
zménil rdz Trebon¢ velmi negativnim zptisobem*. Nékteré poznamky vSak byly i pozitivniho
razu. Rezidenti nékolikrat vyjadtili nazor, Zze diky cykloturismu (pfip. turismu obecné) je
ekonomicka situace mésta i mistnich podnikatelti velmi pfiznivd a cykloturisté jsou zde
potiebni. Zajimavy postieh zminil jeden respondent bydlici v centru mésta. Dle néj jsou ,,vice
neukaznéni a hadavi mistni cyklisté, napt. v zdmeckém aredlu, kde ,,coby znali terénu‘ jezdi
ptili§ rychle a neuvédomuji si, ze mohou srazit malé déti. Cykloturista po vyzvé vétSinou
sesedne, mistni se hada a urazi. Pokud prochézejiciho cykloturistu pfedjede mistni senior na

kole, cykloturista nasedne a jede také, a to 1 tam, kde nesmi. Je to zacarovany kruh*.

V komentatich pod ptivodnim facebookovym piispévkem s odkazem na dotaznik se hojné
objevovaly velmi agresivni az vulgéarni reakce rezidenti mifené na cykloturisty, mezi nimiz
vSak byly navrhovany i mozna feSeni situace. Jednalo se tfeba o vytvoreni cykloparkovisté
zkombinované s ekologickou dopravou do centra nebo navyseni kapacit méstské policie

a Cast¢jsi pokutovani prestupkii.
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8 Navrhy na prevenci konfliktnich situaci

Navrh 1: Odklonéni hlavnich cyklotras od Masarykova namésti

Vsechny hlavni cykloturistické trasy prochazeji v Tieboni skrz Masarykovo namésti, coz zde
centrum meésta. JelikoZz tento problém byl v nedavné dobé feSen mistni cyklistickou expertni
skupinou, ale byl kvuli epidemii onemocnéni Covid-19 utlumen, povazuji za piihodné
pokracovat nyni v realizaci zapoc€atého projektu. Nabizi se vSak otdzka, zda bude mit tento
pocin vliv na mnozstvi cykloturisti ve mésté, jelikoz je pravdépodobné, Ze i pies odklonéni tras

zlistane namésti vyhleddvanym cilem.

Navrh 2: Omezeni vjezdu cyklistii na Masarykovo namésti

Zvlasté v dobé konani kulturnich akci €i trhll se stavd téméf nemozné projet pies tfebonske
namesti na kole. Nabizi se tedy varianta zdkazu vjezdu cyklistt alespon pii téchto udalostech,
pripadné v celé letni sezong. Cyklisté budou muset své kolo vést, poptipadé ho ponechat ve
stojanu na kola. Protoze by po takovémto omezeni vyrazné vzrostla potfeba mist pro odlozeni
kola, mohla by byt znovu zfizena ischovna kol v Rozmberské ¢i Kréinové ulici v prostorach
mésta Trebon, kde jiz diive byla provozovana, ale nikdy nebyla plné vyuzivana. Soucasné bude
potieba navysit mnozstvi stojanii na kola hlavné v okoli Bud&jovické brany (lokalizace viz

ptiloha 7).

Navrh 3: Budovani novych cyklostezek (pripadné stezek pro chodce a cyklisty)

Z vysledkl dotaznikového Setfeni, ale 1 z rozhovort, vyplynulo, Ze velka ¢ast konfliktnich
situaci vzniké na chodnicich pro pési, na které by cyklisté vilbec neméli jezdit. Kviili ohrozeni
bezpecnosti jizdy pii hustému provozu na komunikacich se v§ak pro cyklisty ¢asto jevi chodnik
jako nejlepSi varianta. PiestoZze se pfimo ve mésté Tiebon nenachdzi zddna samostatna
cyklostezka, v poslednich letech probéhla vystavba ¢i oprava mnoha stezek pro chodce
a cyklisty. Stale se ale ve mésté nachdzi cela fada problematickych mist, kde takova
infrastruktura chybi. Nejvice je dle mého ndzoru v soucasné dobé potieba vyiesit situaci
v ulicich Téboritsk4 a Svobody od hlavniho kruhového objezdu ve sméru k méstskému tradu

(lokalizace viz ptiloha 7).
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Navrh 4: Vytvoreni navrhu vybranych cyklotras vedoucich cykloturisty do méné

exponovanych, ale presto atraktivnich, lokalit

V destinaci Tteboiisko je potifeba vyuzit sit’ stavajicich cyklotras a navadzat na né¢ nové
cyklotrasy, které zavedou ndvstévniky do turisticky méné vytizenych oblasti (napi. do
piihrani¢niho Vitorazska) a ulevi pieplnénému jadru lokality. Cilem bude budovat tyto trasy
jen na urcité ¢asové obdobi a obméiovat je (napi. vynechat mista, na kterych v daném obdobi
probiha tézba dfeva), coz pfinese pozitivni vliv jak pro mistni podnikatele, tak rezidenty
i samotné cykloturisty a nedojde k trvalému naruseni mistni flory a fauny z divodu
dlouhodobého pohybu cykloturistti. Pfi tvorbé ndvrhu by méli spolupracovat a spole¢né se
shodnout CHKO Tfeboiisko, mésto Tieboti, Lesy CR, Turistick4 oblast T¥ebonsko, zastupci

podnikatelské sféry a piipadné dalsi zainteresované subjekty.

Navrh 5: SniZeni propagace lokality v letni sezoné, zaméreni se spiSe na jaro a podzim

Do oblasti neni potieba v 1ét¢ lakat dalsi navstévniky, lokalita je naplnéna. Mnoho podnikatelt
vSak vzapéti po letni sezoné prestane poskytovat sluzby a zavie i presto, ze uréitd nabidka akci
se zde nachazi i mimo hlavni sezénu (napf. Otevirani lazeiiské sezony, Svatovaclavské
slavnosti, JihoCesky festival zdravi, tradi¢ni vylovy rybnikii aj.). NaraZime zde tedy na problém
nedostatecné spoluprace verejného a soukromého sektoru. Dobré kroky déla v tomto sméru pan

kastelan, ktery zptistupnil zdmek Tiebon 1 Schwarzenberskou hrobku téméf celorocné.
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9 Zavér

Cilem bakalafské prace bylo zanalyzovat sou€asny stav cykloturismu na Tfebonisku, zejména
prostfednictvim polostrukturovanych rozhovori s klicovymi aktéry cestovniho ruchu v této
destinaci a rovnéz skrze dotaznikové Setieni mezi obyvateli mésta Tiebon, které predstavuje
centrum zkoumaného regionu. Kromé celkového pohledu na cykloturismus byl kladen hlavni
diraz na konfliktni situace mezi cykloturisty a rezidenty. Na zakladé realizovanych rozhovort

vvvvvv

alespon strucny nastin navrhii na feseni téchto konfliktnich situaci.

v

Z vysledki vyzkumu vyplynulo, Ze jizni Cechy maji nejdelsi a nejhustéjsi sit’ cyklotras
ze viech krajii Ceska, oviem cykloturismus je zde rozvinut znaéné nerovnomérné. Mezi jednu
z nejvice vytizenych lokalit patfi pravé oblast Trebonska, dominantné samotné mésto Tieborl.
V oblasti se nachazi dostatecné az nadmérné mnozstvi oficidlnich cyklotras. Problémem jsou
ale spise takzvané ,,doporucené (neoficidlni) cyklotrasy, které vznikaji bez jakékoli domluvy

s organizacemi, koordinujicimizdej$i rozvoj cestovniho ruchu.

Paradoxnim zjisténim naptiklad je, ze ackoliv data tfeboiiské méestské policie ukazuji na
vzrastajici disciplinu cyklist (Ubytek ptrestupkll) v poslednich letech, rezidenti nyni pocituji
neukaznénost cykloturistli silngji nez dfive. Postoj mistnich obyvatel k cykloturistim doséahl
z pohledu Doxeyho iritaéniho indexu faze znechuceni, kdy 80 % oslovenych ob¢ant pfitomnost
cykloturistl obtézuje. Lokalita je podle vétSiny dotazanych (vCetné piednich aktérii cestovniho
ruchu) cykloturisty pfeplnéna pouze v letni sezoné, proto se jako jeden z moznych navrhii do

budoucna jevi zvySena propagace destinace pouze mimo obdobi letnich prazdnin.

Zadouci by byla i vétsi spoluprace vefejného a soukromého sektoru a snaha nasmérovat
cykloturisty do turisticky mén¢ exponovanych, ptesto atraktivnich lokalit. V samotné Tteboni
je nejvice problematickym a cykloturisty pfeplnénym mistem Masarykovo namésti, na kterém
se stfetavaji vS§echny cyklotrasy. V tivahu pfichazi jak odklonéni alesponl nékterych hlavnich
cyklotras, tak omezeni vjezdu cyklistii (minimaln€ v dob€ konani kulturnich akci ¢i v celé letni
sezon¢). Bakalarska prace by mohla byt poskytnuta pfedevsim vedeni mésta Trebon, piipadné
Turistické oblasti Tfeboiisko nebo Krajskému titadu Jihoceského kraje a JihocCeské centrale CR
a mohla by slouzit jako komplexni podkladovy material pti planovani budoucich rozvojovych

aktivit.

40



V ramci pokraovani vyzkumu by se nabizelo zamé&fit se na problematiku nadmérného
cykloturismu v §ir§im kontextu, nejlépe téz ve vybranych cykloturisticky vytiZzenych lokalitach
v zahranic¢i, a pomoci reSerse ptikladi dobré praxe vytvorit komplexnéjsi seznam navrhli na
feSeni konfliktnich situaci. Rozhodné by bylo vhodné zahrnout do préce i pohled z perspektivy

samotnych cykloturistl pro celkovy obraz o dané problematice.
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Priloha 1: Naué¢na cyklotrasa RoZmberk a Okolo Tieboné
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Priloha 2: Cyklotrasa LuZnice
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Zdroj: Vlastni zpracovanina zaklad¢ dat Nadace Jihoceské cyklostezky (2022) a Arcdata Praha (2016)
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Priloha 3: NavStévnické desatero

3. Odpadky véeiné nedopalki vyhazujte pou-
ze na mista k tomu uréend.

4. Stanovini a parkovéni je povoleno pouze
na uréenych mistech. Jsou yyhrazena orginen
ochrany piirody tal, aby nedochazelo k ohroZovd-
ni vedenych druhi fauny a flory.

5. Nerozdéldvejte prosim ohefi ve volné prirodé.
i U . N Taka ohnikté jsou vyhrazena tak, aby nedochazelo
Vazeni navstevnici, k ohroten. A% jsme v krajiné rybnikil, jsme obklo-
peni loukami, lesy a pfedeviim rafelinisti, kterdje

jsme rédi, fe jste v ramei své dovolené zavitali s L s ;
% : abzvlast obiizné & dokonce nemozné vhasit.

k ndm ne Trehofisko. Nejen krdsné pumdtky, ale
talé vyjimeénd krajine déld z Trehofiska oblibenou
destinaci, Aby sougiti viech, kiefl se zde potkdawvi-
me, byle pifiemné o udrgitelné, dodréujte prosim
ndsledujici desatero.

[

6. Jezdéte po | ikacich k tomu uréeny
Nepouivejte chodniky, prichody v méstskych
brandch apad. V mistech s véti koncentraci ldi
(ndmésti) kolo radéji vedte. Na pstatnich mistech
se fidte mistnim maenim a pokyny, - respektuj-
te napiiklad polgyny lesnich spraved pi jizdé po
Jesnich cestach. Pouze nékteré jsou znadeny jake
cyllatrasy.

1. Bud'te ohleduplni. Nejenk ostamim lidem, ale
ik piirods a krajing, kterd le# = velké Gastiv chrd-
néné lrajinné oblasti. Nepodkozujte navitévmic-
kou infrastrukturu ani jakykoliv jing majetek.
Respektujte tradiéni venkovskou zastavbu s neo-
plocenymi pozemky a drite se cest, nevstupujte
na louky, pastviny, zahumenky apod.

7. Pro bezpe&nost nejen svou, ale i okoli je-
zd¥te diisledn¥ vprave nejen na silnici, ulici, ale
i cyklostezce. Polud je vas vic, poskytnste prostoe
e PR e pro pfedjeti vytvofenim mendich skupin s roze-
2. Vyhnéte se alkoholu a omamajm lathdm. o 4y ganre ridiciim motorovjich vozidel mit

do b wjetyeh kilometrech rad neosvezil? b e e = sk St
JS< té‘ic J}:tseevl?‘;;k Jbert;n"l jako Fididi. Neriskujte proto piehled a nevjizdéjte jim do jejich trasy predtim,

s it nel se wjistite, Ze je auto dostatetné daleko. Rizna
nici bezpetnost. Jukazovani” jsou éasto matouct a nebezpeénd

8. Dbejte na stav kola a jeho vybavu. Sprav-
né sefizené kolo a hlavng brady jsou zdkladem.
U mladgich 18 let nezapomefite na helmu.

9. Vidét a byt vidén. Udriujte vizudlni
kontakt se svim okolim a dbejte na
psvétleni piizhoriend viditelnost,

10, Kola odklidejte na bez-
pedné misto a zamykejte.
Neopirejte je prosim o budo-
wy, stromy, platy apod., po-
kud je to mo#né, poulijte
 § kolostav.

Zdroj: Turisticka oblast Tfebonisko



Piiloha 4: Zakladni struktura otazek pro hlavni aktéry cestovniho ruchu

1. Dochazi podle Vés na Ttebonisku ke konfliktnim situacim mezi cykloturisty arezidenty? Jak

v

2. Dokéazal/a byste lokalizovat problematickd mista?

3. Jaky je podle Véas nejucinngjsi ndstroj pro predchazeni konfliktnich situaci mezi rezidenty
a cykloturisty?

4. Jaka preventivni opatieni v soucasné dob¢ vyuzivate?

5. Mate k dispozici néjaka data tykajici se cykloturistii, napt. data ze s¢itacti apod.?

Priloha S: Otazky pro produktové manaZery sousedicich Turistickych oblasti
1. Zaznamenavate ve Vasi destinaci né¢jaké problémy souvisejici s cykloturistikou?
2. Pokud ano, s jakymi problémy, souvisejicimis cykloturistikou, se potykate?

3. Jak tyto problémy fesite?

4. V Koncepci rozvoje cestovniho ruchu Jihoceského kraje 2021-2030 je mimo jiné kladen
diraz na preshrani¢ni spolupraci mezi jihoceskymi destinacemi. Spolupracuje Vase destinace
s Turistickou oblasti (dale TO) Tieboiisko v oblasti cykloturistiky?

5. Pokud ano, jakym zptisobem s TO Tteborisko spolupracujete?
6. Pokud ne, mate to v planu?
7. Nabizi Vase turisticka oblast n¢jaké komplexnéjsi produkty, souvisejicis cykloturistikou?

8. Pokud ano, jaké?
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Priloha 6: Dotaznik pro rezidenty mésta Trebon

1. Jaky je Vas$ nazor na nasycenost Tfeboné a blizkého okoli cykloturisty mimo hlavni
sezonu (na jare a na podzim)?

a) Lokalitaje pfeplnéna, cykloturistli je zde pfili§ mnoho

b) Lokalita je bézn¢ zaplnéna, cykloturistii je zde pfiméfreny pocet

c¢) Lokalitaje spiSe méné zaplnéna, je zde misto pro dalsi cykloturisty

d) Lokalitaje velmi malo zaplnéna, cykloturisté se zde témét nevyskytuji
e) Nedokazu posoudit

2. Jaky je Vas nazor na nasycenost Treboné a blizkého okoli cykloturisty mimo hlavni
sezonu (na jafe a na podzim)?

a) Lokalita je pfeplnéna, cykloturistlje zde ptili§ mnoho

b) Lokalitaje bézn¢ zaplnéna, cykloturistii je zde pfiméteny pocet

c¢) Lokalitaje spiSe méné zaplnéna, je zde misto pro dalsi cykloturisty

d) Lokalitaje velmi mélo zaplnéna, cykloturisté se zde téméf nevyskytuji

e) Nedokazu posoudit

3. Ktery z nasledujicich vyroki nejlépe vystihuje Vas postoj k cykloturistiim v Tfeboni a

blizkém okoli?

a) Pfitomnost cykloturistl viele vitdm, potkavam se s nimirad/a

b) Pritomnost cykloturistl toleruji, nevadi mi

c¢) Pritomnost cykloturistti mé spiSe obtézuje, ob¢as s nimi byvaji problémy
d) Pritomnost cykloturisti mi hodn¢ vadi, radéji bych je tu nemél/a

4. Nékteri lidé si mysli, Ze cykloturisté mohou byt neukaznéni. Pocit’ujete takovou
neukaznénost i v naSem mésté?

a) Ano, pocitujisilné
b) Ano, pocit'uji, ale zatim nezplisobuji vétsi problémy
¢) Ne, zatim nepocit'uji, ale v budoucnu ocekavam problémy
d) Ne, nepocit'uji, ani v budoucnu problémy neocekavam
e) Nevim, nedokazu posoudit
5. Dostavate se nékdy do konfliktni situace s cykloturistou?

a) Velmicasto  b) Obcas
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¢) Jen vyjimecné d) Nikdy
e) Nevim, nevzpomindm si
6. Se kterymi problémy, tykajicimi se cykloturisti, se podle Vas Tieborn potyka?
Mizete vybrat vice moznosti, piipadné vyuzijteipole ,,Jiné*
a) Zvysena hustota provozu na komunikacich
b) Ztrata ptivodniho razu meésta a ptilehlych ptirodnich pamatek
¢) Zvysena hladina cen
d) Pieplnénost mésta
e) Odhazovani odpadki v pfirodé
f) Nepotyka se s zadnymi problémy
g) Jiné:
7. Jak byste upravil/a vjezd cyklistiina Masarykovo namésti?
a) Ponechat bez omezeni
b) Omezeny vjezd cyklistii v letni sezoné
¢) Omezeny vjezd cyklistl v letni sezoné a o vikendech mimo sezonu (jaro, podzim)
d) Zékaz vjezdu cyklistipo cely rok
e) Nevim
f) Jiné:
8. Souhlasil/a byste s vybudovanim parkovaciho domu pro kola mimo centrum mésta?
a) Rozhodné ano b) Spise ano
c) Spise ne d) Rozhodné ne
e) Nevim
9. Vyuzival/a byste parkovaci dum pro kola i Vy?
a) Rozhodn¢ ano b) SpiSe ano
c¢) Spise ne d) Rozhodné ne

e) Nevim
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

Jak byste zhodnotil/a mnoZstvi (hustotu sité) cyklotras na Trebonsku?
a) Ptilis mélo cyklotras b) Dostatecné mnozstvi cyklotras

c) PtiliS§ husta sit’ cyklotras d) Nevim, nedokazu posoudit

Jak casto vyuzivate v Treboni jizdni kolo?

a) Kazdy den / témét kazdy den b) Alespon 1x tydné

c) Alespon 1x mésicné d) Alespon 1% rocné

e) Méné Casto / vitbec

Ma Vase ekonomicka aktivita vazbu na cestovni ruch v Tfeboni?

a) Ano b) Ne

Pokud jste odpovédél/a v predchozi otazce "ano", na jaky typ turisty mate vazbu?
a) Cykloturista b) Lazensky host

c¢) Turista obecné d) Jiné:

Provozujete v Tireboni nebo blizkém okoli ubytovaci zarizeni?

a) Ano, provozuji b) Ne, ale dfive jsem provozoval/a

¢) Ne, neprovozuji

Jste:

a) Zena b)Muz

Kolik Vam je let?

a) 17 améné b) 18-30 c) 31-50 d) 51-64 e) 65 avice
Jaké je VaSe nejvyssi dosazené vzdélani?

a) Zakladni b) SS bez maturity/ vyuéeni

¢) SS s maturitou d) Vysokoskolské (véetné VOS)

Ve které ¢asti Treboné bydlite?

a) Trebon I — $irsi historické centrum mésta

b) Trebon Il — vnéjsi ¢ast katastralniho izemi Tiebon

¢) Branna / Btilice/ Holi¢ky / Nova Hlina / Pfeseka / Stara Hlina

Prostor pro vase dodate¢né poznamky, nazor, pripominky, aj.
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Piiloha 7: Plan T¥eboné s vyznacenim cyklotras a problematickych ¢asti
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Zdroj: Vlastni zpracovani, podkladova mapa CUZK (2020)
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Pr loha 8: Cykllstlcka pravidla v Tieboni a okoll
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Zdroj: Turistické informac¢ni centrum v Tieboni
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