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Abstrakt

Tato studie teS$i vzdjemnou dopravni provazanost v regionu Jizniho Kavkazu se
zamefenim na Ctyii druhy dopravy — leteckou, Zelezni¢ni, silni¢ni a potrubni. Vyzkum se
zabyva jak vnitroregionalni spolupraci, tak i pfeshranicnim napojenim dalSich statt
a mezinarodnich organizaci. K feSeni byla pouzita reserse literatury a data dostupna ze
statnich webti Arménie, Azerbajdzanu a Gruzie, kterd jsem analyzoval a nasledné
konfrontoval s liberdlni teorii funkcionalismu (neofunkcionalismu) a opacnou teorii
realismu (neorealismu). Vysledkem je analyza vzijemné provazanosti hodnocena na
dvou tadovostnich Grovnich (regiondlni a pfeshrani¢ni). Na tu navazuje aplikovatelnost
a shrnuti vSech politickych aktérti vystupujicich na zaklad¢ liberalniho nebo realistického

mySleni. Na praci je mozné navéazat v regionu stifedni Asie.

Klicova slova:
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Abstract

This study solves transport interconnection in the South Caucasus region with a focus on
four modes of transport — air, rail, road and pipeline. The research covers regional
cooperation and cross-border involvement of other states and international organizations.
Literature and data research from statistical office of Armenia, Azerbaijan and Georgia
sites, which I analyzed and confronted with the liberal theory of functionalism
(neofunctionalism) and the opposite theory of realism (neorealism), was conducted. The
result is an interdependence analysis evaluated at two ranks (regional and cross-border).
It is followed by the applicability and summary of all political actors acting on the basis
of liberal or realistic thinking. On the basis of the work there is possibility to build on

research in the region of Central Asia.
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Uvod

Béhem obdobi Sovétského svazu byl region Jizniho Kavkazu vzajemné provazany
v oblasti ekonomiky i politického vyvoje. K tomu bylo zapotiebi rozsahlych investic do
dopravni infrastruktury. Vétsina liniovych staveb spojovala zaclenéné svazové republiky.
S rozpadem Sovétského svazu tizeného komunisty dosSlo k eskalaci mnoha lokélnich
konflikth, které v uvodu 90. let gradovaly v ozbrojené stiety. Narody si s sebou nesly
traumata z pocatku 20. stoleti, ktera sice ptfichod sovétské vlady utlumil, nicméné
nevyfesil. Navic béhem éry Sovétského svazu dochazelo k nesetrnym rozhodnutim, kvtili
nimz s sebou rizné narodni menSiny nesly vzajemné kiivdy. Komunisté z Moskvy na
dalku rozhodovali o rozdéleni vnitfnich hranic a autonomnich oblastech, které se ¢asto
ménily. Béhem sovétské vlady si lidé na tato rozhodnuti nemohli st€Zovat. S bliZicim se
rozpadem Sovétského svazu umoZnila Gorbacovova perestrojka silnou vinu

nacionalizace.

Vsechny tii jihokavkazské staty Arménie, Azerbajdzan a Gruzie vznikly aZ
s rozpadem Sovétského svazu. OvSem ani jeden se nevyhnul vojenskym stfetim. Gruzie
celila hrozbé obcanské valky vedouci k upInému zhrouceni statu. Spor o Nahorni
Karabach dospél k valce mezi Arménii a Azerbdjdzanem. Zadny z konfliktd nepfinesl
kone¢né rozieSeni a proto béhem 90. let vznikly tii de facto staty — Abchazie, Jizni Osetie
a Nahorni Karabach. De facto staty se diky podpote patronské zemé dokézaly ubranit,
a prestoze nebyly az na vyjimky uznany na mezinarodni scéng, existuji uz vice nez ctvrt
stoleti. Patronsky stat plni roli ochrdnce a finan¢niho podporovatele, diky ¢emuz se
mohou samozvané vlady i nadale drzet u moci (Smid, Vad’ura 2009). Piestoze viechny
tfi zamrzl¢é konflikty dodnes nepfinesly kone¢né rozieSeni, stity se po vale¢nych
90. letech mohly stabilizovat a zacit s dalSim rozvojem. Pfedev§im diky nerostnému
bohatstvi Azerbajdzanu se na Jiznim Kavkaze za¢aly budovat produktovody spojujici
Kaspické mote s mofem Cernym a Evropou. Stity obnovovaly valkou ponicenou
dopravni infrastrukturu z dob sovétské éry. Transport ropy a zemniho plynu vedl

k zvySeni kapitalu a naslednym dopravnim projektim majicich mezinarodni piesah.
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Jihokavkazskym regionem jsem se zabyval uz ve své bakalatské praci, na kterou
bych chtél svou diplomovou praci ¢astecné navazat. Studoval jsem vzajemné vztahy na
zaklad¢ stéZejnich pilifa liberdlné-idealistické tradice. Predstavitelé liberalné-idealistické
tradice kladou diiraz na vzajemnou ekonomickou provazanost, kterou jsem v bakalaiské
praci analyzoval. Nicméné zadny stat nebyl dostatecné ekonomicky silny a vzajemny
obchod tif aktéri byl takika zanedbatelny. Navic Arménie s Azerbajdzanem neudrzuiji,
vzhledem k nevyfeSsenému konfliktu o Nahorni Karabach, zddné obchodni vztahy.
Prestoze mély principy liberdlné-idealistické tradice na Jiznim Kavkaze s ohledem na
silnou roli statd a pretrvavajicich konfliktt slabsi relevanci, rozhodl jsem se na zakladé
nabytych zkuSenosti, pokracovat ve svém vyzkumu. Na teorii Normana Angella navazal
David Mitrany a Ernst B. Haas. Jejich teorie funkcionalismu a neofunkcionalismu se
oprostily od idealistickych teorii a zacaly se zabyvat konkrétnimi faktory vedoucimi
k posilovani vzajemnych vztahi. Kromé volného obchodu je jednim z faktorid
1 provazanost a spoluprdce na mezinarodnich dopravnich projektech vSech druhti
dopravy. A pravé timto tématem bych se chtél ve své diplomové praci zabyvat.
Neoddiskutovatelnou soucasti regionu je i realisticky ptistup nékolika aktért, proto jsem

se rozhodl vychézet z obou tradic mezinarodnich vztaht.

Cilem prace je posoudit rozvoj jednotlivych druhli dopravy, jejich vzadjemnou
provazanost a vyuziti na Jiznim Kavkaze. Také se chci zabyvat mezindrodnim piesahem
ovliviiujicim chovani okolnich stati a mocnosti. Dil¢im cilem je posoudit teoretické
pristupy liberalnich myslenek vrdmci mezindrodnich vztahi. OvsSem jejich
aplikovatelnost v postsovétskych republikach je obtizna. Proto je velmi dilezité
akceptovat myslenky realistické teorie, jimiz se fidi pfevazné sousedni velmoc Rusko.
Vystupem by tedy méla byt komparace liberdlnich a realistickych mySlenek
mezinarodnich vztahil tykajicich se klicovych druht dopravy tii jihokavkazskych statt.
Z uvedenych cili vychdzi nasledujici vyzkumné otazky: Vede dopravni provazanost
k lepsim vzdjemnym vztahum a prohlubovani vzdjemné spoluprdace jihokavkazskych
zemi? Na toto téma bych chtél navazat zodpoveézenim dalsi vyzkumné otazky: Dochadzi
na Jiznim Kavkaze k budovani mezindarodnich dopravnich projektii, v nichz se spolecné
angazuji jihokavkazské staty? DilezZité je rovnéZ chovani aktérti, angaZovanych na JiZznim
Kavkaze podle liberalni nebo realistické teorie. Otazku jsem proto stanovil nasledovneé:
Chovaji se Arménie, Azerbajdzin a Gruzie spise podle liberdlni nebo realistické teorie

z hlediska mezindarodni dopravni infrastruktury a spolecného propojeni? Dalsi, avSak
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nemén¢ dilezita, vyzkumna otazka se tyka ptistupu dalSich politickych aktért. Jak se
v regionu angazuji dalsi geopoliticti aktéri z hlediska planovanych i stdavajicich
mezinarodnich dopravnich systémii? Na zaklad¢ ptredchozim ¢asti jsem stanovil posledni

vyzkumnou otazku: Jakym smerem se politicky orientuji Arménie, Azerbdjdzan a Gruzie?

Toto téma jsem si zvolil, protoze neni mnoho odbornych praci zabyvajicich se
dopravni infrastrukturou a vzajemnym propojenim v postsovétském regionu. Tento
region je pro komparaci idedlni diky dlouholeté existenci integrovaného prostoru, jehoz
dédictvi stale v n€kterych spolecenskych oblastech a regionech pieziva. Sdm mam s timto
regionem 1 dopravou osobni zkuSenosti, kdyZ jsem se zde piepravoval at’ uz letecky,
no¢nimi vlaky nebo mistnimi marSrutkami. Domnivdm se, Ze mi osobni zkuSenost
s regionem a nabyté poznatky pomohou k lepSim a relevantn€j$im vysledkiim. Ostatni
vyzkumné prace se vétSinou zabyvaji pouze jedinym druhem dopravy ve vztahu k rozvoji
uzemi. Tim ovSem nelze objektivné popsat danou skutecnost, jelikoz jsou nekteré druhy
dopravy vzajemné uzce provazané a spolecné tvoii velmi komplexni sit, kterou bych

chtél v rdmci vyzkumu zkoumat.

Vzhledem k stanovenym cilim bude struktura prace vypadat nédsledovné. Po
uvodu bude predstaven teoreticky ramec a metodika, na kterou navaze analyticka ¢ast,
kde budou zkoumané jednotlivé druhy dopravy. Jako prvni budu zkoumat leteckou
dopravu. Cilem je nejen zpracovat data piepraven¢ho nakladu a osob, ale i zanalyzovat
sméry leti a ptvod leteckych spoleCnosti provozujicich letecké linky. V Zelezni¢ni
dopravé budu studovat mezinarodni propojeni, pifipadné moznost dalSiho rozsiieni
a pocty ptepravenych osob nebo nékladu. Podobnou analyzu provedu iu silni¢ni dopravy.
PtedevSim osobni silni¢ni doprava je pro region zcela klicova a vétSina osob se na Jiznim
Kavkaze ptfepravuje pomoci minibusi neboli marsSrutek. Poslednim dalezitym druhem
dopravy jsou produktovody. Smyslem je prostudovat vSechny vybudované i planované
ropovody, respektive plynovody. Déle jejich vyuziti a geopoliticky aspekt, ktery je
vzhledem k nerostnému bohatstvi a jeho transportu v regionu vyznamny. Nasledovat

bude syntéza ziskanych informaci a zavér.
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2. Teoreticky ramec

Prestoze jsem v bakalatské praci oznacil vSeobecné principy liberalné-idealistické tradice
za neaplikovatelné v ramci Jizniho Kavkazu, chtél bych c¢astecné navazat na tyto
teoretické ptistupy, avSak v mnohem specifi¢téjs$i a cilen€j$i roviné vyzkumu. Do
tradicniho liberdlniho mysSleni mizeme zafadit i funkcionalismus, jehoz hlavnim
predstavitelem je David Mitrany (Druldk 2003). Funkcionalismus je teoreticky ptistup,
ktery se objevil v poloviné¢ minulého stoleti jako alternativa k federalistickym navrhiim
mezinarodni organizace (Mihai 2007). AvSak kavkazské prostiedi i spolecnost ovlivnila
éra Sovétského svazu a komunismu. Postsovétské republiky inklinuji mnohem vice
k realistickému pojeti, zalozeném na moci a vojenské sile (Orbanova 2010). Pojem
realistické teorie zavedl Edward Hallett Carr. Koncem 70. let navazal na realistické
argumenty American Kenneth Waltz, jenz byva oznacovan za duchovniho otce

neorealismu (Drulak 2003).

2.1 Funkcionalismus a neofunkcionalismu

Stézejni dilo teorie funkcionalismu A Working Peace System napsal David
Mitrany v roce 1943. Dilo vzniklo béhem druhé svétové valky jako projekt povalecné
architektury, jehoz cilem je =zabranit a predejit dalSim vojenskym konfliktim
(Druldk 2003). Mitrany byl velmi kriticky k dalSim teoretickym reformatorim.
Poukazoval na to, Ze vétSina odbornika se zabyva spiSe zpochybniovanim a kritikou jiz
existujicich teorii, av§ak nikdo v té dobé nebyl schopny ptrednést uceleny navrh, ktery by
pomohl vyftesit povaleéné uspotradani svéta (Mitrany 1948). OvSem nejvice kritizoval
Spole¢nost narodii (také znamou jako Liga Narodii). V jeho pohledu to byla pravé tato
mezinarodni organizace zaloZena po prvni svétové valce, kterd svymi mechanismy zcela
selhala v prevenci pfed dal§i svétovou valkou. (Mihai 2007, Mitrany 1943). David
Mitrany jako jeden z mala ib&hem véalky vidél nadale budoucnost v mezinarodni
spoluprdci a vzajemné provazanosti. Silici hlasy prosazujici protekcionalismus
a pankontinentalismus tak byly ¢astymi kritiky Mitranyho pohledu na budouci uspofadani
svéta (Mihai 2007).
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Funkcionalisté zduraziovali neefektivitu mezinarodnich smluv. Staty totiz mohou
jednotlivé smlouvy kdykoliv vypoveédét bez vyrazného postihu. Proto nema smysl
uzavirat pakty, charty nebo dal$i mezindrodni smlouvy, jejichZ plnéni vychazi z libovtile
jednotlivych statt. Funkcionalismus proto klade diraz na mezinarodni spolupraci
v oblasti velice konkrétnich cilti na neformalnim zéklad¢ (Druldk 2003). Mezinarodni
spoluprace by méla vznikat na zakladé feseni dil¢ich praktickych problémil. Reseni by
m¢éli navrhovat odbornici v daném oboru, aby se zvySila efektivita a potlacily se politické
aspekty, které by do feSeni mohly zasahovat a negativné ho ovliviiovat (Druldk 1998).
Nové mezinarodni organizace by tak mély vznikat pouze za Gcelem feSeni konkrétnich
otazek. Tento dulezity rys funkcionalistické spoluprace dovede podle Mitranyho uchovat
mezinarodni vztahy pied iracionalitou politickych rozhodnuti vedoucich k vale¢nym

konfliktiim (Druldk 1998).

Hlavnim pfedpokladem jsou rozvijejici se obchodni vztahy, diky kterym k sobé&
budou mit staty blize a tim se stanou vzajemné zavislymi, coZ vylouéi ptipadny budouci
konflikt. Proto funkcionalisté zdlraznuji potfebu vyménit v rdmci zahrani¢ni politiky
vrcholné politiky a nahradit je odborniky, respektive obchodniky, ¢imz by se predeslo
konfliktim feSenych vojenskou cestou. Obdobné varovali 1 pied vznikem univerzalnich

politickych organizaci, které se jiz diive neuplatnily (Fodorova 2013).

Mitrany predpoklada, ze spoluprace bude mit svou vlastni dynamiku, tzv. vétveni
(ramification), kdy spoluprace v jedné oblasti povede k rozvoji spoluprace i v dalSich
odvétvich. Spolupréce v zdanlivé nedilezitych oblastech muize nastartovat a podnitit
k prohlubovani vztaht i v dalSich sektorech. Tim postupné vznikne hustd propojena sit,
ktera se bude neustale vétvit a rozsifovat. To vSe za predpokladu, Ze v ¢ele budou stat
odbornici na tkor politikd, kteti jednaji iraciondln€ nebo maji jiné zajmy. (Mitrany 1943,

Drulak 1998).

Na teorii funkcionalismu navézal Ernst B. Haas, ktery zavedl pojem
neofunkcionalismus. Haas odmital mySlenku realismu soustfedénou na moc
v mezinarodnim systému a také odmital mysleni idealistli (Rosamond 2005). Na rozdil
od Mitranyho neodmital roli statl jako aktérli mezinarodnich vztahii (Schmitter 2005).
Také neofunkcionalisté predpokladali stoupajici vzadjemnou zavislost mezi staty vlivem
zajmovych skupin a obchodnich organizaci na tkor statl. Tyto nevladni zajmy mély tlacit

k integraci. Neofunkcionalisté se zamétili pouze na okamzity proces integrace mezi staty
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(tj. regionalni integraci). Inspiraci jim byla situace v Evropé v druhé poloving 20. stoleti
(Drulak 2003). Na rozdil od ptfedchozich teorii integrace se neofunkcionalismus snazil
vysvétlit proces regiondlni integrace na zaklad¢ empirickych dat. Déle kladl velky diraz
na pluralitni spole¢nost. V ramci teorie bylo napsano nékolik ¢lankti o evropské integraci.
Moznosti zkoumani neofunkcionalismu jsou velmi riznorodé. Mize se jednat o integraci
Svédského lesnictvi v Evropské unii (Bjérstig 2013) nebo o Ukrajinu a jeji pozvolné
zacClenovani do struktur Evropské unie. Evropska unie je dobrym ptikladem pro integraci
dopravy a jednotného trhu. Navic ma diky svym dal§im organizacim ptesah i1 na dalsi
mimo Clenské staty viz. EHP v dopravé, ESVO v obchodu (Ikani 2019). Za pomoci
mekcéich nastrojiit v podani Evropské politiky sousedstvi (ENP) nebo rozvojové
spolupraci (ACP-EU), maji jeji organizace pfesah i na staty mimo Evropu véetné mnou
studovaného Jizniho Kavkazu. To doklada tvrzeni Schmittera (2005) o tom, Ze staty uz
nebyvaji vyhradnimi aktéry v mezindrodnich vztazich, ale byvaji nahrazovany naptiklad

Evropskou Unii nebo Severoatlantickou alianci.

Mitranyho teorie vétveni byva s mirnymi modifikacemi aplikovana ve vyzkumu
dodnes. Neofunkcionalisté pracuji s pojmem prelévani (spill-over). Koncept pielévani je
myslenka, ze integrace mezi staty v jednom hospodaiském odvétvi vytvoii silné pobidky
pro spolupréci v dalSich odvétvi. Zacinad se v relativné omezeném poctu interakci.
Zvyseny pocet transakci a intenzita jednani pak probiha ruku v ruce s rostouci regionalni
provazanosti (Druldk 2003). Prelévani je charakteristické pro sviij expanzivni charakter.
Pfi¢inénim nadnarodnich i narodnich elit se rozSifuje z jednoho sektoru do druhého.
Vzhledem k tomu, Ze je neofunkcionalismus predevsim empirickou teorii, vyvolala
stagnace evropské integrace v Sedesatych letech pochybnosti. Pro lepsi zachyceni reality
zavedli novy pojem odlévani (spill-back), ktery zachycuje i negativni reakce vici
predchozi integraci. Neplati tedy Ze se diivé;jsi integrace musi prelévat do dalSich sektort.

Naopak miize od dalsi integrace také odrazovat (Druldk 2003).

2.2 Realismus a neorealismus

Realisticka teorie vychazi z ptedpokladu, Ze mezindrodni vztahy vychdzi ze
statocentrického hlediska. To znamend, Ze vyhradnim aktérem na mezinarodnim poli jsou
podle realisti ndrodni staty (Orbanova 2010). Zakladnim piedpokladem je podle
pfedstavitell moc a bezpecnost s diirazem pravé na prvni jmenovanou — moc. Jeji

shromazd'ovani je cilem vSech statl. Proto mezi staty panuje neustdld rivalita
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a nepratelstvi (Druldak 2003). Pojem realismus zavedl anglicky diplomat a historik
Edward Hallett Carr. Ten koncem tficatych let napsal dilo Dvacetileta krize. Carr ve své
knize kritizuje chovani evropskych mocnosti po prvni svétové valce. Motivace k sepsani
knihy byla velmi podobna dilu Davida Mitranyho, piesto nemiize byt rozdilnéjSich
teoretickych pristupt. Carr kritizoval ostatni teorie za ignorovani mocenskych faktord.
Realismus se vénuje pouze faktim, analyzuje jejich pfi¢iny a nasledky, nezabyva se tim,
co by mélo byt, nybrz tim, co je (Druldk 2003). Realisticka teorie vychazi z myslenky, ze
se staty neustale snazi o dominanci nad ostatnimi, ponévadz za stat rozhoduyji lidé a lidé

jsou agresivni bytosti.

Byt bylo realistické mysSleni v mnohém spravné, vyzadalo si vlnu kritiky.
Kritizovany byl postoj, ktery realisté zaujali k agresorim. Z jejich postaveni spiSe
plynulo, Ze ospravedlituji mocenské vypady svétovych mocnosti a jejich agresivni styl
politiky na mezinarodni scéné neptinasi Zddnou moznost zmény nebo reformy. Jedna se
tedy o siln¢€ deterministicky ptistup (Drulak 2003). Také zcela opomijiroli mezinarodnich
instituci a nadndrodnich spolecnosti, které jsou dle realisti slabé a maji takika nulovy
politicky vliv. Navzdory tomu mizeme oznacit evropskou integraci po druhé svétové
valce za velmi uspéSnou a Evropskd unie dnes hraje vyznamnou roli na poli
mezinarodnich vztahit (Schmitter 2005). V neposledni tfad¢ realisté podceiiuji roli
ekonomiky a vyznam ideji, naopak se zaméfuji na vojenskou a politickou moc

s predpokladem, ze se vSichni aktéfi chovaji raciondlné (Druldk 2003).

Realistickou teorii v 70. letech pfepracoval americky politolog Kenneth Neal
Waltz, jenz polozil zaklad neorealismu. Waltz navazal na myslenky realismu o neménné
a nasilné povaze statli v mezinarodnich vztazich, vedouci k souboji o moc a vojenskou
presilu. AvSak scientisticka kritika vedla Waltze k odhlédnuti od realistické pfedstavy
zkazené lidské ptirozenosti (Druldk 2003). Waltz sice piipousti, Ze staty nejsou
vyhradnimi aktéry mezinarodnich vztahii, pfesto maji i nadale rozhodujici a klicovou
ulohu, ponévadz udéavaji pravidla pro vzajemnou interakci (Karlas 2004). Neorealismus
se odklani od snahy charakterizovat mnoho oblasti, které jiné teorie povazuji za kli¢ové.
Cilem teorie je z minima informaci pfedloZit co moZna nejvystiznéjSi obraz
mezinarodnich vztaht. Waltz délil uspofadani svéta na multipolarni, které se s koncem
druhé svétové valky postupné zménilo na bipolarni (Druldk 2003), jehoZ soucasti byly
i Arménie, Azerbajdzan a Gruzie spadajici pod jednu ze dvou byvalych svétovych

velmoci. Teorie byva oznacovana za velmi optimistickou, ponévadz se pozitivné
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vyjadfovala k bipolarnimu uspotadani svéta v sedmdesatych letech 20. stoleti, kdy

dochazelo k fadé¢ dohod mezi supervelmocemi (Druldk 2003).

Na mezinarodni scéné v Jiznim Kavkaze velmi aktivné vystupuje Rusko, nesouci
odkaz byvalé svétové velmoci. Jeho cilem je dosazeni a udrZzeni moci v regionu.
Zahranic¢né politickd doktrina Ruska z roku 1992 uvadéla, ze zahrani¢ni politika jiz neni
fizena zddnou ideologii nybrz redlnym rozdelenim moci. Jedna se tak o realistické pojeti
mezinarodnich vztahli. Vysoké ceny energii po roce 1999 vyrazné umocnily moznosti
Ruska v mezindrodnim systému (Orbanova 2010). Podle Huntingtona (1993) je
ekonomika pouze druhy nastroj, nelze-li uplatnit vojenskd moc. V ekonomickych
vztazich nejde pouze o absolutni zisky, v mnoha ptipadech jsou diilezitéjsi zisky relativni.
Tim se daji vysvétlit ohromné investice Ruska do de facto statii Abchéazie nebo Jizni
Osetie. Moc, vliv a vzajemna zavislost spolu souvisi. Staty k sobé mohou zachovavat jak
konflikt, tak spolupréci v jiném odvétvi. At uz jsou v konfliktu nebo spolupracuji, jsou
na sob¢ staty vzajemné zavislé. Je-li tam néjakd vzajemnost, mohou si oba staty uskodit

(Knorr 1975).

2.3 Aplikovani teoretickych koncepci na diplomovou praci

Cilem diplomové prace je na zaklad¢ teoretickych poznatki rozpracovat
Mitranyho vétveni a Haasovo ptelévani v oblasti dopravnich toka na Jiznim Kavkaze.
Ovsem nelze zcela odhlédnout od realistického chovani Ruska. K tomu Ize i pfirovnat
postaveni Azerbajdzanu, jehoz politika je velmi podobna sousedni severni mocnosti.
Srovnatelna je i charakteristika ekonomiky obou stati, jelikoz jsou zcela odkézané na
export nerostnych surovin, coz z nich v jistém slova smyslu déla rivaly. Dilezity je fakt,
7ze se jedna o postsovétské staty, a proto je zde zcela rozdilné politické prostiedi.
Demokracie ve spolecnosti stale neni zcela zakotfenéna, a proto je velmi obtizné aplikovat
pfedchozi vyzkumy provadéné v regionech severni Ameriky nebo zapadni Evropy
(Radnitz 2012). Napiiklad v Azerbajdzanu se u moci drzi jiz vice neZ &tvrtstoleti rodinny
klan z 4zerbajdzanské enklavy Nachi¢evan. Také v Arménii byli u moci vice nez dvacet

let zastupci karabasského klanu, coz negativné ovlivnilo jedndni o sporné uzemi

Nahorniho Karabachu.

Hlavnim ptedpokladem diplomové préce je, ze dil¢i spoluprace at’ uz v oblasti

osobni dopravy nebo vedeni pieshrani¢nich produktovodi, povede k dalsi kooperaci mezi
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sousednimi staty i nadnarodnimi organizacemi angazujicimi se v regionu. ,, Mezindrodni
spoluprdace musi vznikat na zakladeé konkrétnich projektii vesicich ryze praktické
problémy typu plavebniho rezimu na rekach protékajicich vice staty, koordinace jizdnich
radii na Zeleznici, harmonizace technickych standardii, spoluprdace v oblasti
telekomunikaci ¢i koordinace hospodarskych politik*. (Drulak 2003, s. 75). Na podobné
myslence vznikla prace izraelského geografa Tamara Arieliho (2012), kdyz zdiraziioval,
ze pro obnoveni vztahtl po valce je nutné vybudovat spole¢nou infrastrukturu. Arieli se
zabyval vztahem mezi Izraelem a Jordanskem. Plany na vystavbu 520 kilometrt silnic,
vyroba elekttiny, spoluprace na hospodaieni s vodnimi zdroji, nové Zeleznice, propojeni
Mrtvého moie s Rudym mofem nebo spoleéné letiSté v Aqabg, vyrazné napomohly

k normalizaci vztahti a prohlubovani dalsi spoluprace.



Geopolitické aspekty rozvoje dopravni provazanosti jihokavkazskych stati 18

3. Metodika

Cilem diplomové prace je vypracovat piipadovou studii regionu, proto je nezbytné
pracovat podle reSerSe historické literatury zabyvajici se vystavbou infrastruktury
a dopravnich siti v regionu. Nemén¢ dilezitd jsou dostupna data tykajici se dopravy na
Jiznim Kavkaze. Vzhledem k tomu, e Arménie s Azerbajdzanem a Gruzii nemaji
kolektivné harmonizovany postup pro sbér dat, jsou metody piipadné statistické analyzy
dat nerelevantni (Zenka Kofroni 2012). Proto jsem se rozhodl vypracovat vlastni vyzkum
na zaklad¢ idiografické popisné studie, jelikoZ popisuji oblast, kterd dosud nebyla v ramci
vzadjemné dopravni provazanosti komplexné zpracovand. Politickym vyvojem JiZzniho
Kavkazu se u nas zabyvaji Vincenc Kopecek a Tomas Hoch z Ostravské univerzity.
Rovnéz podrobné zpracovali pozici de facto statli a roli patrona. Toto téma u nas
zpracovali také Toma$ Smid a Vladimir Vad'ura. Mnoho kvalitnich praci o regionu a
narodni identité¢ zpracoval Emil Aslan Souleimanov nebo Slavomir Horak. Vedouci mé
diplomové prace Libor Jelen pak zpracoval etnické konflikty a politickou mobilizaci. Ze
zahrani¢nich autort stoji za zminku Ronald Grigor Suny nebo Svante Cornell, ktefi velice
detailn¢ zanalyzovali historicky vyvoj jihokavkazska odkazujici na dneSni stav.
Nizozemsky politolog Frans de Waal ve své knize Cerna Zahrada podrobné zpracoval
konflikt o Néhorni Karabach. Z tamnich vyzkumnikli chci jmenovat Azada Garibova
zabyvajicitho se geopolitikou a dopravni geografii. V analyze chci rovnéz vychazet
z osobnich zkusenosti, na¢erpanych béhem mého cestovani po Gruzii a Arménii z doby,

kdy doslo ke kratkému obnoveni konfliktu mezi Arménii a Azerbajdzanem.

Jihokavkazsky region je vzhledem ke své historii a geografické poloze zcela
jedine¢ny. Kvili Sovétskému svazu a komunismu je tamni spolecnost i politickd scéna
zcela odliSna od vétSiny jinych zkoumanych regionii (Radnitz 2012). Proto se ve své praci
zcela distancuji od nomotetickych ptistupl a snahy aplikovat vysledky diplomové prace
na dal$i ¢asti svéta. Vyjimkou by mohla byt snad jen stfedni Asie. Podobné jako
jihokavkazské staty byly staty lezici na druhé strané¢ Kaspického moie soucasti
Sovétského svazu. Po jeho rozpadu si proSly stejné slozitym obdobim jako mnou

zkoumané zemé¢. Jednou z podobnosti je i geografickd poloha mezi novou ekonomickou
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mocnosti Cinou, dale Ruskem a Evropou. Nakonec je to i zdroj nerostného bohatstvi

(ptedevsim fosilnich paliv), jenz vyrazné diverzifikuje ptijmy jednotlivych stati.

Préce s dostupnymi daty je specificka, jelikoz vétsina zpracovanych dat pochazi
ze statistickych ufada jednotlivych stati. S ohledem na slozity politicky a ekonomicky
vyvoj regionu, ktery ovlivnil dostupnost dat pro nékterd obdobi, musime k hodnotam
pristupovat obezfetné. Tento fakt umociuje odliSna metodika sbéru dat a vykazovani
statistickych udajt za jednotlivé staty. Dalsi data vztahujici se ke konkrétnim projektim
jsem pievazné Cerpal z rocenek a oficialnich vyjadfeni dostupnych pfimo na oficidlnich
webech danych projekti nebo podilejicich se organizaci. V neposledni fad¢ jsem Cerpal
iz webovych zpravodajskych zdroji, zabyvajicich se danym regionem. Nutno fici, ze
jsem se veskeré pouzité zdroje snazil ovéefit i na dalSich zpravodajskych serverech. Data
jsem zpracovaval na dvou tadovostnich Urovni: regionalnich (tykajici se pfedevsim
vzadjemnych vztahit Arménie, Azerbajdzanu a Gruzie) a preshrani¢nich (sem spadaji
sousedni staty {ran, Turecko, Rusko a dalsi aktéfi jako Evropska Unie). Obé Girovné jsou

dualezité pro zodpovézeni vyzkumnych otazek.

Pro leteckou dopravu budu porovnavat dostupné hodnoty mezi lety 2011 az 2018.
Data pro Azerbajdzan jsou piistupna z vyro¢nich zprav o dopravé jejich statistického
ufadu. Rovnéz v Arménii zpracovava leteckd data jejich statisticky ufad. Informace
o poctu cestujicich a pfepraveném mnozstvi nakladu v Gruzii vyhodnocuje ufad pro
civilni letectvi. Podklad pro nasledujici analyzu vzajemné provazanosti tvoii letecky
server Flightradar24.com. Cilem je zpracovat data vSech pfileth na mezinarodnich
letiStich Jizniho Kavkazu v priitbéhu celého tydne. Data budou zpracovana ve dvou
tydnech v rozmezi 6 mésicl v zati 2018 a bieznu 2019, abych se vyhnul letnim sezonnim
vykyvim, kdy jsou do€asné otevirdny nové mezinarodni linky. Vystupem by mély byt
grafy a mapy zndzoriujici sméry napojeni leteckych spolecnosti a také kdo tyto linky

zprostiedkovava.

Podobné jako v letecké i1 v Zelezni¢ni dopravé budu pouze porovnavat ziskana
data ze statistickych ufada vSech tii jihokavkazskych stati z let 2007 az 2017. Mnohem
mezinarodni napojeni a existujici nebo pldnované tranzitni koridory, které v budoucnu
mohou pfinést vyznamny finan¢ni piijem pro statni rozpoCty. V neposledni fad¢ chci

vypracovat mapu zndzorfiujici Zelezni¢ni infrastrukturu a uzaviené Zeleznice, kterych je
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v oblasti vlivem nevyfesenych konfliktti vice nez dost. Takika totozny ptistup zvolim
i pro silni¢ni druh dopravy. Vystupem by mély byt grafy z dostupnych dat ze statistickych
uradl, bezpecnost silnic, ale 1 mapa znazornujici hustotu silnicni sit¢ v€etné hrani¢nich
ptejezdu.

Poslednim zkoumanym druhem dopravy jsou produktovody. Ty jsou z hlediska
vypracovat mapu vSech pfeshrani¢nich liniovych staveb prochazejici Jiznim Kavkazem.
Za pomoci reSerSe literatury a analyzy energetickych spole¢nosti (pfedevsim britskou BP
a azerbajdzanskou SOCAR) chci zpracovat mnoZstvi piepravené ropy/plynu a mozné
kapacity. RovnéZz je nezbytné zkoumat dalsi pfipadné rozSifovani a angazovanost
ostatnich aktérii na mezinarodni scén¢. V ramci kvalitativni analyzy vSechny nabyté

poznatky shrnu za jednotlivé druhy doprav v posledni kapitole.



Geopolitické aspekty rozvoje dopravni provazanosti jihokavkazskych stati 21

4. Politicko-historicky kontext

4. 1 Etnické slozeni Jizniho Kavkazu

Nérodnostni riznorodost je predpokladem politického napéti, které se promita do
mezinarodnich vztahli. Etnické sloZzeni na Jiznim Kavkaze je velmi pestré. Vale¢né
konflikty z 90. let zapfiCinily rozsdhlou migraci a smrt velkého mnoZstvi obyvatel. Na
rozdil od oblasti leZici severné od Kavkazu tvoii drtivou vétinu v Arménii, Azerbajdzanu
1 Gruzii majoritni etnikum. Vzhledem k hromadné genocidé Arméni béhem prvni
svétové valky, dnes nezije mnoho Arménd v okoli mésta Kars, hory Ararat ani jezera
Van, piestoZe tato oblast v minulosti k Arménii patiila (Saginjan 2001). Arméni maji
rozsédhlou diasporu v Rusku, USA nebo Francii. Po valecném konfliktu o Néahorni
Karabach doSlo k hromadnému vysidleni Azert z oblasti, proto je dnes populace
v Nahornim Karabachu pouze arménska. Po vypuknuti valky museli uprchnout Azerové
z Arménie i Arméni z Azerbajdzanu. Migrace postihla az 750 000 obyvatel (de Waal
2012). Arméni dnes ziji v Gruzii, v mén¢ osidleném ptihranicnim regionu Samcche-
Dzavachetie Zije ptiblizné polovina Arménti. Naopak v sousednim gruzinském regionu

Kvemo Kartli zije az 40 % Azert (Geostat 2019).

Na tizemi Gruzie Zije je§té mensina Abchaz nachézejici se pii pobiezi Cerného
mote. Po rozpadu Sovétského svazu doslo k ozbrojenému separatistickému konfliktu
mezi lety 1992 a 1993. S podporou Ruska se Abchazii podatilo odrazit utok gruzinskych
ozbrojenych sil a vyhlasila nezavislost. V soucasné dobé funguje Abchézie jako de facto
stat, ktery je zcela zavisly na patronském statu. Jeho patronem stejn€ jako v Jizni Osetii
je Rusko, které v regionech financuje fungovani samozvanych vlad (Smid, Vad’ura 2009).
RovnéZ v Jizni Osetii vypukl vojensky konflikt, ktery se v roce 2008 obnovil. Dnes je
oblast takika vylidnénd, zije zde ptes 50 000 obyvatel (Tibilov 2016) a jediny pfistup do
oblasti je ze strany Ruska. Osetové na jihu se snazi ptipojit k Severni Osetii spadajici pod

Ruskou federaci.

Populace v Azerb4jdzanu je tvofena téméf vyhradné Azery, kterych zde Zije 95 %.
Po hromadnych deportacich Arménil z 90. let jsou nejpocetnéjsi mensinou Lezgové

nachdzejici se u hranic s Ruskem, na severu jsou dale Avarové a Tshakurové. Na jihu
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v okoli pfihranicniho mésta Astara ziji TalySové. Az 20 milioni Azerl Zije na severu

Iranu, ten proto povazuje Azerbajdzan za svou hrozbu, jelikoz ma strach ze silicich

nacionalistickych nalad Azerd na svém tizemi. Nutno fici, Ze k tomu zatim nikdy nedoslo.

Ptesto se Iran historicky snazil sviij sousedni stat spiSe oslabovat (Kraus, Souleimanov

2015). Populace v Azerbajdzanu je velice sekularizovana, a proto tihne spise

k panturkismu, diky ¢emuz udrzuje nadstandartni vztahy s Tureckem. Zatimco s franem

maji chladny politicky vztah, ackoliv ob&é zemé vyznavaji siitsky islam.

Mapa ¢. 1: Etnické sloZeni kavkazské oblasti
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4. 2 Budovani infrastruktury za éry Sovétského svazu

Jak jiz bylo zminéno, vSechny tfi jihokavkazské staty byly po vétSinu 20. stoleti
soucasti komunistického Sovétského svazu. Podobné jako v jinych céastech i zde
probihala kolektivizace a sovétizace. At uz dnes zpisoby sovétského vedeni hodnotime
jakkoliv, nelze jim upfit efektivitu vystavby dopravni infrastruktury. Vzhledem
k planované ekonomice a rozsahlé industrializaci dochazelo k budovani mnoha
pfeshrani¢nich napojeni. Zeleznice vybudovani za carského Ruska byla b&hem
Sovétského svazu nadale rozSifovana a vétvena. DosSlo k propojeni nejen Kaspického
a Cerného mote, ale i Baku s enklavou Nachitevan, kdy Zeleznice pokradovala do
Jerevanu a dale do gruzinského Thilisi. S vystavbou primyslovych komplexti dochazelo
ke stavbé hustsi silni¢ni sit€¢ spojujici Rusko s Jiznim Kavkazem. V neposledni fadé
dochazelo k vystavbé metra a dalSich linek vrdmci méstské hromadné dopravy

v hlavnich méstech.

S rozpadem sovétského svazu dosSlo k preruseni vétSiny mezindrodnich spoji.
V regionu eskalovaly ozbrojené konflikty. Ty zapticinily uzavirani hranic. Nov¢ vzniklé
staty nemély zadné spolecnosti spravujici zelezniCni traté ¢i asfaltové silnice. Takeé
nemély leteckou flotilu, coz vedlo k vyraznému poklesu leteckého napojeni predevsSim
v ramci zemi byvalého Sovétského svazu. Pocetné diaspory v Moskvé a dalSich ruskych
meéstech byly taktka odfiznuty od dalSich postsovétskych republik. Koncem 90. let se
zacala situace stabilizovat a vyuziti dopravnich prostiedkl zacalo pozvolna stoupat (viz.

tabulka €. 1).

Tabulka & 1: MnoZstvi piepraveného zbo3i a osob v Azerbdjdidinu po rozpadu
Sovétského svazu

MnoZstvi pirepraveného nakladu v milionech tun
Druh dopravy/ Rok 1991 | 1992 [ 1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001

Silni¢ni doprava 137 150,4124,5[12,0|14,0|13,6 15,0 18,8 32,2 40,4 |50,5
Zelezni¢ni doprava 73,0139,7125,0[13,0] 9,0 | 9,6 |11,3]13,5]|14,2|15,9|15,4
Lodni doprava 15,6 7,9 | 6,566 | 5,7 577582 ]|74]8,.8]10,2

MnoZstvi pirepravenych osob v milionech
Druh dopravy/ Rok 1991 {1992 [ 1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001

Silni¢ni doprava 715 | 610 | 562 | 470 | 486 | 523 | 600 | 689 | 723 | 743 | 765
Zelezni¢ni doprava 15,6113,0| 9,8 [10,6 | 9,0 | 46 | 3,8 | 43 | 41|43 | 4,6
Letecka doprava 20 (1,7 | 15|13 |1,1 |13 (1,1(08]0,7]|0,7]0,7

Zdroj: Statistical of Azerbaijan (2019), vlastni zpracovani
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Diky uklidnéni vojenskych konflikti a stabilizaci jednotlivych vlad zacaly do
regionu plynout prvni pfeshrani¢ni investice at’ uz z bohatych diaspor nebo naptiklad
vrameci projektd Evropské unie. V poslednich letech dochazelo k vyznamnym
rekonstrukcim a modernizaci diive opusténych zelezni¢nich trati nebo mezindrodnich
silnic. Azerbajdzan s Gruzii vyuzily &asti byvalého ropovodu rozebraného za druhé
svétové valky a vystavély ropovod Baku — Supsa (Transneft 2019). Prestoze se dopravni
situace v regionu za posledni roky velmi zlepsila, v mnohych ohledech stale nedosahuje

vyuziti z dob konce Sovétského svazu.

4.3 Politicka situace na Jiznim Kavkaze

Pfed samotnou analyzou pfeshranicni dopravni provazanosti, je nezbytné
seznamit se s politickou situaci v regionu. Ta je tvofena hustou zméti kroka svétovych
velmoci, ale 1 menSich regionalnich aktért. Jizni Kavkaz tak tvofi velmi pestrou mozaiku,
které je obtizné porozumét. Tomuto tématu se ve svété veénuji napiiklad Svédsky
akademik Svante Cornell nebo americky profesor Ronald Grigor Suny. U nas nékolik
publikaci vydal naptiklad ostravsky politolog Vincenc Kopecek. Moderni déjiny se zde
zacaly psat s rozpadem SSSR, kdy postupné Gruzie, Azerbajdzan i Arménie vyhlasily
nezavislost. Nova neklidna doba si na Jiznim Kavkaze vyzadala Casté stfidani politického
vedeni 1 ekonomickou stagnaci. Také se zde rozhoiely vojenské konflikty, které nebyly

dodnes vyfeSeny a zlistavaji nepfekonanym problémem pro vedeni vSech tii statt.
4.3.1 Politicky vyvoj Gruzie po rozpadu SSSR

Jako prvni ze tii jiz zminénych stath vyhlasila nezavislost Gruzie. Jejim prvnim
legitimné zvolenym prezidentem byl Zviad Gamsachurdia. Novy prezident si udélal
spoustu vlivnych neptatel a v ele Gruzie nevydrzel ani rok. Poté co na pfelomu let 1991
a 1992 vypukly protesty, uprchl Gamsachurdia do zahrani¢i (Kopecek 2012). Moci se
chopil byvaly ministr zahrani¢nich véci SSSR Eduard Sevardnadze. Ten byl pomérné
oblibeny diky své minulosti v usp&$ném boji proti korupci. Také mél dobré vztahy s USA
a dal$imi evropskymi mocnostmi. AvSak ¢ekal ho velmi obtizny tkol. Gruzie byla
narozdil od Arménie pomérné heterogenni. UZ béhem rozpadu Sovétského svazu v Gruzii
silily nacionalistické mySlenky a silnd rétorika proti menSindm Osetli nebo Abchazi.
Naopak v Abchézii a Jizni Osetii silily proruské myslenky, coz bylo na tehdejsi dobu

témét ojedin€lé. Spory vygradovaly v otevieny vojensky konflikt, pfi kterém v Abchazii



Geopolitické aspekty rozvoje dopravni provazanosti jihokavkazskych stati 25

zemielo ptiblizné 15 000 obyvatel a dalSich zhruba 300 000 obyvatel bylo vystéhovano
(Hoch, Kopecek, Baar 2012). Na stranu Abchazie se postavilo Rusko a Gruzie byla
postupné vytlacena z celého uzemi Abchédzie. V dubnu roku 1994 bylo podepsano
priméti. Ackoliv se uz na zddné fronté aktivné nevalci, neni konflikt stale vyieSen. Ani
po ¢tvrt stoleti nebyla vyjednana otazka politického statusu Abchazie. Do roku 2006
probéhlo n€kolik jednani mezi zastupci Gruzie a Abchdzie. Nové vedeni Gruzie jesté
intenzivnéji usilovalo o obnoveni teritoridlni integrity, coz bylo pro zastupce Abchazie
neakceptovatelné (Hoch, Kopecek, Baar 2012). Definitivni zlom nastal v srpnu 2008 po
valce mezi Gruzii a Ruskem pfevazné v Jizni Osetii. Disledkem ozbrojeného konfliktu
bylo uznani Abchazie a Jizni Osetie ze strany Ruska a dalSich 4 statit OSN. Obyvatelstvo
v obou de facto statech je dle vyzkumné prace O’loughlina, Kolossova a Toala (2015)

prorusky ladéné a témét 80 % jich podporuje setrvani ruskych vojenskych jednotek.

Od roku 1991 usilovala o vétsi miru autonomie také Adzarie leZici pii pobieZi
Cerného mote. Nicméné zde neprobéhly snahy o odtrZeni se od Gruzie. Moci se v AdZarii
chopil Aslan AbaSidze a do roku 2003 byl vyznamnym spojencem prezidenta Eduarda
Sevardnadzeho. Na oplatku Aslan Abagidze ziskal kontrolu nad celou AdZarii
a obchodem s Tureckem (Kopecek 2012b, Mitchell 2006). Zména nastala az s revoluci
vedenou Michailem Saakasvilim v roce 2003 (oznaCovana téz jako Riizova revoluce).
Novy prezident SaakaSvili donutil v nasledujicim roce AbaSidzeho k abdikaci a zamezil
tak dalsim konflikttiim (Hoch 2010). Saakasvilimu se poté podaftilo zefektivnit statni moc
a uspeésné bojoval s korupci. Také prosadil nékolik demokratickych reforem. Gruzii
nasmeroval jesté vice na zdpad k EU a NATO, coz nelibé neslo Rusko. Tyto pozitivni
kroky byly obcas feSeny za hranou zdkona, coz na tehdejs$iho prezidenta vrha dodnes stin
(Kopecek 2012). Saakasviliho vlada, chtéla okamzité vysledky, coz s sebou neslo i Casté
neuspéchy v pfipadé mezinidrodniho jedndni. V srpnu roku 2008 se Gruzie nechala
vyprovokovat a odstartovala konflikt s Ruskem, ktery béhem nékolika dni prohrala.
V cele statu vydrzel jesté 5 let. V roce 2012 porazilo Saakasviliho vladni stranu opozicni
hnuti Gruzinsky sen financované kontroverznim miliardadfem Ivani§vilim. Gruzinsky sen
ziskal vétSinu v parlamentu a pfipsal si vitézstvi také v prezidentskych volbach (Cesko
2013). Politicka strana dokéazala obh4jit vitézstvi 1 v parlamentnich volbach v roce 2016
a prezidentskych volbach 2018, kdy zvitézila Salome ZurabiSviliova. Gruzie je 1 nadale
proevropsky orientovand a stale aspiruje o ptipojeni k NATO. V tinoru 2019 se americky

generalporucik Ben Hodges vyjadfil velmi optimisticky k ptipojeni Gruzie k alianci,
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rovnéz odsoudil ptitomnost ruskych vojsk na izemi Abchéazie a Jizni Osetie. Déle
zdiraznil, ze pfitomnost ruskych vojsk nemtize byt brana jako piekazka pro pfipojeni

Gruzie (Civil 2019).
4.3.2 Politicky vyvoj Azerbajdzanu po rozpadu SSSR

Pocatky samostatného statu se podobné jako v Gruzii nesly ve znameni chaosu
a Castého stfidani &elnich predstaviteld. V  Azerbajdzanu vzniklo nékolik
nacionalistickych milic, které hajily zajmy svych veliteld. Prvnim prezidentem se stal
byvaly komunista Ajaz Mutalibov. Azerb4jdzan nemél téméf Zadnou armadu a neuspéch
v konfliktu o Nahorni Karabach zapticinil Mulatibiiv pad. Pozd¢ji musel uprchnout do
Ruska. V Cervnu 1992 byl v prvnich, rovnéz jedinych svobodnych, volbach zvolen
Abulfaz El¢ibej. Novy prezident byl demokrat, ovSem podobné jako prezident
Gamsachurdia v Gruzii si 1 El¢ibej nadélal mnoho mocnych nepiatel. Jeho mySlenka
o propojeni severnich a jiznich Azerti poskodila vztahy s franem a poté, co se rozhodl
odvolat ministry obrany a vnitra, ztratil podporu ozbrojenych slozek (Kopecek 2012).
Nové povstani, v jehoz pozadi pravdépodobné¢ stadlo Rusko, vedlo k odstoupeni Abulzafa
El¢ibeje. Nicméné ElCibej piedal svou moc Hejdaru Alijevovi, ktery si zatim upevnil

pozici v NachiCevanu.

Novy prezident byl schopny a charismaticky politik. V nasledujicich
prezidentskych volbach ziskal 99 % hlasi, coZ znaci nedemokraticky pribéh voleb,
jelikoz fada oponentll byla pozatykana nebo zastraSovana (Smid 2006). Alijev také
upevnil vztahy s Ruskem vstupem Azerbajdzanu do SNS, ¢imz ziskal od Ruska potiebné
vojenské vybaveni, pomoci né¢hoz zamezili dalSimu postupu neptitele v Karabachu
(Kopecek 2012). Poté co konsolidoval svou pozici, podepsal tzv. ,kontrakt stoleti*
umoznujici zahraniénim spole¢nostem tézit lukrativni ropné loziska v Kaspickém mofi.
Déle vybudoval novou vladni stranu, kterd je u moci dodnes. Také urovnal vztahy
s franem. Zasadil se o novou tstavu, podle niz se v Azerbajdzanu zavedl prezidentsky
politicky systém. Hejdar Aliev okolo sebe vybudoval silny rodinny klan, v jehoz ¢ele ho
v roce 2003 po prezidentskych volbach plynule vystfidal syn Ilham Alijev.
Pravdépodobné jediné ptileZitosti nedokazala roztfisténa opozice vyuzit. Celé Ctvrtstoleti
se tak nese v duchu upeviiovani moci skupiny okolo rodu Alijjevii. V poslednich
prezidentskych volbach Ilham Alijev ziskal 86 procent (ElectionGuide 2018). Podle

neziskové organizace Freedom House se Azerbajdzan stal postupné nesvobodnym
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statem, jehoz rating ma hodnotu 6,5, pficemz na $kéle od 1 do 7 je pravé sedm nejméné
svobodna zemé& (Freedom House 2018). Zapadni mocnosti se k situaci v Azerbajdzanu

ptili§ nevyjadtuji, jelikoz maji zajistény pravidelné dodavky ropy a zemniho plynu.
4.3.3 Politicky vyvoj Arménie po rozpadu SSSR

Transformace politické scény v Arménii probéhla rychleji a poklidn€ji nez
v sousednich statech. Na uzemi statu neprobihaly zadné vojenské konflikty, prestoZe byla
Arménie de facto ve vale¢ném stavu s Azerbajdzanem. Arménska ekonomika byla
oslabena blokadou ze strany Turecka a Azerbajdzanu, nicméné zemé zistala jednotna
(Kopecek 2012). Prvni prezident Levon Ter-Petrosjan byl pomérné umirnény a byl
pristupny ke kompromisu jak s Azerbajdzanem, tak predevsim s Tureckem. Arménie si
s sebou nesla nékolik historickych traumat. Tim nejcerstvéjSim bylo rozsahlé zemétieseni
z prosince 1988 nedaleko druhého nejvétsiho mésta Gyumri. Zemétieseni si vyzadalo
piiblizné 25 000 obéti a témét 700 000 obyvatel pfislo o stfechu nad hlavou (Armenian
Noji Oganesian 1992). V té¢ dobé Zilo v Arménii 3 500 000 obyvatel (Worldometers
2019). Jesté dalekosahlejsi disledky méla genocida spachana ze strany Osmanské tiSe
(dnesni Turecko) na arménsky narod. V dubnu 1915 bylo v Istanbulu popraveno na 250
arménskych predstaviteld inteligence (Saginjan 2001). Nasledné deportace do
koncentrac¢nich tabori a masové vrazdy si vyzadaly pii nejmensim 1 milion obéti (Lhot'an
2015). Dodnes je otdzka genocidy velmi ozehavé téma a Turecko stale lobuje za
odmitnuti genocidy a snazi se cely incident bagatelizovat. Krveproliti z minulého stoleti
povazuji spise za diisledek prvni svétové valky (Souleimanov, Ehrmann, Kopecek 2013).
V soucasné dobé uznaly genocidu tfi desitky statu, véetné Ceské republiky (Bartoniek
Svec 2017). Poslednim klinem ve vztahu Arménie s Tureckem jsou neshody o sporna
uzemi. PfedevS§im arménsky narodni symbol hora Ararat, leZici nad Jerevanem, patii od

minulého stoleti Turecku.

Prezident Ter-Petrosjan nedokazal zabranit vojenskému konfliktu o Nahorni
Karabach. Navic se na stranu Azerbajdzanu piiklonilo jiz zminéné Turecko, které
uzavielo hranice s Arménii. Vzniklé situace vyuZzilo Rusko a zac¢alo podporovat Arménii.
Rusko postupné zaclenilo Arménii do sféry vlivu a umistilo zde vojenské jednotky. Valka
v Karabachu utichla v kvétnu 1994 (Hoch Kopecek Baar 2012). Rusko pomohlo sjednat
piiméti a status quo platis drobnymi konflikty dodnes. V dubnu 2016 obé strany obnovily
konflikt, ale po ¢tyfech dnech konflikt opét utichl. Vysledkem byl velmi zanedbatelny
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posun Azerbajdzanu. Nicméné obé strany v domacich médiich podaly vysledky dubnové

valky jako vlastni vitézstvi (Shiriyev 2017).

Ter-Petrosjanovi se podobné jako Alijevovi podafilo prosadit vice pravomoci do
rukou prezidenta a v ndslednych volbach dokézal té€sné zvitézit uz v prvnim kole, kdy
tésn¢ piekonal hranici 50 %. Volby byly zcela zjevné zfalSované, piesto dokazal potlacit
opozici a udrzet se u moci (Kopecek 2012). Silici korupce okolo prezidenta vedla Ter-
Petrosjana k riskantnim politickym roSadam. Obklopil se politiky z Karabachu, ktefi byli
u lidi oblibeni. Arménskd ekonomika byla velmi slaba, coZz déaval prezident za vinu
nevytreSenému konfliktu o Nahorni Karabach a blokad¢ hranic ze strany dvou sousednich
statd. Pristoupil proto na jednani s Azerbajdzanem na ¢asteéné opustény dobitého uzemi.
Nérod 1 opozice nesla tento krok velmi nelibé a poté co Ter-Petrosjana zradili 1 zastupci
vlastni strany, musel rezignovat. K moci se tak dostal tzv. karabaSsky klan v cele se
Serzem Sarkisjanem a Robertem Kocarjanem (Kopecek 2012), na dalSich 20 let dvou

prezidentd Arménie.

Robert Kocarjan vedl zemi deset let do roku 2008, kdy byl na dalSich deset
nahrazen Serzem Sarkisjanem. Oba rodéci karabasského Stépanakertu nechtéli ptistoupit
na podminky stazeni vojenskych slozek z obsazeného tizemi, ¢imz cely konflikt zcela
zamrzl (Makovsky 2016). Sarkisjan se po svém nastupu pokusil o normalizaci vztaht
s Tureckem, nicméné zakrodil sousedni Azerbajdzan a veskera jednani opét utichla.
V roce 2015 Arménie v referendu zmeénila ustavu. Moc méla byt prevedena do rukou
premiéra a prezident hraje od roku 2018 pouze reprezentativni roli. Zména ustavy byla
vniména jako zplsob udrZeni se u moci Sarkisjana, kterému koncilo funkéni obdobi
(Grigoryan 2015). OvSem pfedani moci doprovazely hromadné protesty, které vedl Nikol
Pasinjan. Po silicim tlaku se premiér rozhodl rezignovat a novym piedsedou vlady se stal
Nikol Pasinjan. Novy premiér nemél podporu v parlamentu, coz vedlo k pfedcasnym
volbam. Tam zaznamenala drtivou pordZku dosud vladnouci Republikdnska strana.
Suverénni vitézstvi si pfipsala nova strana Nikola PaSinjana se ziskem 70 % (Armenia
News 2018). Arménie tak ziskala novy impuls pro zahrani¢ni politiku i jednani o Nahorni
Karabach. Za zminku stoji fakt, Ze Nikol PaSinjan nepochazi z Karabachu, a proto by
mohl byt ptistupny k drobnym kompromisim. UZ béhem prvniho roku doslo ke tfem

neformdlnim schiizkdm s [lhamem Alijevem.
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Jiz zminény konflikt o Nahorni Karabach tvofi nepfekonatelnou bariéru
k moznému otepleni vzajemnych vztahti mezi Arménii a Azerbajdzanem. Spor je pouze
vysledkem neSetrné politiky Sovétského svazu, ktery zaclenil Nahorni Karabach
k Azerbajdzanu, ackoliv zde Zilo piiblizné 90 % Arménd (Kopetek 2017). Valka si
vyzadala zhruba 20 000 lidskych obéti a zapficinila vysokou miru migrace. Vojensky
konflikt a vzajemné pogromy na obyvatelstvu vedly k odchodu zhruba 350 000 Arménti
z Azerbajdzanu a az 750 000 Azert z Arménie, Karabachu a pohrani¢i (de Waal 2012).
Ptestoze mirova jednani zamrzla, v historii doslo 2x téméf k dohod¢. Jak uz bylo zminéno
v roce 1998 pripravila moZna dohoda o pozici prezidenta Arménie Ter-Petrosjana. V roce
2000 pak malem doslo k dohodé zcela z pragmatickych diivodi. Nahorni Karabach by se
pripojil k Arménii, na oplatku by Azerbajdzan ziskal pas na jihu pii hranicich s franem
spojujici Azerbajdzan s Nachi¢evanem a Tureckem. Zde by nasledné vybudoval ropovod
vedouci do Evropy. AvSak ani tento ambiciézni plan nevysel (Kopecek 2017). Zaclenéni
Néhorniho Karabachu zpét k Azerbajdzanu je v sou¢asné dobé velmi nepravdépodobné.
Vice nez 85 % obyvatel Nahorniho Karabachu méa k Azerbajdzanu negativni vztah.
Zaroven zdejSi lidé propadli jisté skepsi a Arménii véfi pouze 60 % dotdzanych

(O’Loughlin Kolossov Toal 2014).

Ackoliv méla valka o Nahorni Karabach pro obé zemé nic¢ivé disledky, najdou se
zde staty, které z celého konfliktu dokéazaly profitovat. Rusko zafadilo Arménii do sféry
vlivu a ta se na ném stala de facto zavisla, at’ uz v otdzce bezpecnosti, tak dodavek
fosilnich paliv a energetiky (Lynch 2002). Také Gruzie, ktera se k celému konfliktu stavi
neutralné ziskala tim, ze pies jeji izemi vede ropovod Baku-Thbilisi-Ceyhan, z ¢ehoz
ziskava nemalé prostiedky. Turecko i Irdn jsou blizké regionalni mocnosti, aviak ani
jedna zemé neni tak silna, aby prosadila své zajmy (Ditrych 2006). Turecko uzavielo
hranici s Arménii a soustedi se na posilovani vztahii s Azerbajdzanem. Jakousi protiosu
vytvati fran. Ten se z obavy mozné silici nacionality Azerti snazi dlouhodobé
Azerbajdzan oslabovat (Kraus, Souleimanov 2015). Evropska unie i NATO se piilis
neangazuji, prestoZze opakované volaji po vyfeSeni konfliktu. Tyto instituce pouze

sjedndavaji trilateralni schlizky zneptatelenych stran.

Pfi bliz§im prozkoumani tak mizeme pozorovat tfi naprosto rozdilna postaveni
statl Jizniho Kavkazu. Gruzie se uz od samotného pocatku orientovala na Evropu, kam
Ji jesté vyrazngji nasmeroval Michail Saakasvili. Konflikt s Ruskem jesSté vice podtrhl

proevropské smysleni Gruzinti. Osud Arménie byl zcela opacny. Uzavieni hranic na
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vychodé s Azerbajdzanem a na zapadé s Tureckem vehnalo Arménii zpét k Rusku. To
postupné ziskalo nad vnitrozemskym stdtem moc, z které se Arménie, bude-li chtit, bude
jesté dlouho vymatiovat. Piestoze je Azerbajdzan z &asti okupovan. Dokézal se
stabilizovat a zachoval si diky umné politice prezidenta Hejdara Alieva dobré vztahy
s okolnimi mocnostmi. Hlavnim faktorem jsou nerostné suroviny, které piinasi do statni

pokladny nemalé mnozstvi financi.

Mapa ¢ 2: Politicka mapa jihokavkazskych statit a spornd uzemi de facto stdati

Zdroj: Vlastni zpracovani
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5 Letecka doprava a napojeni na okolni staty

S rozpadem Sovétského svazu zaznamenala letecka doprava v Arménii, Azerbajdzanu
1 Gruzii velky pokles. Nové vzniklé staty nemély vlastni aerolinie a také musely
investovat do rekonstrukce letist’. Jako prvni vznikly aerolinie v Arménii oddélenim od
ruského Aeroflotu. VSechna letadla vyjma Airbusu A310 pochézela z éry Sovétského
svazu. Nicmén€ v roce 2003 Armenia Airlines vyhlésily bankrot. V soucasné dobé¢ je
hlavnim dopravcem Armenia Aircompany, ktera vlastni 2 Boeingy 737 (Armenia
Aircompany 2019). Azerbajdzanské aerolinie byly zaloZeny v roce 1992. Spoleénost
Azerbaijan Airlines se neustale rozrlsta, v souc¢asné dobég ¢itd 23 letadel. V roce 2016
zalozila dcefinou spole¢nost Buta Airways. Ta se zaméiuje na nizkonadkladové lety
(AZAL 2019). Gruzie zaloZila leteckou spolecnost Airzena v zati 1993. Airzena se v roce
2004 piejmenovala na Georgian Airways a pod timto ndzvem poskytuje letecké sluzby
dodnes s osmi letadly (Georgian Airways 2019).

Mapa & 3: Letisté v Arménii, Azerbdjdinu a Gruzii
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Zdroj: Vlastni zpracovani

5.1 Letecké propojeni v oblasti

Letecké spojeni v regionu zajist'uji 3 letecké spolec¢nosti. Georgian Airways 1étaji
Ix denné¢ mezi Jerevanem a Tbilisi. Spojeni vzniklo v ramci spoluprace mezi jiz

zminénymi spolecnostmi z Gruzie a Arménie za U€elem moZzného ptestupu do Londyna,
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Barcelony nebo Bruselu. Spoluprace vznikla v roce 2017 a méla pomoci spolecnosti
Armenia Aircompany od krachu (Liparteliani 2016). Spojeni mezi Baku a Thbilisi
zajiStuji Azerbaijan Airlines spole¢né s nizkonakladovymi Buta Airways. Mezi hlavnimi
mesty 1étaji 17x tydné. O zbylé Ctyii tydenni spoje se staraji od ¢ervna 2018 aerolinie
Qatar Airways. Spole¢nost z Kataru je jedinou cizi aerolinii zajist'ujici osobni prepravu
uvniti regionu (Flightradar24 2019). Vzhledem k nevyfesenému konfliktu o Nahorni

Karabach neexistuje zadné letecké propojeni mezi Arménii a Azerbajdzanem.

5.2 Civilni letecka preprava

V poslednich letech zaznamenala leteckd doprava na Jiznim Kavkaze vyrazny
nartst. Po rozpadu Sovétského svazu trvalo pfiblizn€ 15 let, neZ se dopravni spolecnosti
stabilizovaly a pocet pfepravenych osob zacal stoupat. Rovnéz se v poslednich letech
vSechny ti1 staty snazily ptildkat vice turistl, diky ¢emuz vzrostl pocet zahrani¢nich
navsteév.

Graf ¢ 1: Pocet piepravenych osob v porovndni s piredchdzejicim rokem mezi lety 2012 - 2018
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Zdroj: Statista, Statistical of Azerbaijan, ArmStatBank, Geostat (2019)

Graf €. 1 predstavuje vyvoj celkového poctu piepravenych osob v porovnani
s minulym rokem. Celosvétova pieprava osob se kontinudln€ rozriistd ro¢né o 6 az 7
procent. Pfestoze se na prvni pohled nejednd o vyrazny riist, z dlouhodobého pohledu je
tomu zcela opacné. Vroce 2012 byly ptepraveny celosvétové necelé 3 miliardy
cestujicich, zatimco v roce 2018 to byly uz 4,3 miliardy (Statista 2019). AvSak v§echny
staty dosahly v poslednich letech vyraznéjSiho riistu nez celosvétova pieprava. To je dano

vstiicnou politikou vSech 3 statl k zahrani¢nim turistlim, ktefi v regionu utraceji na zdejsi
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poméry velky kapital. V Azerbajdzanu se snazi zhlavniho mésta Baku vybudovat
centrum celého regionu. V poslednich letech se zde konaly naptiklad Evropské hry nebo
zavody formule 1. K tomu pfispély i silné 4zerbajdzanské letecké spolecnosti, které
zajistuji velky podil mezinarodnich linek. Také v Arménii dochazelo v poslednich letech
k vyraznému nartstu poctu prepravenych osob. K poklesu doslo pouze v roce 2015,
hlavni pfi¢inou byl paradoxné pokles cen ropy. To se projevilo v ruské ekonomice, na
které je CasteCné zavisla 1 Arménie, jelikoz vice nez polovinu mezinarodnich linek
v Arménii zajiStuji ruské aerolinie. Nejvétsi zvySeni zaznamenala Gruzie. Gruzie se stala
lakavou destinaci pro evropské turisty a ptilakala nékolik evropskych nizkondkladovych
spole¢nosti v Cele s mad’arskou aerolinii Wizz Air, kterd 1étd do Kutaisi. Rovnéz se

podafilo stabilizovat vztahy s Ruskem.

Jak uz napovida graf &.1 v Azerbajdzanu doslo v roce 2017 k vyraznému navyseni
ptepravenych osob. Z hlediska absolutnich Cisel se rozdily neustéle prohlubuji. Zatimco
vroce 2012 byl pocet pasazéri od 1,2 do 2,1 miliond, o 7 let pozdéji byl pocet
piepravenych osob 2,86 milionit v Arménii a 6,11 milionti v Azerbajdzanu. Pfestoze
azerbajdzanska mezinarodni letisté odbavila nejvice osob. Z hlediska poctu pfepravenych
osob na 1000 obyvatel (viz. graf ¢. 3) zaujima misto posledni. V Azerbajdzanu totiz Zije
piiblizn¢ 10 miliond obyvatel a jejich pocet neustale stoupd, zatimco v Arménii se az
v roce 2010 podafilo zastavit ubytek poctu obyvatel vlivem zaporného migracniho salda.
Nyni zde 7iji necelé 3 miliony obyvatel. Také Gruzii se v poslednich letech podafilo
zvratit soustavny ubytek poctu obyvatel. Nyni zde trvale Ziji necelé 4 miliony lidi
(Worldometers 2019).

Graf ¢ 2: Pocet letecky piepravenych obyvatel mezi lety 2011-2018
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Geopolitické aspekty rozvoje dopravni provazanosti jihokavkazskych stati 34

Z grafu €. 3 je patrny nejvySs$i narlst piepravenych osob v poméru s domaci
populaci v Gruzii. Pravé Gruzie se stala pfedev§im v Evropé oblibenou turistickou
destinaci at’” uz pro své rozmanité piirodni pamatky, historickou architekturu nebo
rekreacni dovolenou v piistavnim mésté Batumi, ve kterém se misi gruzinskd kultura
s tureckou. Vysoké hodnoty Arménie jsou dany prevazné pocetnou diasporou v Rusku,
Francii nebo USA. Podle odhadii Zije mimo Arménii az 60 % Arménti (von Voss 2007).
Pravé Arméni ze zahrani¢i tvofi vyznamny podil v letecké dopravé. Prestoze uz
v lotiském roce Azerbajdzan prepravil nejvic lidi, da se o¢ekavat, e podet bude neustale
nartistat vzhledem k vyS$Simu poctu obyvatel. Dle vyzkumu Profillidise a Botzorise
(2015) bylo za rok 2013 v Evropé¢ a sttedni Asii piepraveno 859 osob na 1000 obyvatel.
K témto hodnotam se zadny ze tii jihokavkazskych stati ani neblizil. Podle jejich odhadu
by mély v roce 2020 dosahovat hodnoty pro Evropu a sttedni Asii 1079 osob na 1000
obyvatel. Gruzie této hodnoty dosdhla uz mezi lety 2017 a 2018, také Arménie by této
hodnoty méla dosahnout uz v roce 2019. Z toho je patrny velky ,,boom* probihajici
v letecké civilni doprave na Jiznim Kavkaze.

Graf ¢ 3: Pocet letecky piepravenych osob vitaZeny k poctu obyvatel 2011-2018

Prepravenych osob na 1000 obyvatel
1300
1100
900
700
500
300

100

Prepravenych osob na 1000 obyv.

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Arménie 582 613 611 714 658 726 876 974
Azerbajdzan 233 271 276 306 347 365 570 615

== Gruzie 284 332 444 498 572 719 1043 1288

Zdroj: Statistical of Azerbaijan, ArmStatBank, Geostat, Worldometers. Vlastni zpracovani

5.3 Domaci aerolinie v porovnani se zahranicnimi spolecnostmi

V ramci analyzy leteckého napojeni v diplomové préci jsem zpracoval data ze
serveru Flightradar24. V pribéhu celého tydne od 24. 9. do 30. 9. 2018 jsem vypisoval
ptilety vSech mezinarodnich linek na mezindrodni letisté v Jiznim Kavkaze. V Arménii
se jednd o mezinarodni letiS§t¢ Zvartnots v Jerevanu, déle letist€¢ Shirak v Gyumri.

V Gruzii se nachazi 3 mezinarodni letisté v Batumi, Kutaisi a hlavnim mésté Tbilisi.
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Rovnéz v Azerbajdzanu 1étaji mezinarodni linky do Nachi¢evanu, Ganjy a do Baku na
letisté¢ byvalého prezidenta Hejdara Alijeva. Pro presnéjSi interpretaci a vylouceni
sezonnosti jsem s odstupem 6 mésict zpracoval dalsi data v rozmezi 18. 3. az 24. 3. 2019.
Skupiny jsou rozdéleny na Rusko, postsovétské republiky (dale Post SSSR) do nichz
spadaji Belorusko, Kazachstan, Uzbekistan a Turkmenistan, dale evropské staty véetné
Ukrajiny. Oblast blizkého vychodu zahrnuje aerolinie z arabského poloostrova, Irdku

nebo Egypta. Dalsi kategorie nakonec tvoii sousedni staty Turecko a fran.

Z grafu €. 4 a 5 je patrna slaba role arménskych aerolinii. Pouze 6 respektive 3 %
leteckych spojeni zajist'uji aerolinie z Arménie. Vice nez polovinu spoju uskutecnily
letecké spoleCnosti z Ruska, které 1étaji nejcastéji do Moskvy. Letisté Shirak vyuzivaji
pouze ruské aerolinie Pobeda. Do Jerevanu poté Iétaji ruské aerolinie Aeroflot,
S7 Airlines, Nordwind, UTair, Red Wings, Ural, Azimuth, Pegas nebo RusLine. Z toho
plyne, Ze se pro ruské spolecnosti jednd o atraktivni destinaci. BohuZel je takika
nedohledatelné, zda jsou tyto linky pIn¢€ obsazené a vydélecné, nebo se jednd o statem
dotované lety drzici linky v ¢innosti. Napojeni na evropské staty zajiStuji prevazné
spolec¢nosti Air France, Ukraine Int. Airlines a polské LOT. Spole¢nosti sousednich stata
létaji do Arménie minimalné (celkem 10 %). Béhem piil roku doslo k vyraznému poklesu
mezinarodnich spojt. Snizila se role evropskych spolecnosti. Ty 1étaji do Jerevanu Casto
sezonn¢ od Cervna do zaii (v€etné Czech Airlines). Diky tomu opticky jesté vice posilil
podil Ruska, z kterého celoro¢né 1étaji prevazné lidé s osobni vazbou na Arménii.

Graf ¢ 4 a 5: Podil leteckych spojit v Arménii podle zemé piivodu aerolinii v 39. tydnu 2018 a
12. tydnu 2019
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Situace v Azerbajdzanu je v porovnani s Arménii diametralné odlisnd. Témét

polovinu osobnich letd zprostfedkovavaji Azerbaijan Airlines (AZAL) a dcefina
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nizkondkladova spole¢nost Buta Airways (viz graf ¢. 6 a 7). Ze zahrani¢nich spole¢nosti
maji nejvetsi podil aerolinie z blizkého vychodu. Podobné jako do Gruzie a Arménie
1 sem létaji nejvetsi sveétove spolecnosti Qatar Airways, FlyDubai, Air Arabia nebo Etihad
Airways. Zhruba 11 procent, coZ je ¢tvrtina v porovnani s Arménii, zprostfedkovavaji
ruské aerolinie. Vyznamnou roli hraji i turecké aerolinie Turkish Airlines. Také do
byvalych postsovétskych republik 1étd z Baku nékolik spoji, jedna se predevsim
o béloruskou Belavii a kazasské Air Astana a SCAT. Co se tyce poctu mezinarodnich
linek byl vysledek v zafi 1 bfeznu, vlivem silné role domacich aerolinii, podobny. V obou

ptipadech azerbajdzanské aerolinie uskutecnily 175 pfistani na domovskych letistich.

Graf & 6 a 7: Podil leteckych spojit v Azerbdjdidnu podle zemé pivodu aerolinii v 39. tydnu 2018 a 12.
tydnu 2019
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Zastoupeni leteckych spolecnosti v Gruzii je nejvyrovnanéjs$i. V porovndni
s Arménii jsou Georgian Airways s dalSimi gruzinskymi aeroliniemi MyWay Airlines
konkurenceschopnéjsi a na domacim trhu zprostiedkovavaji 18 % mezinarodnich spoju.
V bieznu roku 2019 béhem jednoho tydne pfistdlo na gruzinskych letistich 69 letadel
domacich aerolinii. Jen o jedno mén& (68) zaznamenaly ruské aerolinie v Cele
s Aeroflotem a Pobedou. Vyrovnany pocet 60 linek si i po ptl roce drzi aerolinie
z blizkého vychodu. Silny pokles je patrny u evropskych aerolinii. Pocet linek klesl ze
105 na 70, jelikoz velké mnoZstvi spolecnosti létda do Gruzie pouze sezénné.
Nejvyznamné¢j$Simi evropskymi dopravci jsou Ukraine Int. Airlines a Wizz Air
vyuzivajici letisté v Kutaisi. K jedinému zvyseni béhem piil roku doslo pouze u tureckych
aerolinii Turkish Airlines a Pegasus Airlines. Leteckd provadzanost stoupla z 51 na 58

pfistani b&hem jednoho tydne. V porovnani se zafim pfistadlo v Gruzii o 84 méné
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dopravnich letadel. D4 se pfedpokladat, ze s blizicim se létem pocet mezinarodnich spoji
opét vzroste. Letecka spojeni spadajici do kategorie Ostatni mitila prevazné do Ciny.

Graf ¢ 8 a 9: Podil leteckych spojit v Gruzii podle zemé pitvodu aerolinii v 39. tydnu 2018 a
12. tydnu 2019
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Zdroj: Flightradar24, vlastni zpracovani

Vsechny staty jsou z hlediska leteckého napojeni stale provazangjsi. Nicméné
podil vzajemného napojeni je zanedbatelny. Lety z Tbilisi do Jerevanu jsou
zprostiedkovany pouze za ucelem dalSiho ptestupu a nasledného spojeni do evropskych
metropoli. Linku mezi Baku a Thbilisi zprostfedkovavaji 2 4zerbajdzanské spolecnosti
a Qatar Airways. V budoucnu nepiedpokladam zvySovani poctu spoji. Béhem roku 2017
zaCaly do Gruzie nové litat 4 ruské letecké spolecnosti spojujici Batumi s Moskvou,
Petrohradem, Cerepovcem a Thilisi s Petrohradem a Saratovem. Zbylé 3 nové aerolinie
pochazely ze zemi blizkého vychodu (GTiF 2018). Rovnéz do Arménie zacaly béhem let
2017 a 2018 létat 4 ruské aerolinie (Red Wings, Nirdwind, Pobeda a Azimuth Airlines).
Dals$imi aeroliniemi byly 2 evropské z Némecka a Belgie a 5 spole¢nosti z regionu
blizkého vychodu (Arka.am 2018). Azerbajdzan mezitim za¢al sméfovat svou pozornost
do Evropy. V unoru 2019 podepsal dohodu o spole¢ném leteckém prostoru mezi
Azerbajdzanem a Evropskou unii. Rovnéz piedstavil své plany na nakup 10 novych
letounti Boeing 737 MAX (Azernews.az 2019). Po padu téchto typt letount v Etiopii a

Malajsii se nad planovanou transakci vznasi otaznik (Kilian 2019).

Ptestoze jsou situace ve tiech statech rozdilné, vSechny s sebou nesou jisté riziko.
Arménie je takika zavisla na spojeni s ruskymi aeroliniemi. V piipadé zhorSeni ruské
ekonomiky dojde k rapidnimu poklesu provozovanych linek viz. graf €. 1. Podobné jako

u Ruska také ekonomika Azerbajdzanu zavisi na cené ropy a jejim exportu. V ptipadé
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krachu Azerbaijan Airlines by doslo k ohromnému zasahu do letecké ptepravy. Situace
v Gruzii je na prvni pohled nejstabilnéjsi. Aerolinie z Ruska, Turecka, Evropy i blizkého
vychodu spoleéné s Georgian Airways tvoii vyrovnany podil. Ziistane-li Gruzie i nadale
turisticky oteviena a atraktivni bude ji pfedevsim v letnich mésicich navstévovat velké

mnozstvi turista.

5.4 Cilové destinace leteckych aerolinii

Cilové destinace mezinarodnich linek jsou v piipadé¢ Arménie logicky velmi
podobné s ptivodem aerolinii, jenz linky provozuji. Arménie nema nastroje ani dostatek
finan¢niho kapitalu na to, aby vyraznéji zasdhla do tohoto slozeni. Arménské aerolinie
nékolikrat tydné€ létaji mezi Jerevanem, ruskymi Minéralnyjemi Vody, izraelskymi Tel
Avivem a francouzskym Lyonem. Pravé s Francii maji nejvétsi propojeni diky silné
diaspote. Ze sousednich statt je Arménie nejéast&ji propojena s franem, jehoZ spole¢nosti
spravuji vSechny lety. Piestoze ma Arménie i1 nadale uzavieny pozemni hranice
s Tureckem, 4x tydné Iétaji turecké aerolinie AtlasGlobal do Istanbulu. Druhé
mezinarodni letisté¢ v Gyumri vyuziva 1x denné pouze ruskd Pobeda 1étajici do Moskvy.
Také v Arménii se da v letnich mésicich pfedpokladat intenzivnéjsi propojeni s Evropou.

Graf ¢ 10 a 11: Cilové destinace 7 arménskych letist’ v 39. tydnu 2018 a 12. tydnu 2019
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Zdroj: Flightradar24, vlastni zpracovani

destinace s piivodem aerolinii. To je ddno silnym, téméf polovi€nim, zastoupenim
domadcich aerolinii nad 4zerbajdzanskym nebem. Spojeni s Ruskem zajist'uji z veétsi ¢asti
pravé domaci aerolinie. Vyrovnané zastoupeni maji Azerbaijan Airlines v propojeni

s Evropou, Irdnem i Tureckem. Pravé do Turecka 1éta z Azerbajdzanu 41 domacich
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letadel a dalSich 34 tureckych. Spojeni s byvalymi sovétskymi staty zajistuji prevazné
zahrani¢ni spoleCnosti. Za velkého piispéni domacich aerolinii je tak provazanost na
okolni staty pomérné diverzifikovana.

Graf ¢ 12 a 13: Cilové destinace 7 dazerbdjdzanskych leti§t’ v 39. tydnu 2018 a 12. tydnu 2019
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Zdroj: Flightradar24, vlastni zpracovani
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Podobné jako Azerbajdzan je i letecké napojeni Gruzie rozmanité. Nejvétsi podil
ma Evropa v ¢ele s Ukrajinou, odkud jsou provozovany nizkondkladové lety. Gruzie
béhem pul roku zaznamenala nejvétsi propad mezinarodnich linek. Nejvétsi pokles
zaznamenalo pfistavni turistické mésto Batumi ze 66 zatijovych spoja, jich bylo v bifeznu
provozovano jen 17. Také o 9 spojii mén¢ zaznamenalo Kutaisi. Sem kromé napojeni na
Moskvu 1¢étd pouze mad’arsky Wizz Air. S blizicim se 1étem bude pocet evropskych spojl
opét narustat. Jediny nartst od zaii lofiského roku zaznamenalo Turecko. Pocet tydennich
let stoupl z52 na 58. VSechny spoje zajistuji turecké aerolinie. Také o spojeni
s Minskem, Astanou a Aktau se staraji pouze béloruské, respektive kazasské aerolinie.

Graf ¢ 14 a 15: Cilové destinace 7 gruzinskych letist’ v 39. tydnu 2018 a 12. tydnu 2019
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Vysokou intenzitu napojeni Arménie na Rusko stvrzuje tabulka €. 2, ve které jsem
vyuzil ziskanych dat ze serveru Flightradar24 o poctu spoji mezi Arménii,
Azerbajdzanem a Gruzii pravé s Ruskem. Data jsou vztazena k poétu obyvatel
jednotlivych Jihokavkazskych statt. Podle tabulky je s ohledem na pocet obyvatel
Arménie napojena na Rusko aZz 5x vice neZ sousedni Azerbajdzan. Navzdory napjatym
spole¢nym historickym odkazem a kulturnimi podobnostmi. Navic v Rusku zije mnoho

Gruzinu.

Tabulka ¢. 2: Pocet provozovanych linek vitaZenych na 100 000 obyvatel ve tiech

rvr

Jihokavkazskych statech béhem jednoho tydne v zaii 2018 a bieznu 2019

Provozovanych linek s Ruskem vztaZzenych na 100 000 obyvatel

Stat / Obdobi Zari 2018 Brezen 2019
Arménie 4,53 4,26
Azerbajdzan 0,93 0,85
Gruzie 2,59 2,33

Zdroj: Flightradar24, Worldometers, vlastni zpracovani

5.5 Letecka nakladni doprava

Celkové mnozstvi piepraven¢ho materialu na Jiznim Kavkaze je zanedbatelné.
V Arménii neni v souc¢asné dobé provozovana zadna pravidelnd mezinarodni linka. Za
rok piepravi pouze necelych 20 000 tun. Vyssi, avSak stdle jen minimalni, narast
zaznamenala Gruzie. Ackoliv jeji aerolinie neprovozuji zddné pravidelné spoje, do Thbilisi
1étaji celkem 7x tydné tii zahrani¢ni spole¢nosti. Nakladni azerbajdzanské Silk Way 1étaji
z Baku, Turkish Cargo létaji ve ¢tvrtek a v nedéli do Istanbulu, a nakonec Cargolux
létajici do Lucemburska (GCAA 2019). V roce 2018 bylo v Gruzii pfepraveno ptiblizné
25,5 tisic tun. Pouze Azerbajdzin zaznamenal od roku 2011 vice neZ trojnasobné
navySeni. Z tydennich 112 spoji jich 101 zajiStuji domaci aerolinie v cele se Silk Way
West Airlines. Nejvyuzivangjsi cilovou destinaci jsou &inskd mésta. Pravé s Cinou se
Azerbajdzan snazi upevnit vzajemnou spolupraci a stat se pojitkem mezi euroasijskym
obchodem. Do Evropy Iétaji azerbajdzanské nakladni aerolinie 28x tydné. Nejcastéji
navstévuji italsky Milan a némecky Frankfurt (Flightradar24 2019). V roce 2018 probéhla
na$imi médii zprava o prodeji ¢eskych zbrani do Azerbajdzanu, akoliv je na obchod
s vojenskou technikou uvalen zdkaz ze strany Evropské unie, kvili nevyfeSenému

konfliktu o Nahorni Karabach. Zbrang jsou na Kavkaz transportovany azerbajdzanskymi
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aerolinkami Silk Way z Bratislavy do Izraele, odkud po kratké pauze odlétaji do Baku
(Machécek 2018).
Graf ¢ 16: Pocet letecky piepravenych tun ndkladu mezi lety 2011-2018
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Zdroj: Flightradar24, vlastni zpracovani

Mapa ¢. 4: Cilové destinace z hlavniho mezindrodniho letisté Tbilisi v bieznu 2019

Zdroj: Flightradar24
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Mapa ¢ 5: Cilové destinace 7 hlavniho mezindrodniho letisté Heydara Aliyeva v Baku
v bireznu 2019

Zdroj: Flightradar24

Mapa ¢. 6: Cilové destinace z hlavniho mezindrodniho letisté Zvartnots v Jerevanu
v bireznu 2019

Zdroj: Flightradar24
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6 Zelezniéni doprava na Jiznim Kavkaze

Zelezniéni traté tvofily béhem Sovétského svazu vyznamnou roli z hlediska prepravy lidi
i nakladu. Nékladni vlaky byly hlavnim nastrojem pro piepravu ropy z Azerbajdzanu do
piepravy. S rozpadem Sovétského svazu vSak jeji ptinos poklesl. Pfi¢inou byla zhorSena
ekonomicka situace 1politickd nestabilita nové vzniklych stath. Konflikty v regionu

a vzajemné uzavirani hranic vedlo k omezeni Zelezni¢ni dopravy na minimum.

6.1 Historie zeleznic¢ni vystavby

Podobu dnesni zelezni¢ni infrastruktufe na Jiznim Kavkaze dala uz vystavba za
carského Ruska. Budovani zeleznice zapocalo v 19. stoleti. Pro vystavbu zeleznice byly
dva dtivody. Jednalo se o transport ropy z okoli dneSniho Baku a za ticelem lepsi kontroly
Ruska nad Kavkazem. Vystavba probihala od roku 1865. Uz v roce 1871 piijel prvni vlak
z Poti do Zestaponi. O rok pozdéji pak do dneSniho hlavniho mésta Gruzie Thbilisi
(Georgian Railway 2019). V roce 1883 vedla Zeleznice z Poti az do Baku, odkud byla
pievazena ropa k Cernému mofi. Jiz dfive, vroce 1880, vybudovali 20 km dlouhou

zeleznici z ropnych poli v Baku k ptistavu v Kaspickém moii (ADY 2019).

Po vitézstvi Ruska nad Osmanskou 81 rozsitili Zeleznici dale na jih. Roku 1899
piijel prvni vlak z Tbilisi do arménského mésta Gyumri (UKZHD 2019). Zeleznice
pokracovala az do dne$niho tureckého mésta Kars. O rok pozdé&;ji se kavkazska Zeleznice
napojila na rusky systém Zeleznic. S rozpadem carského Ruska ustala 1 vystavba dalSich
trati. Behem sovétské éry doslo k napojeni Baku s Ruskem podél Kaspického mofte.

V 60. letech doslo k elektrifikaci hlavnich koridorii (Georgian Railway 2019).

6.2 Pokles po rozpadu SSSR a uzavirani hranic

S rozpadem Sovétského svazu zaznamenala Zelezni¢ni preprava radikéalni pokles.
Celni predstavitelé se zabyvali spiSe bojem o moc a zachovani uzemni celistvosti nez
mezindrodnim obchodem. Kvuli konfliktu o sporna uzemi byly uzavieny zeleznice

v Gruzii sméfujici do Jizni Osetie a Abchazie. Pravé pres Abchéazii vedlo Zelezni¢ni
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napojeni do ruského Soci a dale. Gruzie rovnéz ztratila napojeni na Turecko vedouct pies
sousedni Arménii. Turecko vroce 1993 uzavielo hranice s Arménii, ¢imz vyjadfilo
podporu Azerbajdzanu ve vélce o Nahorni Karabach (Grdzeljan 2009). K uzavieni
vlakového spojeni doslo i v Nahornim Karabachu, pfes jehoz oblast vedla Zeleznice
spojujici Baku s dzerbajdzanskou exklavou Nachic¢evanem pokracujici dale do Jerevanu.
Ponévadz nebyl zadny z konfliktl stale vyfesen, zlistava mezinarodni Zelezni¢ni napojeni
limitované dodnes (viz mapa €. 7).

Mapa ¢& 7: Zelezniéni infrastruktura v Arménii, Azerbdjdidnu a Gruzii
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Zdroj: vlastni zpracovani

6.3 Vyvoj prepravy obyvatel a nakladu

Jak jiz bylo zminéno, osobni Zelezni¢ni dopravu na Jiznim Kavkaze omezuji
uzaviené hranice. V roce 1995 piejelo vlakem pies hranice Azerbajdzanu pouze 5 tisic
mezinarodnich pasazérii. Jejich pocet se zacal soustavné zvedat az do roku 2007, kdy
doséhl s poctem 699 tisic pasazéri svého maxima (Statistcal of Azerbaijan 2019). Jednalo
se o napojeni z Baku do gruzinského Tbilisi a ruské Machackaly. Arménie dosahla
maxima piepravenych osob v roce 2008, kdy piepravila celkem 800 tisic lidi, nicméné
pfeshrani¢nich pasazérii byl jen zlomek, jelikoZ jediné Zelezni¢ni napojeni bylo a dodnes
je pouze s Gruzii. Celni pfedstavitelé se nékolikrat vyjadfili optimisticky k moZnosti
napojeni arménské Zeleznicni sit€¢ s Ruskem za ptedpokladu, ze Gruzie otevie hranice
s de facto stitem Abchazie, pies ktery vede Zeleznice podél pobiezi Cerného moie az do

Ruska (News.am 2014). Pravé Rusko se v Abchazii vyrazné angaZovalo, kdyz
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financovalo rekonstrukci tamni zeleznice. Také Jizni Osetie ziskala obrovské finan¢ni
prosttedky na obnovu dopravni infrastruktury. Po valce s Gruzii zde Rusko investovalo
mezi lety 2008 a 2013 ptiblizn€ 1 miliardu dolard. Pravé ruské zahrani¢ni investice jsou
pro oba de facto staty zivotné dilezité a tvoii 99 % jejich ptijmt (Gerrits Bader 2016).
Na konci roku 2012 nabidl gruzinsky premiér IvaniSvili moznost investovat do
rekonstrukce abchazské zeleznice. Také vyjadiil zdjem o propojeni pierusenych zeleznic
(Kommersant.ru 2012). OvSem jednani uvizla na mrtvém bod¢. Hlavni pfi¢inou byl
natlak 4zerbajdzanské vlady, kterd pohrozila omezenim vystavby jiz budované Zeleznicni
trati do Turecka. Azerbajdzan rovnéz kritizoval moznost Zelezni¢niho napojeni Ruska
s jeho vojenskou zakladnou nachéazejici se v arménském meést€¢ Gyumri. Druhym
faktorem byl postoj gruzinské opozice. Ta argumentovala tim, Ze v Arménii je
provozovani zeleznic vyhradné pod spravou Ruska. TudiZ by doSlo k pouhému propojenti
»ruské® zeleznice, ¢imz by severni mocnost ziskala jesté veétsi vliv v regionu. K plnému
pievzeti arménskych zeleznic doSlo v unoru 2008, kdyz ruské Zeleznice podepsaly
s vladou Arménie koncesi na provozovani mistnich zeleznic na 30 let s moZnosti
desetiletého prodlouzeni. Rusko se tehdy rovnéz zavazalo poskytnutim investic na
rekonstrukci Zeleznic a tim, ze nepropusti zadné¢ zaméstnance (UKZHD 2019). Stejné
jako v Arménii je Rusko 1 v Abchézii vyhradnim provozovatelem Zeleznic (Gerrits Bader

2016).

Béhem poslednich deseti let klesl pocet prepravenych osob vlakem ptiblizn¢ na
tfetinu, coZ je dano predevsim posilenim letecké dopravy. Denn¢ 1éta letecky spoj mezi
Tbilisi a Jerevanem, mezi Tbilisi a Baku je to dokonce 3x denné. Komfort mezi leteckou
a Zelezni¢ni dopravou je nesrovnatelny. Zatimco letecky trva cesta 1 az 2 hodiny, cesta
vlakem se obéma sméry protdhne az na 12 hodin. Vlaky jezdi kazdy druhy den vzdy ptes
noc. Zvlastni zkuSenosti vim, Ze cestu vlakem provdazi mnohem podrobnéjsi
a nepiijemnéjsi prohlidky na hranicich, které se mohou protdhnout na nékolik hodin.
Dalsi mezinarodni linku tvoii Zeleznice vedouci z Baku severné do ruské Machackaly,
pokracujici dale do Rostova na Donu, Moskvy nebo Kyjeva. AvSak témét 400 km dlouha
trasa z hlavniho mésta Azerbajdzanu do Machackaly trva vlakem pfiblizné 11 hodin.
Vlaky timto smérem jezdi 4x tydné. Dokud nebude pIné funkéni vlakové spojeni
Azerbajdzanu s franem pies hraniéni mésto Astara, zistava posledni mezinarodni linkou
oteviené spojeni z Baku ptes gruzinské Tbilisi do tureckého Karsu. Nové vybudované

a zrekonstruované lince se budu vénovat pozdéji.
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6.4 Klicova role tranzitni Zeleznic¢ni prepravy

Jizni Kavkaz se diky své geografické poloze mize stat hlavnim pojitkem mezi
Evropou a stfedni Asii. Toho si jsou védomy vSechny 3 staty, ovSem zdaleka ne vSem se
podarilo potencial naplnit. Tranzitni pfeprava muze v ptistich letech posilit tamni

ekonomiku a vyrazné ptispét k posileni moci na politické scéné.
6.4.1 Evropské spojeni s Asii TRACECA (TRAansport Corridor Europe — Caucassus — Asia)

Prvni iniciativa pro intenzivnéj$i mezindrodni propojeni vznikla v Evropé.
V kvétnu 1993 podepsaly staty multilateralni dohodu o mezinarodni dopravé pro rozvoj
dopravnich iniciativ mezi staty Evropské unie, Jiznim Kavkazem a stfedni Asii. Program
podporoval politickou a ekonomickou nezavislost postsovétskych republik v ramci
lepSiho pfistupu na evropské a globalni trhy prostfednictvim modernizované silnicni 1
zelezni¢ni infrastruktury. UZ v roce 1995 TRACECA investovala z fondu Evropské
komise 5 miliond eur na rehabilitaci Zeleznic v Arménii, Azerbajdzanu i Gruzii. O dva
roky pozdé&ji prisla dalsi investice v hodnoté 2,5 miliont eur na rekonstrukci a vystavbu
dvou silni¢nich mostt na hranicich mezi Gruzii a Azerbajdzanem. V nésledujicich letech
Evropska unie prispéla za pomoci tohoto projektu na nakladni pfistavni terminaly
v Gruzii a Azerbajdzanu. V novém tisicileti investovala 15 milionti eur do dodavky
optického kabelového systému pro komunikaci a signalizaci zeleznic ve vSech tiech
jihokavkazskych statech. Do roku 2009 rovnéz nékolikrat piispéla Azerbajdzanu na
provoz vagénil prevazejicich ropu do piistavii v Cerném moii (TRACECA 2019).
V ramci evropského Vychodniho partnerstvi by méla Evropska unie ve spolupraci se
Svétovou bankou investovat do Zeleznic dalii 2 miliardy dolarti. V Azerbajdzanu jsou
nyni naplanovany 2 projekty v hodnoté 663 milioni dolarti zahrnujici signalizaci,
telekomunikaci a elektrifikaci na koridoru Vychod — Zépad. Dal$ich 349 miliond dolarti
ptispéji na Zelezni¢ni napojeni do gruzinského ptistavniho mésta Anaklia leziciho v tésné
blizkosti s Abchazii (Railway Gazette 2019). Mezi lety 2000 az 2010 vzrostl pocet
prepraveného nakladu pies Azerbajdzan v ramci programu TRACECA o 78 procent.
Béhem roku 2010 bylo pfepraveno 51,7 miliond tun nédkladu (Garibov 2016).
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Mapa ¢ 8: Staty zaclenéné do programu TRACECA
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0 1000 km
S

Zdroj: vlastni zpracovani

6.4.2 Transportni koridor Vychod — Zapad

Jeden ze dvou hlavnich koridort pfes izemi Jizniho Kavkazu oznaovany podle
sveétovych stran vede z vychodu na zapad. Miize se k nému tadit i program TRACECA,
ktery praveé témito sméry vede transport nakladu. Dulezitym impulsem pro rozvoj tohoto
koridoru bylo usneseni o vybudovéani nové Zeleznice spojujici hlavni mésto Azerbajdzanu
Baku, kter¢ je napojeno na ptistavy pii pobiezi Kaspického mote, dale gruzinské hlavni
mésto Thilisi, z néhoZ Zeleznice nove pokracuje pies gruzinské mésto Achalkalaki az do
tureckého mésta Kars. Z Karsu poté Zeleznice smétuje ptes Erzurum az do Istanbulu
a dale do Evropy. Vystavbu projektu, oznaCovaného jako Baku-Tbilisi-Kars, slavnostné
zahjili prezidenti Azerbajdzanu, Gruzie a Turecka 21. 11. 2007 (Lussac 2008). Zeleznice
spojujici Baku s Karsem méfi 826 km. Z toho bylo zapotiebi vybudovat 105 kilometr
zcela nové traté¢ vedouci z Achalkalaki do Karsu, ktera obejde uzaviené hranice mezi
Tureckem a Arménii v blizkosti Gyumri. (Smith 2015). Novy Zelezni¢ni projekt
prohloubil vztahy mezi témito staty, které po vystavbé nového ropovodu zacaly jesté
intenzivné&ji spolupracovat. Projekt mél byt pivodné dokoncen uz v roce 2010, nicméné
doslo k velké prodlevé a prvni vlak projel po nové Zeleznici pti slavnostnim otevieni
30. 10. 2017 (Barrow 2017). Pti¢inou sedmiletého zdrZeni byly ztiZzené hornaté podminky
na hranicich Gruzie s Tureckem, dale museli vybudovat termindl na zménu rozchodu
umésta Achalkalaki, ponévadZz rozchod gruzinskych Zeleznic je 1520 mm, zatimco

v Turecku maji koleje rozchod 1435 mm. V neposledni fad¢ hraly vyznamnou roli
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finance. Azerbajdzansky statni ropny fond Sofaz poskytl Gruzii v roce 2007 pijcku 200
milionli dolardi na 25 let s urokem 1 %. Dalsi ptijcka z roku 2011 ¢inila dokonce 575
milionti dolarti (Garibov 2016, Smith 2015). Z po¢atku by nova zZeleznice méla mit
kapacitu pfepravy 6,5 milionti tun ndkladu a az 1 milion pasazérii za rok. Predpoklada se,
ze v budoucnu by zeleznice mohla ptepravit az 17 milioni tun zbozi ro¢né (Garibov

2016).

O moZnost vyuzit nové vybudované Zzeleznice pozadala sousedni Arménie.
Nicméné azerbajdzansky ministr dopravy Ziya Memmedov reagoval prohlasenim, Ze tato
varianta neptipada v uvahu, dokud nebude vyfeSen konflikt o sporna tizemi Nahorniho
Karabachu (Vorotnikov 2013). O moZnost vyuZiti Zeleznice Baku-Tbilisi-Kars vyjadfil
zajem také Uzbekistan s Turkmenistanen, pro které by to byla nova moZnost propojeni
s Evropou. Uzbekistan se po smrti dlouholetého prezidenta Islama Karimova pozvolna
zacal otevirat svétu, avSak vSe zavisi na dostavéni Zeleznice spojujici Uzbekistan
s turkmenskym pfistavem leZicim na vychodnim pobiezi Kaspického mote (Shahbazov
2017). V Cervnu 2018 spolu uzaviely smlouvu gruzinské a némecké zeleznice. V ramci
dohody budou némecké Zeleznice (DB) odpovidat za organizovani nakladni dopravy
z uzemi EU, pti¢emz gruzinské Zeleznice (GR) budou transportovat zbozi ke Kaspickému

mofti a dale na vychod (Burroughs 2018).

V roce 2013 podepsali zastupci Azerbajdzanu, Gruzie a Kazachstanu usneseni pro
koordinovany rozvoj piepravy zbozi. Nové vznikld Transkaspickd mezinarodni
transportni cesta (TITR) zacala naplno fungovat v roce 2017. Pfesto se uz béhem roku
2015 a 2016 pocet piepraveného zbozi mezi Azerbajdzanem a Kazachstanem
zdesetinasobil (Garibov 2016). Transkaspicka cesta (TITR) spojuje Evropu s Cinou pies
uzemi Kazachstanu. Z ptistavu Aktau pokracuje naklad trajektem do Baku a po Zeleznici
déle na zépad smérem ke gruzinskym ptistaviim Poti a Batumi, nebo do tureckého mésta
Kars (TITR 2019). K projektu se rovnéz rozhodla ptipojit Ukrajina, kterd po anexi Krymu
uzavrela tranzitni cesty vedouci na vychod pifes Gzemi Ruska. Také Turecko vyjadiilo
zajem o piipojeni se poté, co probehla diplomaticka rozepte s Ruskem po sestieleni ruské
stihacky nad tureckym vzdusnym prostorem (Garibov 2016). V soucasné dob¢ by méla
byt kapacita 5,5 milionli tun ndkladu ro¢né, s pfislibem nardstu az na 13,5 miliont tun do
roku 2020 (Daly 2015). Nejvétsim omezenim v soucasné dobé¢ je nedostatek nakladnich

lodi plujicich mezi mésty Aktau a Baku.
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Mapa ¢ 9: Planovany tranzitni koridor Vychod — Zapad (nebo také TITR)
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Zdroj: vlastni zpracovani

6.4.3 Transportni koridor Sever — Jih

Zatimco za piedchozim koridorem stoji vyména zbozi mezi Evropou a Cinou,
v tomto piipadé hraje vyznamnou roli Rusko s Indii. Koridor zahrnuje piepravu
z indickych pfistavii na pobiezi franu. Odkud piedeviim z piistavu Bandar Abbas
pokracuje zeleznice dale na sever. Noveé vznikajici koridor Sever — Jih by mél byt
rychlej$i az o 40 %, také naklady na pifepravu by mély klesnout piiblizn€ o 30 %
(Chatterjee Singh 2015). Preprava indického zbozi ptes Jizni Kavkaz méla nékolik
variant. Jednou z nich byl transport pies irdnské Zeleznice do Arménie, odkud by naklad

pokracoval dale na pobiezi Cerné¢ho mote v Gruzii.

Arménie se sousednim Iranem nechala vypracovat projekt, ktery by propojil
arménské Zeleznice s témi iranskymi. Pivodni odhady na vystavbu 316 kilometr
dlouhého Zelezni¢niho koridoru na izemi Arménie byly 1,7 az 2,8 miliardy dolart (Ilie
2014) Nasledng stoupl odhad na 3,5 miliard USD, pfesto mél fran s Arménii i nadale
zdjem o vystavbu. Vzhledem k &lenitému terénu méla trasa vedouci od hranic s franem
k jezeru Sevan obsahovat 64 mosti a 60 tunell o celkové délce 102,3 kilometrti
(RailwayPro 2015). Uz tak vysoka cena za planované napojeni jesté nezahrnovala ¢astku
na pofizeni pozemkl a modernizaci dal$ich Zelezni¢nich tsekit v Arménii. Nutné naklady
jsou tak srovnatelné s ro¢nim rozpoctem Arménie (Shahbazov 2017). Pfestoze oba staty
vyjadiily ptani k brzkému zahajeni vystavby, plivodni zacatek vystavby planovany na rok
2015 je nyni v nedohlednu. Arménie nema dostate¢ny kapital a také fran mél po uvaleni
sankci ze strany Evropské unie a USA financni problémy. Arménie podepsala

s investi¢ni spolecnosti Rasia FZE sidlici v Dubaji koncesi na padesatileté vyuzivani
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planované Zeleznice (Rasia FZE 2013). Toto ani dal$i jednani nevedlo k pfildkani
dostateén¢ silného investora, ktery by novou trasu financoval. Zajem financovat
zelezniéni koridor nékolikrat projevily Cinské stavebni spole¢nosti, avSak dosud nebyl
zadny z téchto planti naplnén.

Mapa é. 10: Planovany tranzitni koridor Sever — Jih
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Zdroj: vlastni zpracovani

Ani vroce 2018 se Arménii stale nepodafilo ptildkat investory, a tak se nové
vedeni statu nechalo slySet, ze pfestoZe maji o vystavbu Zeleznice i nadale zajem, neni
mozné v blizké dobé projekt zrealizovat (Jardine 2018). Aby byl projekt rentabilni
muselo by se pies néj prepravit 15 az 18 milionl tun ro¢né€, coZ je v soucasné dobé
nerealné. Do celé situace se nepiimo vlozil také sousedni Azerbajdzan. Ten jiz difve
pjéil franu 500 miliond dolarti na vystavbu Zeleznice vedouci z Rashtu do pohraniéniho
mésta Astara, které lezi u hranic pravé s Azerbajdzanem (Vestnik Kavkaza 2017). Poté
co Iran projevil staly zajem o napojeni Zeleznice s Arménii, mu bylo pohrozeno ze strany
Azerbajdzanu okamzitym ukonéenim pijéky a zastavenim dal$iho financovani dopravni
infrastruktury na Gizemi franu (Jardine 2018). Rozsahla modernizace a elektrifikace stoji
fran nemalé prostiedky, které financuje prostfednim zahrani¢nich puijéek. Zeleznici
sméfujici k hranicim s Azerbajdzanem podpofil severni soused. Na elektrifikaci 926
kilometrii Zeleznic spojujici Teherdn s Mashadem lezicim u hranice s Turkmenistdnem

prispéla Cina ptij¢kou 1,5 miliardy dolarti (Barrow 2017). Ptjéku 1,28 miliardy dolart
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poskytlo na elektrifikaci smérem k Turkmenistanu také Rusko, ¢imZz se planovana

prepravni kapacita zvysi na 7,5 milionti tun ro¢n¢ (Trade Arabia 2017).

V ramci koridoru Sever — Jih doilo k propojeni Zeleznice mezi Irdnem
a Azerbajdzanem pii pobiezi Kaspického mote. V roce 2017 projel historicky prvni
mezinarodni vlak ptfes hrani¢ni most lezici ve mésté Astara (Smith 2017). Nyni se ¢eka
na dobudovani posledniho iseku mezi irdnskymi mésty Kazvin, Rast a Astarou, ¢imz
dojde k dlouho ocekavanému propojeni koridoru sméfujiciho ze severu na jih.
V poslednich letech vyviji Rusko natlak na Azerbajdzan s franem, jelikoZ se stavba
neustale protahuje. Rovnéz je diilezité vyjednat dohody o vizech a clech mezi v§emi staty,
aby se pifeprava zboZzi zbyte¢né¢ nezdrzovala nebo neprodrazila. Cesta z Indie do
Skandinavie vedouci ptfes Jizni Kavkaz by méla trvat pfiblizné 2 tydny s plvodni
kapacitou 6 miliond tun rocné. Maximalni kapacita by méla postupné dosdhnut az 20
miliondl tun nakladu (Trend.az 2018). V roce 2019 zagal Azerbajdzan v ramci tohoto
koridoru modernizovat 167 kilometrii zeleznic vedoucich severné od mésta Sumgajt.

Nova investice vyjde na 179 milionti dolarti (Railway Gazette 2019b).

6.4.4 Transportni koridor Jih — Zapad

Tteti koridor by mél navazat na predchozi dva. V planu je ptepravovat zbozi
z Indie ptes Iran, odkud povede z p¥istavu Bandar Abbas modernizovana Zeleznice do
Baku. V hlavnim mésté Azerbajdzanu by se mélo prevazené zboZzi napojit na projekt
Transkaspické mezinarodni cesty (TITR), odkud by pokracovalo zapadné do Evropy.
Z Gruzie by trasa mé¢la vézt trajekty na Ukrajinu a dale do Polska. Dle velmi
optimistickych odhadi by mélo byt v budoucnu pievezeno az 72 milionli tun rocné
indického zbozi do Evropy, zatimco opacnym smérem by mélo smétfovat az 25 miliond
tun. AvSak souCasnd planovana kapacita predstavuje stiizlivéjsi odhad celkovych 20

milionll tun rocné (Shahbazov 2017b).

6.5 Mnoistvi prepraveného materialu Zelezni¢ni dopravou

Od roku 2007 zaznamenala Zelezni¢ni pfeprava pokles. Arménie se dlouhodobé
pohybuje na hodnoté 3 milioni tun ndkladu ro¢né. Veskery jeji vyvoz sméfuje pies
hranice do Gruzie. V piipadé vystavby Zeleznice vedouci do Iranu by musela
transportovat alespoil 15 miliont tun ro¢né, aby nebyl projekt ztratovy, coz se v soucasné

dobé jevi jako zcela nepravdépodobné. Gruzie s AzerbdjdZzanem jsou piedevsim tranzitni
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zem¢ a jejich hodnoty jsou podobné. Velkou mérou se na téchto hodnotach podili
transport ropy od Kaspického mote, jehoz podil po vystavbé nového ropovodu vedouciho
pres Gruzii do Turecka neustale klesa. Da se predpokladat, ze azerbajdzanské hodnoty,

MIw

které jsou vyssi nez u Gruzie, zapiiCinil obchod s Ruskem.

Graf & 17: MnoZstvi pFepraveného ndkladu po Zeleznici na Jiznim Kavkaze v roce 2007-2017
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Zdroj: Statistical of Azerbaijan, ArmStatBank, Geostat, vlastni zpracovani

Vlivem rozsahlych investic do Zelezni¢ni tranzitni pfepravy se bude v pfiStich
letech mnoZstvi prepraveného zboZi rapidné zvedat v Gruzii i Azerbajdzanu. Diky
pijmim z exportu ropy a zemniho plynu se Azerbajdzanu daii zaujmout postaveni
tranzitniho uzle, ktery obtéka Arménii. Ta je stale vice odiiznuta od okolnich tranzitnich
cest. Arménie prohréla ,,souboj* s AzerbajdZanem o napojeni se na koridor ve sméru
Sever — Jih. Azerbajdzan je po roce 2015, kdy jeho ekonomiku postihl pokles kvili
nizkym cendm ropy, z hlediska vystavby dopravni infrastruktury a napojeni se na okolni
staty jesté vice agresivnéjsi. Tranzitni pfeprava miZe diverzifikovat statni ptijmy. Gruzie
nemd dostatek financi na prosazovani vlastnich zajmt, nicméné diky své geografické
poloze a konfliktu Azerbajdzanu s Arménii se stava klicovym partnerem spojuji
Azerbajdzan s Tureckem a evropskym trhem. Azerbajdzan se snazi odklonit od piepravy

ptes ruské hranice.
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7 Silniéni doprava na Jiznim Kavkaze

Ze vsech typt piepravy je na Jiznim Kavkaze ta silni¢ni nejpouzivanéjsi. Pfedevsim pro
Arménii je pieprava po asfaltovych silnicich klicova. Do Arménie 1étd minimum
nakladnich letadel a vlaky vyvazejici pfevazné¢ médénou rudu s dal§imi kovy sméiuji
pouze do sousedni Gruzie. Arménie ma kromé napojeni na severni Gruzii ptistup také
s franem na jihu. Celych 44 kilometrt spole¢nych hranic oddé&luje feka Araks, pies kterou
vede pouze jediny most u vesnice Agarak v blizkosti m&sta Meghri. Silni¢ni mezinarodni
propojeni Azerbajdzanu je podobné tomu Zelezni¢nimu. Do Ruska vede silnice nedaleko
zeleznice spojujici Baku s Machackalou. Hrani¢ni prechod na jihu s franem lezi ve mésté
Astara, kde neddvno dostavéli Zeleznicni most (Jardine 2018). Kromé& Astary maji
s franem je$td hraniéni piechod nedaleko mésta Bilasuvaru a v Nachi¢evanu, z néhoz
vede jeden most pres feku Araks. Ta tvoii pfirozené hranice nejen Arménie s franem a
Tureckem, ale také celou zapadni ¢ast hranic 4zerbajdzanské enkldvy Nachi¢evan, ktery
je také napojen u mésta Sadarak s Tureckem. S Gruzii je AzerbajdZan spojen silniénim
mostem, ktery financovala Evropskd Unie v rdmci programu TRACECA (TRACECA
2019). V tésné blizkosti je jesté¢ jeden hrani¢ni piejezd a posledni spojeni vede podél
Kavkazského pohoii nedaleko mésteCka Ladogechi. Gruzie je kromé Arménie a
Azerbajdzanu propojena s Ruskem nedaleko méstecka Stepantsmindy a dalii

2 pteshrani¢ni spojeni maji na jihozapad¢ s Tureckem.

7.1 Osobni preprava

JiZ zminéné hrani¢ni pfechody jsou vyuzivané nejen k transportu zbozi, ale 1 osob.
Mezinarodni, stejné jako vnitrostatni, silni¢ni pfeprava mezi Arménii, Azerbajdzanem
a Gruzii je provadéna prevazné formou minibusil. Ve statech byvalého Sovétského svazu
jsou tyto minibusy oznac¢ovany jako marSrutky a tvoii zdklad vetfejné dopravy na
Kavkaze. Kromé marsrutek je hojné vyuzivané také taxi, které se viak s tim v Cesku
nemulze srovnavat. Auta jsou velice zastarala a jejich technicky stav je nevyhovujici.
V roce 2011 bylo v Gruzii 90 % aut starSich 10 let. Ze 744 433 registrovanych automobilti
byla naprostd vétSina dovezena z Evropy a pouze 1 % aut bylo mlads$i nez 3 roky.

Ptiblizn€ 40 000 automobild bylo v Gruzii vyuzivano jako taxi (Asian Development Bank
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2014). Silni¢ni doprava v regionu je velmi nebezpena. Nejedna se pouze o stari
automobilil nebo minibust, ale také o Spatny stav vozovek a nerespektovani silni¢nich
pravidel. Ridi¢i Casto ignoruji svételnou signalizaci nebo zékazy predjizdéni, a proto

dochazi k vice smrtelnym nehodam.

V roce 2017 zemielo pti dopravnich nehodach na Jiznim Kavkaze 1915 osob
(WHO 2018). Pfedev§im v Arménii je pocCet obéti pti dopravnich nehodach pomérné
vysoky a podil zemfelych na silnici je zde nejvyssi. V Gruzii zemielo na silnicich méné
osob, ackoliv je Gruzie pocetnéj$i a ma mnohem vice registrovanych silni¢nich vozidel.
Hlavnim diivodem je lepsi stav silnic, do kterych Gruzie diky ptjckam od Svétové banky
investovala. Pro zvySeni bezpe€nosti na silnicich investovala Evropska unie do programu
TRACECA Road Safety II, jenz ma za ukol zvysit bezpecnost silni¢ni dopravy na Jiznim
Kavkaze a ve sttedni Asii. Projekt zastituje organizace Global Road Safety Partnership.
Ta na Jiznim Kavkaze spravuje také program pochazejici z Ciny a Vietnamu: Bezpeéné
do skoly — bezpecn¢ domi (GRSP 2019).

Tabulka & 3: Pocet obéti na silnicich a podil na celkovém poctu umrti v roce 2017

Stat Obéti dopravnich | Podil na celkovém
nehod poctu umrti
Arménie 472 1,99 %
Azerbéjdzan 978 1,62 %
Gruzie 465 1,04 %

Zdroj: WHO (2018)

Graf ¢ 18: Hodnoceni stavu mezindrodnich silnic v Gruzii mezi lety 2004 a 2011
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Zdroj: Asian Development Bank (2014), vlastni zpracovani

Ptestoze nejsou dostupna data za vSechny staty, da se s jistotou tvrdit, Ze se pocet

pfepravenych osob na Jiznim Kavkaze neustidle zvedd. Bcéhem deseti let se
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v Azerbajdzanu pocet zved] témét o 80 % (viz tabulka ¢. 4). Data se &aste¢né daji odvodit
z poétu registrovanych vozidel. V Azerbajdzanu dosahla populace 6. dubna 2019 piesnd
10 milioni obyvatel (Yinglun 2019). Dle poslednich dostupnych dat WHO na n¢ ptipada
1 135936 vozidel. Gruzie snecelymi ¢tyimi miliony obyvatel méla vroce 2013
registrovanych 951 649 vozi. To znamena ze béhem dvou let stoupl pocet motorovych
vozidel o vice nez 200 000. V Arménii bylo registrovanych 300 091 vozidel (WHO
2015). V porovnani poctu registrovanych vozidel na pocet obyvatel k danému roku 2013
méla Gruzie 235 vozidel na 1000 obyvatel. S velkou ztratou byl Azerbajdzan se 121
vozidly na 1000 obyvatel, a nakonec Arménie se 104 motorovymi vozidly na 1000
obyvatel. Jak uz bylo zminéno vétsina automobili na Jiznim Kavkaze pochazi z Evropy.
Ojeté automobily jsou dovazeny do gruzinskych pfistavii Poti nebo Batumi. Dale
pokracuji do mésta Rustavi leziciho v blizkosti hlavniho mésta Tbilisi, kde je rozlehlé
trzi$t€ slouzici jako bazar pro vSechny tfi staty. V roce 2017 Cinil export automobili
z Gruzie do Azerbajdzanu celych 35 % z celkového exportu timto smérem. Exportované
automobily, ndkladni vozidla nebo traktory dosdhly hodnoty 91,9 milioni USD. Gruzie
do Arménie vyvezla motorova vozidla v hodnoté€ 34,2 milioni USD, to je ptiblizné 22 %
z celkového vzajemného obchodu. V roce 2014 to bylo dokonce vice nez 50 %. (Atlas
OEC 2018). Z Gruzie jsou ve velkém poctu vyvazeny automobily také do Ruska. Z ruské
Severni Osetie jsou vzapéti ptevezeny do Jizni Osetie. Toho vyuzivaji tamni obyvatelé,
jelikoz jsou zbaveni placeni silni¢ni dan¢ v Rusku a s vozidlem registrovanym v Jizni

Osetii mohou neomezen¢ vyuzivat ruské silnice (Tarkhanova 2017).

Tabulka ¢ 4: Pocet pirepravenych osob v Azerbdjdiinu mezi lety 2007 a 2017

Pfepravenych pasazért v milionech
2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017
964,5 | 1033,9 | 1114,6 | 1200,3 | 1304,4 | 1417,4 | 1535,2 | 1608,5 | 1666,2 | 1708,2 | 1739,7
Zdroj: Statistical of Azerbaijan

7.2 Nakladni silnicni doprava

Béhem poslednich let se vSechny tii staty snaZzi investovat do modernizace
a vystavby nové silni¢ni sité. Graf ¢. 18 ukazuje rapidni zlepSeni mezinarodnich silnic
v Gruzii mezi lety 2004 a 2011. Mezinarodni silnice v Gruzii jsou v dobrém stavu.
V Gruzii rovnéz buduji novou dalniéni sit’ spojujici zdpadni pobiezi s Tbilisi. Nova
dalnice je budovana v ramci koridoru spojujiciho Evropu s Asii. Celkova délka by méla

dosahovat az 400 kilometri (Asian Development Bank 2014) a je financovana pujckou
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od Svétové banky. Gruzie buduje novou silnicni infrastrukturu spojujici vnitrozemi
s pobfeznimi pfistavy v Poti, Batumi nebo modernizovaném piistavu v Anaklii, ktery je
financovan z programu TRACECA (TRACECA 2019).

Mapa ¢. 11: Silnicni sit’ a zpristupnéné zahranicni prejezdy v regionu
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Dopravni spojeni s Abchazii a Jizni Osetii je pro bézné obyvatele uzavieno
a jediny pftistup do regionu vede pies hranice s Ruskem. Z Gruzie do Ruska vede pouze
jedna silnice pies pohoii Kavkaz. Silnice je v zim¢ udrzovana s velkymi obtizemi. Pies
hranice u horského méstecka Stepantsminda projelo v roce 2017 celkem 1 045 488 osob,
coz je 0 200 000 vice nez v roce 2016 (GTiF 2018). Kdyz jsem se v roce 2016 ve méste
pohyboval, projizdély méstem kolony ¢itajici desitky nakladnich kamionti. Nejvice osob
ptejelo v roce 2017 na hrani¢nim ptechodu v Sarpi. Pfes pobfezni mésto lezici u hranic
s Tureckem projelo 1 101 317 lidi. Velké mnoZstvi je pfepravovano pomoci tureckych
autobusil. Vice nez milion osob piekrocilo hranice jesté pres hrani¢ni pfechod s Arménii
v Sadakhlu (1 012 111) a s Azerbajdzanem v Tsiteli Khidi (1 018 548) (GTiF 2018).
Zbylé hrani¢ni prechody nejsou pfili§ vyuzivany. Hodnoty na hranicich se vSemi ¢tyfmi
sousednimi staty jsou velmi vyrovnané, avSak Arménie ma necelé 3 miliony obyvatel,
zatimco v Azerbajdzanu Zije od dubna 2019 pies 10 milionti obyvatel (Yinglun 2019).
V Gruzii tvoii silniéni doprava klicovou roli z hlediska pfepravené¢ho zbozi. Da se
predpokladat, Ze se s rozSifenim Zelezni¢nich trati podil tranzitniho zbozi pfevaZzeného po
silnicich vyrazné snizi. V roce 2013 bylo v Gruzii vice ndkladnich vozli nez v sousednim

Azerbajdzanu. Z 951 tisic vozidel bylo 151 tisic nakladnich vozi.
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Rovnéz pro Arménii je modernizace silnic klicova. Vzhledem k neustalému
odkladani Zelezni¢niho projektu spojujiciho Arménii s fronem, musi investovat do
silni¢ni sité. V Arménii aktualng buduji silniéni koridor mezi Gruzii a franem, ¢imz dojde
k nejkrat§imu propojeni franu s pobiezim Cerného moie (Inan Yayloyan 2017). V lednu
roku 2010 schvélila arménskd vlada investi¢ni program na vystavbu jiz zminéného
dopravniho koridoru. Arménie ziskala pijcku 500 miliond USD od Asijské rozvojové
banky a dalsich 60 milionti eur od Evropské investicni banky. Cely projekt mél dle
puvodnich odhadi stat 967 milioni USD a dokoncen mél byt v celkové délce 556
kilometrit do roku 2017 (EurAsia Daily 2016). OvSem dodnes neni dokonena ani
polovina zamyslené trati. Vystavba je rozdélena do péti ¢asti. Prvni Cast byla dokoncena
v roce 2014 a jednalo se o celkem 31 kilometri silnic vedoucich z Jerevanu do Araratu a
Artashatu. Druhou ¢éast buduje Span€lskd spolecnost Corsan-Corviam Construccion.
Jedna se o rozsifeni 42kilometrového useku. Na ten navazuje tieti ¢ast, ve které
rekonstruuji a rozSituji 46,2 kilometra silnice vedouci do druhého nejvétsiho mésta
Gyumri. Ve c¢tvrté fazi jde o propojeni mésta Artashat s 346 kilometrii vzdalenymi
franskymi hranicemi. Nyni probihd jednani o mozné stavebni firmé€, kterd stavbu
zrealizuje. Posledni pata ¢ast povede z Gyumri severné do Gruzie. Rekonstruovana
silnice bude dlouhd 62 kilometrii a v soucasné¢ dobé& provadi planovaci studii italska
spolecnost Lotti Ingegneria (North-South 2019). V ptipadé vyteSeni sporu o Nahorni
Karabach by byla Arménie nejkrat§im spojenim mezi Azerbajdzanem s Tureckem a diky
vybudované infrastruktuie z dob Sovétského svazu by mohla spojovat Azerbajdzan s jeho
enklavou Nachi¢evanem.

Mapa & 12: Plinovany silniéni koridor v Arménii spojujici Gruzii s Irdnem
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Azerbajdzan se ze viech statd Jizniho Kavkazu rozhodl investovat do silniéni sité
nejvice. Od roku 2008 utratil za stavbu a rekonstrukci silnic astronomickych 8 miliard
dolarti. Dalsi 2 miliardy poté investoval do udrzby silnic. Behem poslednich deseti let se
pocet asfaltovych silnic zvysil ze 7075 kilometrti na 8500 km. Mezi lety 2007 a 2015
pocet prepravenych osob motorovymi vozidly vzrostl o 60 %, pteprava nakladnimi vozy
stoupla 0 34 % (Asian Development Bank 2018). VétSina investic probihala v ramci
vystavby a modernizace délnic obsluhujici koridor vedouci z vychodu od Baku na
zapadni hranice s Gruzii. V poslednich letech v Azerbajdzanu financovali 2 silni¢ni
projekty na vybudovani dalnice u hranic s franem. V ramci prvni etapy vylepsili silni¢ni
koridor vedouci z Baku do hrani¢niho mésta Astara. Cesta z hlavniho mésta na hranice
nyni trva z ptivodnich 90 minut pouze 40. V druhém programu buduji zcela novou délnici
vedouci okolo mésta Dzalilabad na jihu Azerbajdzanu. Vystavba stoji ptiblizng 260
miliond USD z ¢ehoz polovinu hradi formou pijcky Asijska rozvojova banka (Asian
Development Bank 2018). Do roku 2020 by mélo dojit k rekonstrukci a modernizaci
dalnice M5 vedouci z Ganjy do Gruzie. V Azerbajdzanu bylo v roce 2013 registrovanych
130 019 nakladnich vozidel (WHO 2015), ackoliv je to méné nez v Gruzii, tvotila silni¢ni
doprava kli¢ovou roli v piepravé zbozi. V roce 2017 bylo v Azerbajdzanu piepraveno
nejvice kovi a rud. Po silnici jich bylo pfevezeno 76,5 milionti tun. Celkem bylo v roce
2017 na azerbajdzanskych silnicich pievezeno 144,8 miliona tun ndkladu. Pro srovnani

v roce 2007 to bylo 81,6 miliont tun (Statistical of Azerbaijan 2019).

Azerbajdzan ma na rozdil od svych zapadnich sousedt diky nerostnému bohatstvi
veétsi kapital, ktery po odvraceni ropné krize z roku 2015 smétuje do modernizace a nové
vystavby dopravni infrastruktury. S postupnym vyuZivanim Zelezni¢ni pfepravy by méla
tranzitni nakladni doprava v Azerbajdzanu stejné jako v Gruzii pozvolna klesat. Arménie
prozatim zlistavad nadale odiiznuta od mezinarodnich i mezikontinentalnich koridoru.
Jistym piislibem pro Arménii zistava dobudovani koridoru z Gruzie do franu. Oviem
planovany konec zlstava vlivem neustalého oddalovani v nedohlednu. MoZnost dalSich
zahrani¢nich investic nabizi ¢insky projekt One Belt One Road (Nova Hedvéabna stezka),
kladouci si za cil zvysit globalni politicky vliv, prostfednictvim obchodni cesty spojujici
Cinu s Evropou. Projekt pfedstavil v roce 2013 &insky prezident Si Tin-pching. Cilem je
investovat do mezinarodnich dopravnich projekt vedoucich i ptes regiony stfedni Asie

a Jizniho Kavkazu. Investice zahrnuji pfevazné silni¢ni a Zelezni¢ni druhy dopravy.
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8 Produktovody na Jiznim Kavkaze

Zelezniéni doprava a k ni spadajici tranzitni pfeprava mé pro region vyrazny pieshrani¢ni
dopad. Nicméné¢ ma tézba a nasledny transport nerostnych surovin ptes Jizni Kavkaz
mnohem vyznamnéjsi geopoliticky aspekt. Bohaté nalezisté pti pobtezi Kaspického mote
prilakala zajem mnoha nadnarodnich spole¢nosti pisobicich v ropném odvétvi.
Azerbajdzan uz v roce 1846 vybudoval prvni ropny vrt a na zaGatku 20. stoleti produkoval
vice neZ polovinu svétové ropy (Babayev 2002). Azerbajdzanska ropna pole byla
dalezitym zdrojem pro cely Sovétsky svaz. S jeho rozpadem a naslednou valkou
o Néhorni Karabach téZba nerostného bohatstvi utichla. Po skonceni valky a upevnéni
moci se Hejdar Alijev rozhodl podepsat tzv. ,.kontrakt stoleti“. Jednalo se o dohodu mezi
statni ropnou spolecnosti SOCAR a deseti zahrani¢nimi spolecnost v Cele s britskou BP.
Smlouva vstoupila v platnost 12. 12. 1994 a vztahovala se k t&zb€ na 4zerbajdzanskych
ropnych poli Azeri, Chirag a Gunashli. Dle odhadt byly tamni zasoby az 4 miliardy
barelti s 30letou moznosti tézby (Ciarreta Nasirov 2012). Proti podepsani smlouvy
vystupovalo Rusko, a proto se pokusilo o statni prevrat v Azerbajdzanu. Turecky
prezident diky tajnym sluzbam varoval Alijeva pted planovanym atentatem, coz vedlo
k jeho zachrané. Nasledovaly politické Cistky a upevnéni moci Hejdara Alijeva a jeho
rodinného klanu (Kopeéek 2012). Prezident Azerbajdzanu dosadil do funkce prezidenta
statni ropné spolecnosti SOCAR svého syna Ilhama. ITham v roce 2003 vysttidal svého

otce v Cele statu a u moci se drzi dodnes.

8.1 Tézba ropy a nasledny transport

Jak jiz bylo zmin&no na po¢atku 20. stoleti tvofila t&7ba v Azerbajdzanu zaklad
svétové produkce ropy. S rozpadem Sovétského svazu doSlo k Gtlumu té€Zby ropy. Po
podepsani , kontraktu stoleti* zacala energeticka spolecnost BP (dfive British Petroleum)
investovat do vystavby potrubni infrastruktury sméfujici na zapad. OvSem prvni
mezinarodni ropovod v roce 1996 slavnostné otevieli mezi Azerbdjdzanem a Ruskem.
Ropovod vede z Baku do ruského piistavniho mésta Novorossijsk u Cerného mote. Mé&ii
1330 kilometri, ztoho 231 jich je v Azerbajdzanu. S denni kapacitou 105 tisic

pfepravenych barelli (38,3 milionl barelll za rok) se fadi mezi mensi ropovody (SOCAR
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2019). Po zahajeni provozu dalSich ropovodi neni kapacita ropovodu
Baku — Novorossijsk pfili§ vyuzita. V roce 2012 zde piepravili 2 miliony tun ropy
(INews 2013). To bylo zhruba 37 % celkové kapacity. Béhem roku 2018 proteklo
ropovodem 1,3 milionu tun (tj. 9,3 miliontl barell) surové ropy (Abbasova 2019), coz je
pouze 24,2 % moznosti. Nizké vyuzivani ropovodu pies ruské hranice znaci snahu

Azerbajdzanu vymanit se z vlivu Ruska.

Druhy ropovod Baku — Supsa spojuje Azerbajdzan s gruzinskym piistavnim
meéstem. Vystavba zapocCala po podepsani ,.kontraktu stoleti. Pfi stavbé vyuzili nékolika
starych tuseki z dob Sovétského svazu, kdy vedlo potrubi z Baku do Batumi. Césti
tehdejSiho ropovodu byly v roce 1942 rozebrany ze strachu pfed némeckymi vojsky
a pouzity na ropovod zruské Astrachan¢ do Saratova (Transneft 2019). Slavnostni
zahajeni ropovodu o délce 829 kilometrti probéhlo v dubnu roku 1999. Maximalni
kapacita ropovodu €ini 145 tisic bareld za den (52,9 miliont barell za rok). V roce 2006
byl ropovod na 18 mésicii uzavien z divodu rekonstrukce starych ¢asti. Oprava si
vyzédala 53 milioni USD (Today.az 2008). K dal§imu uzavieni doSlo béhem kratké
valky Gruzie s Ruskem v roce 2008. Zatim posledni uzavieni prob&hlo v roce 2015, kdy
Rusko obsadilo ¢ast ropovodu v blizkosti Jizni Osetie. Obsazeni probehlo jako reakce na
planované ptipojeni se Gruzie k NATO. Prestoze se jednalo o azerbajdzanskou ropu,
jelikoZ je Gruzie pouze tranzitni stat, Azerbajdzan k celému incidentu zaujal neutralni
postoj (Shiriyev 2015). Béhem roku 2008 bylo ropovodem Baku — Supsa (jinak
oznaCované¢ho jako West Route Export Pipeline) piepraveno 28 milionti bareli ropy
(53 % kapacity). Béhem roku 2018 ptepravili ropovodem 26,8 miliont barell, coz je
ptiblizné 50 % celkové kapacity (Abbasova 2019b) Ropa je posléze transportovana pies

Bosporsky zaliv na evropsky trh.

Klicovym projektem a hlavnim ropovodem pro region Jizniho Kavkazu je
Baku — Thilisi — Ceyhan (BTC). Ropovod spojujici Azerbajdzan a Gruzii s Tureckem
kon¢i v pristavnim mésté Ceyhan u Stfedozemniho mote. Zprovoznén byl v roce 2006
s kapacitou 1 milion barelt za den, v roce 2009 byl rozsifen na 1,2 milionu barelt denné
(438 miliont za rok) (BP 2019). Nové vybudovany ropovod se stal hlavnim transportnim
koridorem pfepravujicim azerbajdzanskou ropu. Za rok 2018 ptepravil 255 miliont
barelii ropy (BP 2019). Azerbajdzan proto hleda nové dodavatele ropy, jelikoz ziistava
minimalné 30 % volné kapacity (Reuters 2017). Ropovod by v budoucnu mohl ptepravit

ropu z Kazachstdnu nebo Turkmenistanu. Dal$i moZnosti je rozSifeni tézby
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v Azerbajdzanu. Vroce 2014 podepsala spolednost BP s azerbajdzéanskou vladou
smlouvu o prizkumu mélkych vodnich oblasti v okoli ApSeronského poloostrova.
Vysledkem jsou planované tfi nové vrty v perspektivnich oblastech. Piipadny podil na
novém ropném zdroji se rozdéli mezi BP a dzerbajdzansky SOCAR v poméru 50 ku 50
(BP 2019). Ropovod spojujici pobiezi Kaspického moie s mofem Stiedozemnim vedl
k prohlubovani trilateralnich vztahti mezi Azerbajdzanem, Gruzii a Tureckem. Na druhou
stranu si Azerbajdzan za pomoci produktovodt udrzuje politicky vliv na Turecko, ¢imz
zabranuje normalizaci vztahti Turecka se sousedni Arménii (Yesevi Tiftikcigil 2015).
Vyznamnou roli pro transport ropy a zemniho plynu tvofi gruzinské terminaly na pobiezi
Cerného mote. V Supse je od roku 1999 vybudovany rozlehly terminél se skladovacimi
nadrzemi, z kterych jsou poté plnény ropné tankery. Dals$i ropny terminal se nachazi
v Kulevi severn¢ od Poti. Dobudovan byl v roce 2008 a jednalo se o jednu z prvnich

investic azerbdjdzanské ropné spole¢nosti SOCAR v Gruzii (SOCAR 2019).

Gruzie &erpa z vyhodné geografické polohy a $patnych vztaht Azerbajdzanu
s Arménii. Ropovod BTC obchazi Arménii pies Gruzii, prestoze je tak o nékolik set
kilometra delsi. Tankery vyvazi z gruzinskych ptistavli surovou ropu. Po ocisténi ropy
v evropskych rafineriich ji prevazné z Bulharska a Rumunska v Gruzii vykupuji zpét.
Arménie ziskava ropu prevazné z ruskych rafinerii. Ta je do zem¢ pievazena rovnéz pies
Gruzii. Podil Ruska na exportu oc¢isténé ropy do Arménie byl v roce 2017 ptes 65 %
(Atlas OEC 2018).
Mapa ¢ 13: Ropovody a plynovody vedouci 7 Azerbdjdiinu
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8.2 Tézba plynu a nasledny transport pres Jizni Kavkaz

Azerbajdzan kromé ropného bohatstvi disponuje znaénymi zdsobami plynu.
Obdobou soustavy ropnych poli Azeri, Chirag a Gunashli (ACG) je nalezisté plynu Shah
Deniz, ktery je ptfepravovan do jizni Evropy. Z nalezis§té Shah Deniz byl prvni plyn
transportovan v roce 2007 ptes nové vybudovany plynovod Baku — Tbilisi — Erzurum
(BTE). Plynovod byva oznaCovany také jako Jihokavkazsky a jeho vystavba byla
zahdjena vroce 2003. M¢ti 980 kilometri a je veden paralelné s ropovodem BTC.
Plynovod je neustale rozSifovan. Soucasna kapacita ¢ini 20 miliard kubickych metrt
plynu za rok (SOCAR 2019). Gruzie také vtomto piipadé vyuzivd svého postaveni
tranzitni zemé& a v roce 2017 vice nez 91 % plynu odebirala pravé z potrubi vedouciho
dale na zapad (Atlas OEC 2018). Zbyla procenta plynu dodava Rusko. Jedna se o 10%
dafi za transport ruského plynu pies Gruzii do sousedni Arménie. Udajné doglo k nové
dohodé¢ v roce 2017, kdy tehdej$i ministr energetiky v Gruzii Kakha Kaladze vyjednal za
transport ruského plynu slevu z 215 na 185 USD za 1000 m® plynu (Panorama.am 2017).

Arménie diky dohod¢ Gruzie s Ruskem miize i nadale odebirat plyn od Ruska.
Cena plynu je vyrazné nizsi, aCkoliv v roce 2019 doslo pro Arménii k rapidnimu zdrazeni
ze 150 na 165 USD. Rusko vyuzilo zdraZeni jako politicky néstroj, diky némuz dostalo
pod vétsi tlak nového premiéra Nikola PaSinjana. Nova arménska vldda se snazi
vystupovat na mezinarodnim poli neutrdlné¢ a zatim neni jednostranné prorusky
orientovana (Kucera 2019). Druhym dodavatelem plynu do Arménie je sousedni fran.
Ten v roce 2017 dodal Arménii 382 miliond m?, zatimco ruska strana dodala témét
2 miliardy m® (Panorama.am 2018). Iran§ti predstavitelé nékolikrat vyjadfili zajem
o rozsifeni dodavek plynu do Arménie s moznosti uplatnéni se i na gruzinském trhu.
Avsak v soutasné dobé nemiize Iran konkurovat cenam plynu z Ruska. V roce 2016
vybudovala iranska spolec¢nost Synergy 25 km dlouhy plynovod na zasobovani
arménskych piihraniénich mést Agarak a Meghri. Vstficné gesto ze strany franu stalo
2 miliony USD (Panorama.am 2016). Podobné jako fran i Rusko financovalo stavbu
plynovodu na Gzemi ciziho statu. Jednalo se o de facto stat Jizni Osetie, kde v roce 2009
dokonéilo stavbu jednoho znejvySe poloZenych potrubi na svété. Stavba plynovodu
dlouhé¢ho 169 kilometrti stala 476 milioni USD. Potrubi kompletné spravované
spolecnosti Gazprom spojuje jihoosetské mésto Tskhinvali a ruské mésto Dzuarikau

(Hydrocarbons Technology 2019).
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Mapa & 14: Zdroje fosilnich paliv Azerbdjdidinu
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Zdroj: Caspian Barrel (2019)

8.3 Geopoliticka hra o transport plynu

Na Jihokavkazsky plynovod (BTE) v Turecku navazuje Transanatolsky plynovod
(TANAP). Stavba plynovodu TANAP zacala vroce 2015 a vcervnu 2018 doslo
k slavnostnimu otevieni. Naklady na vystavbu Cinily témet 8 miliard USD. Plynovod
vede az do evropské &asti Turecka (CTK 2018). Aktualni maximalni kapacita je 16
miliard m® plynu za rok, pficemz by mélo dojit do roku 2023 k rozsiteni na 23 miliard a
do roku 2026 dokonce 31 miliard m*. To je kapacita piivodné pldnovaného plynovodu
Nabucco (Socor 2012, CTK 2018). V piistim roce by mé&lo dojit k dostaveni navazujictho
Transjadranského plynovodu (TAP). Potrubi povede z Turecka pies Recko a Albanii do
Jaderského mote, kde povede po dné az k pobiezi nedaleko italského mésta Brindisi,
odkud bude plyn rozvadén déle do vnitrozemi. Projekt TAP je v soucasné dobé dokoncen
7 85,7 % (TAP 2019). Jeho kapacita ¢ini 10 miliard m* za rok a zbylych, 6 miliard m?
plynu spotiebuje Turecko (Southfront 2015). O vystavbu Transjadranského plynovodu
usilovali Celni predstavitelé Evropské unie, ktefi se snazi diverzifikovat dodavatelé
zemniho plynu a omezit tak vliv Ruska. V budoucnu by mélo dojit k pfistavéni odbocky
pokracujici severné¢ po Balkanském poloostrové (Shahbazov 2018). Celkova kapacita
planovaného Jonsko-jadranského plynovodu (IAP) ¢ini 5 miliard m® ro¢né, z ¢ehoz by
1 miliardu odebirala Albanie, 0,5 miliardy Cerna Hora, 1 miliardu Bosna i Hercegovina
a zbylé 2,5 miliardy Chorvatsko. Potrubi mé koncit v chorvatském Splitu a vS§echen plyn

bude dodavat Azerbajdzan (Energy Community 2019).
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Evropska unie se dlouhodobé¢ snazi o prilakani novych dodavatelt fosilnich paliv,
aby omezila monopol ruského dodavatele. Planovany plynovod Nabucco vedouci
z Azerbajdzanu pies Turecko az do stiedni Evropy byl vlajkovou lodi ptivodniho tsili EU
na diverzifikaci dodavatelfi plynu. Piivodni plany na 30 miliard m* zemniho plynu za rok
musely byt vzhledem k naro¢nosti a délce potrubi snizeny na ,,pouhych* 10 miliard m?
(Van de Graaf'Sovacool 2014). Nicméné v ¢ervnu 2013 si konsorcium Shah Deniz zvolilo
konkuren¢ni projekt TAP vedouci do Italie. Planovany projekt Nabucco je v soucasné
dob¢ neproveditelny. Také Ruskem planovany plynovod South Stream byl v roce 2013
zruden. Planovany potrubni systém mél ptivadét zemni plyn z Ruska pres Cerné moie do
Bulharska, odkud by pokracoval pies Srbsko hloub¢ji do Evropy. Jeho kapacita méla byt
az 63 miliard m’. Cilem projektu bylo obejit izemi Ukrajiny. Pod natlakem Evropské
komise v prosinci roku 2013 Gazprom od projektu upustil (Southfront 2015). Misto toho
se Rusko zaméfilo na vystavbu nového plynovodu pies Cerné moie. Konstrukce
planovaného plynovodu zacala v roce 2017 a vede z Ruska do evropské ¢asti Turecka.
Ptedpokladana kapacita projektu bude 31,5 miliard m*® (TurkStream 2019). Na Turk
Stream by v budoucnu mohl navézat novy projekt pro sttedni a jihovychodni Evropu
(Eastring). Plynovod povede ptes Bulharsko, Rumunsko, Mad’arsko az na Slovensko.
Predpokliddand kapacita je 20 miliard m® smoZnosti rozsifeni na dvojnasobek
(Eastring.eu 2019). Na tomto projektu ma velky zajem Slovensko, které dosud Cerpalo
plyn z potrubi vedeného pies Ukrajinu, coz vzhledem k vypjatym vztahim mezi Ruskem
a Ukrajinou neslo jista tskali v podobé uzavieni potrubi. DalSim plynovodem vedenym
po dné Cerného mote z Ruska do Turecka je Blue Stream vystavény v roce 2003

s kapacitou 16 miliard m® plynu.

Chovani Evropské unie z hlediska energetické bezpecnosti plsobi ponckud
schizofrenné. Dlouhodobé se snazi o diverzifikaci zdroji zemniho plynu, pfiCemz
podporuje projekty na vystavbu potrubi vedouciho zemni plyn z Azerbajdzanu.
Vyzdvihuje dileZitost plynovodu TAP nebo dfive planovaného Nabucco, ackoliv se
kapacity novych potrubi nemohou rovnat ruskym plynovodiim. Maximalni kapacita pro
transport azerbajdzanského plynu do Evropy v soucasné dobé ¢ini pouhd 2 % (Van de
Graaf Sovacool 2014), pficemz Rusko i1 s podporou EU buduje plynovody Turk Stream a
roz§ifeni pro Nord Stream II. Nové projekty mohou piepravit do Evropy ro¢né az 85

miliard m? zemniho plynu (Cervinkova 2018).
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Mapa ¢ 15: Plynovody vedouci 7 Asie do Evropy
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8.4 Status Kaspického more a moznost vystavby Transkaspického

plynovodu

Od konce 20. stoleti se pét stati obklopujicich Kaspické mote pielo o jeho status.
Problém nastal s rozpadem Sovétského svazu. Smlouvu rozdé€lujici vody Kaspického
mofte fesila historicka bilateralni dohoda mezi dne$nim franem a Ruskem, dohoda oviem
nepoéitala s moznosti vzniku daldich aktér v podobé Azerbajdzanu, Kazachstanu
a Turkmenistanu. Staty se dlouhodobé snazily vyfteSit status Kaspického mote. Pod
moiskym dnem jsou bohatd nalezi§té¢ ropy a zemniho plynu, o které zucastnéné¢ zemé

svadély politicky boj. Vzhledem k pravni praxi byly ¢tyi'i mozné varianty k feseni:
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a) Uzaviena hranice — vychazi z ptredpokladu, Ze je Kaspické mote jezero, ale
casteCné s sebou nese 1 prvky z motského prava. Uzaviena hranice pocitd
s dvacetimilovou motskou zonou teritoridlnich vod. K nim by ptipadlo dalSich
20 ndmoinich mil exkluzivni ekonomické zoény, kterd by piipadla
k pobtfeznimu statu. Za Ctyficetimilovou linii by vznikla zéna se spole¢nym
majetkem vSech kaspickych statt (Dilbazi 2009).

b) Pohranicni jezero — tato varianta chape Kaspické mofte jako jezero. Doslo by
k rozdéleni na 5 sektorii na zdklad€ centralni linie mofe a linie vychazejici
z pozemni hranice statl. Kazdému statu by ptipadlo vysadni pravo tézby
nerostnych surovin a vyuzivani vodni hladiny v daném sektoru (Dilbazi 2009).

c) Oteviené moie — status Kaspického moie by vychazel ze skute¢nosti, ze se
jedna skute¢né o moie. Nicméné vodni plocha neni dostatecné rozlehla, aby
kazdému statu pripadlo 200 namoinich mil. Proto kazdému statu mélo
pfipadnout pobfezZi o vzdalenosti 12 namoinich mil od pozemni linie a zbytek
vodni plochy by byl rozdélen na ekonomické zony (Dilbazi 2009).

d) VSichni rovnym dilem — posledni, aviak nerelny navrh piednesl Iran, ktery
navrhl rozdé€lit mezi kazdy stat 20 % vodni plochy s vysostnym pravem tézby

nerostnych surovin

Koneé&né rozdéleni vodni plochy bylo kli¢ové pro mensi staty jako Azerbajdzan
nebo Turkmenistan. Dle odhadi americké vladni agentury zroku 2013 se na dné
Kaspického mote nachazi az 20 miliard barelli ropy a vice nez 6,8 bilionti m® plynu
(Cervinkova 2018b). Azerbajdzan se dlouhodob& snaZi piilakat dalsiho dodavatele
zemniho plynu, diky ¢emuz by se mohl Jihokavkazsky plynovod zdvojnasobit. VyfeSeni
statutu Kaspického mote dlouhodobé komplikovalo moznou vystavbu Transkaspického
plynovodu vedouciho z Turkmenistanu do dzerbajdzanského Baku. Kromé nevyteseného
rozdéleni motského dna planovany ropovod neustile napadalo Rusko, které
argumentovalo ochranou Zivotniho prostfedi v Kaspickém mofti (Gurbanov 2018). To je
ponekud Gsmeévné vezmeme-li v potaz, Ze v soucasné dobé Rusko buduje plynovod ptes
Cerné a Baltské mote. V 16t& roku 2018 doslo k zdsadnimu prillomu v otazce Kaspického
mofte, kdyz staty podepsaly dohodu o rozdéleni moiského dna (Cervinkova 2018b). Ta je
velice podobnd nastinéné druhé varianté — Pohrani¢ni jezero. Transkaspickému
plynovodu k provedeni nyni stoji vcest¢ 2 faktory. Tim hlavnim je

nekonkurenceschopnost ceny plynu z Kaspického mofe s ruskymi cenami plynu.
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Vystavba plynovodu na dn¢ mote by nebyla rentabilni, ackoliv by Turkmenistan dodaval
30 az 40 miliard m® plynu (Gurbanov 2018). Druhym faktorem je neochota
Turkmenistanu investovat do vystavby. Pfestoze zacal vyvazet plyn pies ruské plynovody
do Ciny, nedisponuje potiebnym kapitalem. Navic na n&j Rusko vyviji natlak, protoZe
vyuziva pravé ruské potrubi. Turkmenistan jiz dfive investoval do plynovodu
Turkmenistan — Afghdnistan — Pakistan — Indie (TAPI). Ten je ovS§em stale mimo provoz
a realn¢ hrozi, ze cely projekt bude ukoncen. Uz v roce 2017 s finan¢nim ptispénim
Saudské Arabie dostavél plynovod k hranicim s Afghanistanem. Tam se projekt kvili
nestabilni politické situaci a Spatné bezpecnosti v regionu zastavil (Mammadov 2018).
Rovnéz projekt TAPI se Rusko snaZilo oslabit a navrhlo dovazet zkapalnény rusky plyn

z franskych ptistavll (Gurbanov 2018).

V soucasné dob€ neni realné, aby Turkmenistan pfepravoval plyn pifes Gzemi
Jizniho Kavkazu. Azerbajdzan se proto musi pokusit vyplnit kapacitu Jihokavkazského
plynovodu z jinych zdroji. Jednou z moznosti je transportovat plyn z Kazachstanu, dalsi
variantou je rozsifeni t&zby Azerbajdzanu. Ten by mohl t&Zit plyn v novém sektoru
Shafag — Asiman, kde uz zpracovali seismicka data a nové tézb¢ by nemélo nic branit
(BP 2019). O plyn z Kaspického mote v posledni dob¢ usiluje Ukrajina, ktera ma nyni
problémy s doddvkami zemniho plynu. Ukrajina je rozhodnuta finanéné podpofit
vystavbu castkou az 790 milioni USD za ptedpokladu, ze se v gruzinském pftistavu
Kulevi vybuduje nadrz na zkapalnény plyn, ktery se bude ptfevazet do ukrajinskych
pristavt (Blank 2012).
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9 Shrnuti

Kli¢ovou podobu dopravni infrastruktufe dala vystavba béhem éry komunistického
Sovétského svazu. Na Jiznim Kavkaze doslo k vystavbé mnoha pteshrani¢nich silni¢nich
i Zelezniénich napojeni. Stity byly napojeny na Rusko podél pobiezi Cerného
a Kaspického mofte, ale 1 ptes hornaté oblasti pohoti Kavkazu (Suny 1994). Jednim z cilt
pieshrani¢nich napojeni v ramci sovétskych republik byla snaha modernizovat jednotlivé
narody. OvSem s rozpadem Sovétského svazu doslo k eskalaci mnoho ozbrojenych
konflikth, které dospé€ly k uzavirani hranic. To nejsilnéji pocitila Arménie, kdyz doslo
k uzavieni zapadnich hranic s Tureckem i vychodnich hranic Azerbajdzanem (Kopeéek
2012). Jizni oblast Arménie, propojena silnici 1 Zeleznici ptes azerbajdZanskou enklavu
Nachi¢evan, byla z centralni ¢asti Arménie velmi Spatné dostupnd (viz. Zelezni¢ni mapa
&. 7). Jesté hife na tom byl samotny Nachi¢evan, mezi nimz a Azerbajdzanem stala
Arménie a valkou zmitané uzemi Nahorniho Karabachu. Trvalo témér deset let, nez se
staty jizniho Kavkazu vzpamatovaly z konflikt a uzavienych hranic. V novém tisicileti
pak dochazelo k postupné rekonstrukci znicené nebo opusténé dopravni infrastruktury,
nicméné data nékterych dopravnich druht dodnes nedosahuji hodnot z dob rozpadu

Sovétského svazu (Statistical of Azerbaijan 2019).

9.1 Analyza letecké dopravy

Vsechny tfi staty spojuje spole¢na minulost s Ruskou federaci. Dlsledkem toho
je vyrazné napojeni na severni mocnost. Nejintenzivnéji je s Ruskem provazana Arménie.
Uzké napojeni odrazi fakt, ze vice neZ polovina leteckych mezinarodnich linek miii pravé
do Ruska. V bieznu 2019 mifilo do ruskych mést 60 % spoji (Flightradar24 2019).
Vétsinu téchto spoji zprostiedkovavaly ruské letecké spolec¢nosti. Letecka doprava zazila
v poslednich letech obrovsky rozmach. Pocet piepravenych osob se od roku 2012 ve
vsech jihokavkazskych zemich kazdy rok soustavné zvySoval. Vyjimkou je pouze rok
2015, kdy doslo v Arménii k poklesu v porovnani s pfedchazejicim roc¢nikem
(ArmStatBank 2019). Pficinou byla zhorSena ekonomicka situace Ruska. Rusko si
nemohlo dovolit provozovat vysoké mnozstvi ztratovych leteckych linek s Arménii, a

proto jejich pocet vyrazné omezilo. Se zlepSenim ekonomické situace se pocet spojii mezi
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obéma staty opét zvysil. Arménské spoleCnosti maji slabou leteckou flotilu (Armenia
Aircompany 2019). V breznu 2019 provozovaly pouze 3 % z mezinarodnich linek. Statni
spole¢nost Armenian Airlines zkrachovala v roce 2003. Rovnéz nova spole¢nost Armenia
Aircompany ¢elila navzdory rozmachu letecké dopravy v regionu nejisté budoucnosti.
Spoluprace s gruzinskymi aeroliniemi pomohla v roce 2017 odvratit hrozbu krachu

(Liparteliani 2016).

Gruzinské letecké spolecnosti hraji vyraznéj$i roli v mezinarodni letecké
pieprave. Na zahrani¢nich spojich Gruzie se podilely 19 procenty provozovanych linek.
Vyrovnany podil mély 1 ruské, evropské, turecké a spolecnosti z Blizkého vychodu,
jejichz podil byl 15 az 18 procent (Flightradar24 2019). Gruzie od roku 2011 zaznamenala
strmy vzestup poctu prepravenych osob. Zatimco v roce 2011 odbavila ,,pouze* 233
pasazérti na 1000 obyvatel. V roce 2018 to bylo zavratnych 1288 pasazéra. Gruzie tak
predc¢ila Arménii, kterd byla do roku 2016 v ¢ele s ohledem na pocetné diaspory v Rusku,
ale 1 Francii nebo USA. Pfestoze v poslednich letech doslo k vyraznému zvysSeni také
v Azerbajdzanu, s prihlédnutim k celkovému poétu obyvatel jsou &isla piepravenych
osob relativné nizka. Teprve vroce 2018 Azerbajdzan s poétem 615 piepravenych
pasazérti na 1000 obyvatel pred¢il hodnoty Arménie z let 2011 a 2012. Gruzie se diky
své liberalni politice stala oblibenou turistickou destinaci pro evropské zemé. V zari 2018
mifilo 30 % vSech letl do Gruzie pravé z evropskych statl. Vlajkovou spolec¢nosti je
mad’arska nizkondkladova aerolinie WizzAir, ktera denné provozuje nckolik leth
z evropskych velkomést do Kutaisi a jejiz sluzeb jsem osobné vyuzil. Do Gruzie diky
prohlubovanim vztahi 1éta také vice letth ze sousedniho Turecka. Gruzie je i nadale,
navzdory napjatym vztahiim, uzce propojena s Ruskem, kde Zije vyznamna cast jejich

obyvatel.

Azerbajdzanské aerolinie disponuji velkou silou, jelikoZz provozuji témét 50 %
mezinarodnich osobnich letd. Cilové destinace jejich spolecnosti jsou rovnomérné
rozdélené. D4 se proto predpokladat, Ze linky, na rozdil od ruskych aerolinii 1étajicich do
Arménie, provozuji za U€elem zisku, a nikoliv za ucelem posileni vlivu v cilovych
destinacich. Azerbajdzan letecky piepravil nejvice obyvatel ze tfi srovnavanych stati.
Ovsem s ohledem na celkovy pocet obyvatel je tento pocet i nadale relativné nizky. Navic
téméf polovinu pasazérti prepravily domaci aerolinie. Z toho plyne, Ze v porovnani
s Gruzii neni tato destinace pro zahrani¢ni spolecnosti pfili§ atraktivni. Co se tyce

nakladni piepravy je Azerbajdzan daleko pied svymi regionalnimi sousedy. V roce 2018
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letecké spole€nosti piepravily ptiblizné¢ 188 tisic tun ndkladu (Statistical of Azerbaijan
2019). Vétsinu ndkladu transportovala dzerbajdzanska letecka spolec¢nost Silk Way, ktera

¢im dal Castéji 1éta az k cinskému pobiezi a do dalSich vychodoasijskych stati.
9.2 Analyza zZeleznicni prepravy

Podobné jako leteckd doprava i ta Zelezni¢ni zaznamenala v poslednich letech
rozsahlé investice. Navzdory tomu, ze v poslednich letech dochdzelo k neustalému
poklesu ptepravenych osob a nakladu po zeleznici, da se predpokladat vysoky nartst
v ptistich letech spojeny s dobudovanim mezinarodnich Zelezni¢nich koridort. Na
vystavbé a financovani novych koridorii se v regionu nejaktivngji podili Azerbajdzan.
Ten byl v roce 2015 podobné jako Rusko postizen padem cen ropy, na jejimz exportu je
zavisly (Atlas OEC 2018). Azerbajdzanska vlada se proto jestd intenzivnéji zapojila do
vystavby a modernizace Zeleznice, kterd bude slouzit jako tranzitni uzel pro pifepravu
zbozi mezi Evropou a Asii. Tim by mélo dojit k ¢aste¢né diverzifikaci ptijmua statniho

rozpoctu.

Prvnim z vyznamnych koridort je trasa spojujici Evropu s Cinou vedouci bud’
z gruzinskych p¥istavii nebo pies Turecko do Azerbajdzanu, odkud pies Kaspické moie
povede dale do Kazachstanu a Ciny. Na koridor Vychod — Zapad je uzce napojen i projekt
TITR, vnémz se angazuji predeviim Azerbajdzan s Kazachstanem (Garibov 2016).
K tomuto projektu se vSak pfipojilo i Turecko s Ukrajinou, kdyz vyjadiily zajem o
vyuzivani planované Zeleznice. V ramci mezinarodniho propojeni doslo k vystavbé nové
zeleznice spojujici Baku s Thilisi a tureckym meéstem Kars, odkud by mély vlaky
pokracovat az do Istanbulu a dalSich evropskych stat. Gruzie v tomto ptipadé Cerpa ze
své geografické polohy a tvoii pomyslny most mezi Azerbajdzénem a jeho tizkym
partnerem Tureckem s napojenim na Evropu. Gruzie také vyuzivd ekonomické sily
vychodni sousedni zemg, kterd ptispéla finanénimi prostfedky na vybudovani Zeleznice
Baku-Thbilisi-Kars (EurAsia Daily 2016). Piistup Gruzie i Azerbajdzanu je v tomto
ohledu ve shod¢ s principy funkcionalismu i neofunkcionalismu, kdyz se zlepSenim
dopravni infrastruktury snazi ptildkat dal$i zahranicni investory. Navic jejich spoluprace
vede k dalsimu prohlubovéani vzajemnych vztahti. V rozporu s liberdlnim mySlenim je
vystupovani Azerbajdzanu vii¢i Arménii, s kterou méa nadale nevytesené spory o Nahorni
Karabach. Azerbajdzan se v duchu realistické teorie snazi uplatnit sviij vliv k tomu, aby

vyznamné transportni koridory obchazely sousedni Arménii.
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Dalsi budovanou trasou je koridor vedouci ze severu na jih spojujici Rusko,
Azerbajdzan a [ran. Pravé do franskych piistavii bude transportovano indické zbozi, které
bude nésledné po Zeleznici piepraveno pies Azerbajdzan do Moskvy, Petrohradu a
dalsich skandinavskych zemi. Stejné jako u koridoru Vychod — Zapad by i tady mélo dojit
k vyraznému usetieni ¢asu piepravy nakladu, kterd je dosud provozovana téméi vyhradné
nakladnimi lodémi (Chatterjee Singh 2015). Rusko mad od tohoto projektu vysoka
ocekavani, a proto finanéné podporovalo elektrifikaci iranskych zeleznic (Trade Arabia
2017). Také Azerbajdzan poskytl franu pajéku na dostavéni Zeleznice vedouci do
hrani¢niho mésta Astara (Vestnik Kavkaza 2017). Azerbajdzan v sou¢asné dobé
modernizuje Zelezni¢ni Gsek vedouci k hranicim s Ruskem. Pfesto jsou obé muslimské
zemé kritizované ze strany Ruska, jelikoZ se terminy planovaného zprovoznéni trati jiz
nékolik let odkladaji. Také dosud nemaji vyfeSené celni a vizové vztahy. Proto redlné
hrozi zpomalovani pfepravy zboZi v koridoru Sever — Jih. Také Arménie vyjadrila zajem

o zaclenéni do projektu prepravy ndkladu v rdmci tohoto koridoru.

Podle projektové analyzy by vystavba Zeleznice vedouci od arménského jezera
Sevan ke hranicim s franem vlivem nutnosti vystavby desitek mosti a tunelti vysla na 3,5
miliardy USD (RailwayPro 2015). Nehledé¢ na nutnosti investovat i do zbylé Casti
zeleznice smétujici k hranicim s Gruzii. I ptes velkou snahu se Arménii stale nepodatilo
sehnat potifebné mnozstvi financi. D4 se predpokladat, Ze by byl cely projekt nerentabilni
s ohledem na cenu vystavby, ktera je kvili ¢lenitému terénu vysokd. Pro Arménii zstava
pouze jediné zpiistupnéné Zeleznicni napojeni na sousedni stat Gruzii. Piesto neni tato
zeleznice ptilis vyuzivana. Arménie v minulosti vyjadiila zdjem o napojeni se ke koridoru
Baku-Thbilisi-Kars. Nicmén& Zadost byla zamitnuta ze strany Azerbajdzanu. V uvahu
pfipada jesté¢ napojeni na Rusko pfes uzemi Gruzie a dal$i spornou oblast Abchazii,
oviem jednani zatim ziistala na mrtvém bod&. Proti se opét stavi Azerbajdzan, ktery
argumentuje rizikem z propojeni Ruska s arménskym méstem Gyumri, kde mé vojenskou
zakladnu. Také c¢ast gruzinskych politikli se k moZnému propojeni stavi skepticky,
ponévadz ruské zeleznice spravuji traté a provozuji Zeleznice nejen na svém tzemi, ale i
v Abchazii, a predev§im v Arménii, kde maji podepsanou koncesi na dalSich 20 let

s moznosti prodlouzeni o 10 let (UKZHD 2019).

Da se tici, ze Gruzie t€zi z vyhodné geografické polohy a ambic Azerbajdzanu,
ktery se tidi heslem ,,Postav oni ptijdou®, ¢imz chce ptildkat do regionu nové investory.

Jednim z investort je Evropska Unie, kterd v ramci programu Vychodni partnerstvi a
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TRACECA financuje modernizaci Zelezniénich trati. Také okolni staty jako iran, Rusko

a Turecko vynakladaji vysoké ¢astky do zelezni¢ni infrastruktury.

9.3 Analyza silni¢ni dopravy

Da se tici, ze silni¢ni doprava jde ruku v ruce s tou zelezni¢ni. VSechny tfi staty
se snazi modernizovat a rekonstruovat asfaltové silnice, jimz dala zaklad vystavba z doby
Sovétského svazu. Staty rovnéz Cerpaly z programu TRACECA, ktery se zaméfil na
mezinarodni propojeni (viz. financovani hrani¢nitho napojeni Red Bridge mezi
Azerbajdzanem a Gruzii) a piedevsim bezpe¢nost na silnicich. At uZ se jedna o lepsi

dopravni znaceni nebo osvétu bezpecnosti jizdy atp.

Projekty silni¢ni dopravy nemaji tak vyrazné ptreshrani¢ni ambice jako zeleznicni
koridory, pfesto se jedna o zdaleka nejvyuzivanéjsi zptisob dopravy na Jiznim Kavkaze.
Pro vSechny tfi staty je typickd pfeprava pomoci marsrutek, které nahrazuji meziméstskou
osobni dopravu, jelikoZ Zelezni¢ni pieprava neni vzhledem ke stavu nedostatecné husté
sit¢ a stavu regiondlnich zelezni¢nich trati ptili§ vyuzivéna. Silni¢ni doprava v regionu je
navzdory programim zabyvajicich se bezpecnosti stale nebezpecna. V roce 2017 zemielo
na silnicich v Jiznim Kavkazu 1915 osob. V Arménii to bylo 472, coz je vice nez v Gruzii
a na celkovém podilu umrti v Arménii se dopravni nehody podilely téméf ze 2 %. Pro

srovndni u nas je podil amrti na silnicich 0,67 % (WHO 2018).

Arménie, Azerbajdzan i Gruzie v poslednich letech investovaly do vystavby
dalni¢ni sité. Gruzie buduje dalnici ve sméru vychod — zapad, kterd smétuje z hlavniho
mésta Thilisi okolo Gori do Kutaisi a dale na zdpad s cilem propojit hlavni mésto
s ptihranicnim méstem Batumi, které se svym modernim vzezienim zcela vymyké
ostatnim gruzinskym méstim. Azerbajdzan v poslednich letech modernizoval silnici
vedouci z Baku na hranice s franem. Rozsitené silnice nyni umoziuji mnohem rychle;jsi
propojeni hlavniho mésta s Astarou a Bilasuvarem (Asian Development Bank 2018).
Také Arménie modernizuje a rekonstruuje usek jenz by mél byt ndhradou zatim
odlozeného Zelezni¢niho projektu v ramci koridoru S — J. Vystavba je rozvrzena do péti
fazi a dle ptivodnich planti méla byt dokoncena uz v roce 2017. Nicméné nyni probiha
prace na tfetim useku, ¢imz bude modernizované spojeni mezi Gyumri a Jerevanem

(North-South 2019). Z hlavniho mésta Arménie by méla byt vystavéna nova silnice



Geopolitické aspekty rozvoje dopravni provazanosti jihokavkazskych stati 73

vedouci az k iranskym hranicim, avSak vzhledem k naro¢nosti ¢lenitého podlozi se cely

projekt dle mého vyrazné prodlouzi.

9.4 Analyza produktovodt

Z hlediska geopolitiky se jedna o nejvyznamnéjsi a nejozehavéjsi druh dopravy.
Diky bohatym nalezistim ropy a zemniho plynu pti pobiezi Kaspického mote disponuje
Azerbajdzan zasobami nerostnych surovin (BP 2019). Dlouhé roky &inil nevyfeseny
status Kaspického mote komplikace pro piipadné rozsSiteni dalsi t€Zby na dné vodni
plochy. Dalsi prekazku skytal pro planované ropovody nebo plynovody vedouci naptic
Kaspickym motfem. Pravé toho mnohdy vyuZivalo Rusko, které tak prakticky
zablokovalo vystavbu plynovodu z Turkmenistanu pravé do Azerbajdzanu. Ackoliv se
vSechny staty v srpnu roku 2018 dohodly na mezinarodnim teritorialnim rozdéleni vod a
jejich vyuziti z hlediska tézby, planovany Transkaspicky plynovod zlstdva i nadale
nerealny (Cervinkova 2018b). Turkmenistan totiz mezitim za¢al transportovat plyn pies
Kazachstan a Rusko dale do Ciny a do moZného projektu na dné moie nyni nehodla
investovat. Hlavnim davodem je nekonkurenceschopnost cen plynu v porovnani

s dodavkami ruského plynu miticiho do Evropy.

Pravé Rusko se stalo nejvétsim kritikem a konkurentem pro Azerbajdzan
z hlediska transportu fosilnich paliv. Azerbajdzan se dlouhodobé snazi oprostit od
ruského vlivu a nerostné bohatstvi transportuje do Evropy téméi vyhradné pres tzemi
Gruzie, ktera opét t&Zi ze své polohy mezi Evropou/Tureckem a Azerbajdzanem. Tézbu
fosilnich paliv odstartoval odvazny krok tehdejsiho prezidenta Azerbajdzanu Hejdara
Alijeva, ktery podepsal s evropskymi energetickymi spolecnostmi ,kontrakt stoleti*
(Kopeéek 2012). Po geologickych prizkumech a prvnich vrtech zadali v Azerbajdzanu
budovat potrubi smétujici do Evropy. Prvnim otevienym produktovodem byl ropovod
vedouci z Baku do ruského ptistavniho mésta Novorossijsk. Nasledoval ropovod z Baku
do gruzinského pfistavu Supsa. V roce 2006 pak uvedli v provoz ropovod spojujici
pobiezi Kaspického mofte s Tbilisi a tureckym ptistavnim méstem ve Sttedozemnim mofi
Ceyhan. Novy ropovod zcela zménil moznosti Azerbajdzanu. Ten ziskal vyznamny zdroj
financi, a jesté vice se zacal vymanovat z ruského vlivu. V soucasné dob¢ je vétSina ropy
pfepravovana pifes novy ropovod, naopak doSlo k vyraznému omezeni pfepravy pies
ruské tizemi, kde nyni z celkové kapacity proudi pouze ¢tvrtina mozZné ropy (Abbasova

2019). Gruzie ani Arménie nedisponuje vyznamnéjSim nalezi§tém nerostnych bohatstvi.
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Arménie je odkazana predevsim na Rusko, odkud importuje dvé tietiny rafinované ropy

(Atlas OEC 2018).

Arménie je na Rusku zavisla i v dodavkach zemniho plynu, ktery do zemé proudi
pres Gruzii, z ¢ehoz si Gruzie odebirala 10 % z kapacity jako dan (Panorama.am 2017).
Dodavky plynu byly v minulosti ovlivnény napjatym vztahem mezi Ruskem a Gruzii,
ktery v roce 2008 eskaloval ve vojensky konflikt. Moznou alternativu importu plynu
predstavuje {ran, ktery dodava plyn do jiznich oblasti Arménie (Panorama.am 2016).
Avsak mezi jizni a centrdlni Gasti Arménie neni dostate¢né potrubi, které by [ranu
umoznilo dodédvat vét§i mnozstvi plynu, aniz by si to vyzadalo vyraznéjsi investice.
Energeticka zavislost Arménie na Rusku umoziuje severni mocnosti vyuzivat dané téma
jako politicky nastroj k uplatnéni moci v regionu. Na vyjadieni arménskych vladnich
piedstavitelll o nutnosti vétsi spoluprace s Evropskou unii nebo alianci NATO, reaguje
Rusko hrozbou zdrazeni dodavek zemniho plynu nebo ropy. V roce 2019 doslo
k vyraznému zdrazeni plynu ze strany Ruska o 10 % (Kucera 2019). Pfestoze [ran vyjadfil
zajem na zasobovani Arménie vét§im mnozstvim plynu, ukdzalo se. ze je arménsky trh

prilis nizky na to, aby se ptipadnd investice do vystavby vratila.

Gruzie Serpa plyn z Azerbajdzanu, ktery pres jeho uzemi sméfuje dale do Turecka.
Jihokavkazsky plynovod v Turecku pokracuje jako Transanatolsky plynovod, ktery by
mél v evropské Casti navazat jako Transjadransky plynovod koncici v Italii. Evropska
unie se v minulosti nékolikrat vyjadfila k dilezitosti tohoto potrubi, s ohledem na
diverzifikaci zdroji plynu, ktery Evropa odebira pievazné z Ruska. Navzdory vyjadieni
evropskych Celnich ptedstavitelt dochazi k vystavbé ruskych plynovodd Turkstream
a Nord Stream II, pomoci nichz si Rusko upevni pozici témef vyhradniho dodavatele.
Azerbajdzan do Evropy dodava zhruba 2 % potfebného plynu (Van de Graaf Sovacool
2014). V politice s nerostnym bohatstvim se nejvice odrazi realistické pfistupy s ohledem
na upevilovani moci a vlivu na dané regiony, v rozporu s touto teorii vSak opét vystupuje
liberaln€jsi Gruzie, kterd Cerpa ze své geografické polohy. Nicméné tésnd blizkost de
facto statu Jizni Osetie nachdzejici se v blizkosti vSech produktovodii smétujicich
z Azerbajdzanu smérem na zapad, pfedstavuje bezpecnostni riziko mozného obsazeni
nebo poskozeni ze strany Ruska. To se ostatn¢ ukazalo béhem vojenského konfliktu nebo
vroce 2015, kdyZ Rusko na chvili obsadilo ropovod Baku — Supsa v reakci na

vyjednavani Gruzie se Severoatlantickou alianci (NATO).
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9.5 Souhrnna analyza jihokavkazskych zemi a jejich politické smérovani

Dusledky vojenského konfliktu o Nahorni Karabach vehnal Arménii uz béhem
devadesatych let zpét do sféry vlivu Ruska, na kterém je Arménie takika zavisla. To se
projevilo i v jednotlivych analyzach dopravni provdzanosti a mezinarodnich koridori.
Vétsinu leteckych spojeni provozuji ruské aerolinie. Arménské aerolinie jsou slabé a
provadi minimum mezindrodnich linek. Zelezni¢ni doprava je kvili uzavienym
pozemnim hranicim uzaviena s Azerbajdzanem i Tureckem, proto je jediné mozné
napojeni s Gruzii. Proto je v Arménii primarné vyuZivana silni¢ni doprava pro transport
zbozi 1 lidi. Hornatd krajina znemoziiuje a zdrazuje planované preshrani¢ni projekty
vedouci severojiznim smérem mezi Gruzii a franem. Slaby doméci trh a odpor sousedniho
Azerbajdzanu odrazuje zahraniéni investory od mozné podpory planovanych projekti.
Také energeticky je Arménie zavisla na fosilnich palivech z Ruska a &aste¢né franu, ktery
dodéva plyn do méné ptistupnych hornatych oblasti na jihu zem¢. Rusko navic podepsalo
koncesi o dlouholetém provozovani arménskych Zeleznic (UKZHD 2019). Vezmu-li
v potaz 1 fakt, ze ma Rusko v Gyumri vojenskou zdkladnu, musim konstatovat, Ze se
Arménie v soucasné dobé nemd moznost z ruského vlivu vymanit. Nicmén¢ se situace
muze CasteCné zmeénit s nastupem nové vlady Nikola Pasinjana, ktery zatim prosazuje

liberalnéjsi ptistupy nez piredchozi prezidenti.

Gruzie je od samotného vzniku orientovana vice proevropsky. V reakci na
podporu odtrzenych oblasti ze strany Ruska se Gruzie snazi zaclenit do Severoatlantické
aliance (Civil 2019). Gruzie také piijala mnoho demokratickych reforem, ¢imz se
ptiblizily evropskému trhu. Liberalni postoje po vzoru funkcionalismu vedou k podpote
mnoha pteshrani¢nich dopravnich projekti. Gruzie ma navzdory neddvnému konfliktu
oteviené¢ hranice s Ruskem. Také se zacClenila do Zelezni¢nich a potrubnich projektt
spojujicich Azerbajdzan s Tureckem, s kterymi nadale prohlubuje vzajemné vztahy.
RovnéZ se stala atraktivni a levnou destinaci pro turisty z Evropy, ktetfi sem létaji.
Liberalni smySleni a snaha o napojeni k evropskym statlim, pfedstavuje pro Gruzii
pozitivni vyhlidky do dalSich let. Gruzie také vyuZziva toho, Ze ma na rozdil od dalSich

jihokavkazskych zemi piimy pfistup k evropskym statiim pres Cerné mote.

Azerbajdzan je vzhledem k nerostnému bohatstvi ekonomicky nejsilngjsi stat
v regionu. Nicméné transport ropy a zemniho plynu ho stavi do role rivala k sousednimu

Rusku, prestoze jsou hodnoty piepravovanych fosilnich paliv v porovnani s Ruskem
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zanedbatelné. Azerbajdzan transportuje ropu a plyn predevsim pies uzemi sousedni
Gruzie, diky ¢emuz doglo ke zlep3eni vzajemnych vztahtl. Azerbajdzan také financuje a
podporuje vystavbu Zelezni¢nich koridord, prochézejicich ptes jeho uzemi (Garibov
2016). Nejvetsi jihokavkazskéd zemé se v souladu s Mitranyho vétvenim snazi vybudovat
silnou dopravni infrastrukturu at’ uz investicemi do modernizace zeleznic, vystavby
déalnic nebo podpory tamnich leteckych spolecnosti. Liberdlni ptistupy jsou patrné
predevsim ve vztahu s Tureckem a Gruzii. Dobré vztahy upevinuje také s Kazachstanem,
ktery se rovndz aktivné podili na projektu TITR. Azerbajdzan se snazi udrzovat lepsi
vztahy s franem, Ruskem i Evropskou unii. Toto balancovani umoziiuji piijmy plynouci
z exportu ropy a zemniho plynu. PfestoZe je politicky systém zna¢né¢ nedemokraticky
(Freedom House 2018), je svétovymi mocnostmi akceptovan, protoze zajistuje stabilni
dodavky nerostného bohatstvi. Postoj k Arménii je ryze realisticky. Azerbajdzan se svého
souseda snaZzi ekonomicky oslabovat prostfednictvim odklanéni vyznamnych

mezinarodnich koridori pfes sousedni zem¢.
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Zaver

Ve své praci jsem analyzoval jednotlivé druhy dopravy ve tiech statech Jizniho Kavkazu.
Snazil jsem se posoudit nejen vyuzivani riznych dopravnich prostiedkt, ale i jejich
preshrani¢ni provazanost a napojeni na sousedni staty. Cilem vyzkumu je postihnout
1 mezinarodni pfesah a politické vlivy ostatnich mocnosti, vyuzivajicich pozitivnich
impulsti nebo naopak dopravni restrikce, vici dalSim aktérim mezinarodnich vztaht
v regionu. Proto jsem se zabyval dvéma urovnémi: regionalni a preshrani¢ni, k nimzZ jsem
specifikoval vyzkumné otazky a na které chci nasledné odpovédét. V ramcei teoretického
zaramovani jsem Cerpal ze dvou zcela rozdilnych teoretickych konceptti. Liberalni teorie
funkcionalismu (neofunkcionalismu) je témét v pfimém rozporu s teorii realistickou
(neorealistickou), ovSem jak jiz bylo zminéno, cely region je tak heterogenni a specificky,
ze je takika nemozné aplikovat pouze jeden ptistup, ktery by mél piinést deskripci reality
jihokavkazskych statli, byt jsem se zamétil pouze na dil¢i oblast vyzkumu v oblasti

jednotlivych druhti dopravy a jejich provazanosti.

Prvni vyzkumna otazkd smérujici k cili vyzkumné prace je néasledovna: Vede
dopravni provazanost k lepsSim vzdjemnym vztahim a prohlubovani spoluprdace
Jjihokavkazskych zemi? Na tuto otdzku mohu s jistotou odpoveédét kladné. Vyjimku tvori
Arménie s Azerbajdzanem. Tyto staty ani po vice ne tiiceti letech od vypuknuti konfliktu
nedokazaly najit spole¢né feSeni, které by piispélo k normalizaci vztahli. Proto maji
uzavieny vSechny pozemni hrani¢ni ptejezdy. I pro pouhého turistu mize ptredstavovat
razitko v pasu od jednoho stétu jisté obtize pti snaze vstoupit na izemi druhé zemé. Vztah
Gruzie a dopravni provazanost se s ostatnimi jihokavkazskymi staty prohlubuje. To
reflektuji predevSim pieshrani¢ni projekty, na kterych Gruzie spolupracuje prevazné

s Azerbajdzanem.

Pravé preshrani¢nimi projekty jsem se zabyval v dalsi vyzkumné otdzce. Dochdzi
na Jiznim Kavkaze k budovani mezindrodnich dopravnich projektii, v nichZ se spolecné
angazuji jihokavkazské staty? Také tady je vidét za posledni roky vyrazny posun, byt se
Arménie drzi vlivem ekonomické sily Azerbajdzanu pon&kud stranou. Vechny t¥i zemé
zaznamenaly v poslednich letech zvySeni poctu letecky ptepravenych pasazér.

Nejvyssim rastem disponuje Gruzie, kterd se stala turisticky atraktivni pro obyvatele
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vyspélejSich zemi. Nejvice mezindrodnich dopravnich projektd dochazi v oblasti
zelezni¢ni dopravy. Arménie, Azerbajdzan i Gruzie jsou zaélenéné v programu
TRACECA, ktery z penéz Evropské unie financuje napiiklad rekonstrukci a modernizaci
zeleznic. Jiznim Kavkazem by v blizké dobé mélo dojit k propojeni koridoru Vychod —
Zapad, ktery by mél propojovat Evropu s Cinou, odkud by mélo byt pievazeno velké
mnozstvi nakladu. Do koridoru miizeme zaclenit i mezinarodni trasu TITR, do které
ovSem nespada Arménie. Ta od trasy bude pravdépodobné odfiznuta. Dal§im vyznamnym
koridorem je trasa spojujici Rusko s franem vedouci pres Azerbajdzan. Na jiz zminéné
trasy by mél navazat tfeti — jihozapadni koridor. Jenz by mél pievazet indicky néklad
z Indie, ptes Irdn a Azerbijdzan do Gruzie a dale do Evropy. RovnéZ tento koridor
obchdzi Arménii. Ta se proto rozhodla financovat modernizaci a vystavbu nové silni¢ni
sité spojujici jizni hranice s {ranem a severni hranice s Gruzii. Také tento silni¢ni koridor
je pojmenovan jako Sever — Jih. Z hlediska produktovodid je kliCovy transport
azerbajdzanské ropy a zemniho plynu ptes Gruzii do Turecka a dale do Evropy. V novém
tisicileti tyto ti1 zemé¢ vybudovaly novy ropovod i plynovod ptedstavujici impuls pro lepsi

trilateralni vztahy.

Cilem dal$i otdzky je postihnout jednotlivé piistupy jihokavkazskych stath
s ohledem na mnou ptedstavené teorie. Chovaji se Arménie, Azerbdjd%dn a Gruzie spise
podle liberalni nebo realistické teorie 7 hlediska mezinarodni dopravni infrastruktury
a spolec¢ného propojeni? V piipadé¢ Gruzie mohu jednoznacné oznacit jeji plisobeni na
mezinarodni scéné jako liberalni. Navzdory uzavieni hranic s Jizni Osetii a Abchazii se
snazi o modernizaci a rekonstrukci silni¢ni i zelezni¢ni sité. Gruzie se stala turisticky
atraktivni a m4 oteviené hranice se vSemi sousednimi staty. Také Cerpd z vyhodné
geografické polohy vii¢i Azerbajdzanu, ktery v Gruzii investoval do mezinarodnich
produktovodii nebo terminalii na zkapalnéni zemniho plynu v gruzinskych pftistavech.
Také chovani Azerbajdzanu se d4 oznagit za spise liberalni, pfedeviim co se tyée politiky
vné jihokavkazsky region. Azerbajdzan investuje ohromné finanéni prostfedky do
rekonstrukce dopravni infrastruktury za i€elem ptildkéani zahrani¢nich investori. Rovnéz
se snazi zaujmout pozici tranzitniho uzlu na trase mezi Evropou a Cinou nebo trase mezi
Indii a Ruskem. Na druhou stranu je vystupovani Azerbajdzanu vi¢i Arménii velice
podobné realistickému pfistupu Ruska, s kterym méa Azerbajdzan mnoho spolenych
znakl v podob¢ historie nebo zavislosti na exportu nerostného bohatstvi, jehoz cena

piimo ovliviiuje silu doméci ekonomiky. Arménie se nachdzi v nelichotivé pozici. Pii
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snaze prosadit liberdlni myslenky a oteviit se dalSim statliim nebo ve snaze navézat na
mezinarodni dopravni trasy, byva &asto zatladena ze strany Azerbajdzanu nebo Ruska do
pozadi. Arménie vyjadrila zajem o napojeni se na koridor Sever — Jih, ale na tento ani
dal$i projekty nema dostatené mnozstvi potifebného kapitalu a politického vlivu.
Ptestoze se po vzoru liberdlnich mySlenek snazi napojit na dalsi staty neni ji to vzhledem

k jeji politické a ekonomické situaci umoznéno.

Ctvrta otazka se zabyva nadregionalnim p¥istupem dal$ich statt a mezinarodnich
organizaci. Jak se v regionu angaZuji dalsi geopoliticti aktéri 7 hlediska planovanych i
stavajicich mezindrodnich dopravnich systémii? Logicky se v celém regionu nejvice
angaZzuje Rusko aplikujici realistickou zahrani¢ni politiku zaloZenou na vojenské a
politické moci. Rusko je pfimym nastupcem Sovétského svazu, béhem né¢hoz doslo na
Jiznim Kavkaze k rozsahlé vystavbé dopravni infrastruktury. Rusko je patronem a
vyhradnim investorem pro de facto staty Abchézie a Jizni Osetie. Podobnou roli zaujima
1 viici Arménii, ktera je na Rusku energeticky i vojensky takika zavisla. Vztahy Ruska
s Gruzii jsou dlouhodobé¢ napjaté s ohledem na valku v roce 2008 a fakt, ze podporuje
separatistickd izemi v Gruzii. Na druhou stranu se snazi o dopravni propojeni
s Azerbajdzanem, pokra¢ujicim do Irdnu a Indie. P¥istup Iranu k regionu se v posledni
dobé jevi jako liberalni. OvSem zlstava otazkou, jak moc je iransky ptistup ovlivnén
liberalnim ptistupem, jako spi$ sankcemi vedené predevsim ze strany Spojenych stata
Americkych. Nicméné se fran v poslednich letech zaméfil na dopravni napojeni se staty
Jizniho Kavkazu, které pro {rdn predstavuji moZnou cestu ke spojeni s Evropou. Dopravni
provézanost byla impulsem pro zruSeni viz mezi Iranem s Arménii i Gruzii. Vlivem
vystavby severojizniho koridoru dochazi k jednani o clech a vizech se sousednim
Azerbajdzanem, jehoz v minulosti {rdn povazoval za regionalniho rivala. Tfetim p¥imym
regionalnim sousedem je Turecko. To udrzuje uzké vztahy s Azerbajdzanem, kterého
podporuje od samotného pocatku konfliktu o Nahorni Karabach. V reakci na spor
uzavielo pozemni hranice s Arménii. Oba narody si ssebou nesou i vzijemnou
nevrazivost kvili genocidé Armént. Diky produktovodiim doslo ke zlepSenim
vzajemnych vztahii nejen s Azerbajdzanem, ale i Gruzii, s kterou je nadale ¢im dal uZzeji
provazané. Od roku 2013 se v rdmci projektu Nové Hedvabné stezky v regionu angazuje
i Cina, aviak jeji investice na rozdil od regionu stiedni Asie nebyly tak vyrazné.
Poslednim vyznamnym aktérem jsou staty Evropské unie. Ta dlouhodobé prosazuje

liberalni myslenky a principy, které se nejvice snazi aplikovat Gruzie. Evropska unie
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financuje predevSim modernizaci a rekonstrukci poskozené a zastaralé dopravni
infrastruktury. Rovnéz se zaméfuje na projekty zabyvajici se bezpecnosti piepravy osob
v regionu. V neposledni fadé ma zajem o plyn a ropu z oblasti Kaspického mote, diky
jejichz zdrojim muize ¢asteéné diverzifikovat zavislost fosilnich paliv na Rusku. V ramci

toho financuji vystavbu a napojeni novych gruzinskych ptistavii.

V posledni otazce se zabyvam geopolitickym sméfovanim jednotlivych statu.
Jakym smérem se politicky orientuji Arménie, Azerbdjd%in a Gruzie? Odpovéd na tuto
otazku podtrhava skuteCnost, Ze je region velice heterogenni a kazdy stat ma rozdilné
moznosti. Arménie ma na vychod¢ a zapadu uzaviené hranice. NevyfeSeny vojensky
konflikt 1 naddle odcerpava zrozpoctu velké mnozstvi financi. I ztoho divodu se
Arménie od svého vzniku stala takika zavisla na Rusku, které fakticky ovlada leteckou i
zelezni¢ni dopravu vcetné produktovodi. Gruzie je po ruské podpoie separatistickych
snah Abchazie a Jizni Osetie vyrazné proevropska. Gruzie se také snazi zaclenit na
evropsky spole¢ny trh a do struktur Severoatlantické aliance. Diky piijmim z exportu
fosilnich paliv ma Azerbajdzan dostatek finanénich prostiedkil na to, aby si zachoval
neutralitu a nebyl zavisly na zadné svétové mocnosti. Evropské unie toleruje autoritarsky
rezim s ohledem na stabilni dodavky ropy a zemniho plynu. fran s Ruskem byly
v minulosti pro Azerbajdzan vzhledem k t&Zbé nerostnych surovin v Kaspickém mofi
spiSe soupeti. Nicméné dobudovany koridor Sever — Jih, by mé¢l vyrazné piispét ke

zlepSeni vzajemnych vztaht.

Domnivam se, ze jsem ve své praci nalezl odpovédi na vSechny vyzkumné otazky,
pfesto mohou byt nékteré vystupy mirné zkreslené vlivem nedostatecné zpracovanych
dat. Jak uz bylo zminéno v metodice, pro region Jizniho Kavkazu neexistuji zadné
spole¢né ucelené sbéry dat. Nékteré informace mohou byt nepfesné vlivem vojenskych
konflikti. Vzhledem k silné negativni vzajemné propagandé Arménie s Azerbajdzanem,
jsem musel brat mnoho zdrojii s rezervou v souvislosti s plivodem autorti. Proto jsem se
snazil vzdy dohledat danou informaci i v dalSich sdé€lovacich médiich. Nevyhodou takto
specifického regionu pro vyzkum muize byt dynamicnost, s jakou se roky budované
vztahy mohou béhem né¢kolika dni zcela zménit. Politickd a vojenska situace je proto
pomérné nestabilni. V soucasné dobé s napétim ocekavam vysledky jednani nového
premiéra Arménie s dzerbajdzanskym prezidentem v otazce konfliktu o Nahorni

Karabach a dal$iho okupovaného izemi.
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Pti zpétném ohlédnuti se domnivam, ze jsem mohl klast vétsi diiraz na postoj
Ruska vici celému regionu v némz si i nadale snazi udrzet svou moc. Pfesto jsem toho
nazoru, ze by se na praci dalo navazat v dalsim vyzkumu, pro ktery by tato prace mohla
tvofit jakysi odrazovy mistek. Jiz v metodice jsem zminil, ze k Jiznimu Kavkazu existuje
jesté jeden velmi podobny region. Tim je stfedni Asie, do niz spada Kazachstan,
Kyrgyzstan, Tadzikistan, Turkmenistdn a Uzbekistan. MoZnost navstivit tyto staty
v ramcei vyzkumu ve mne vzbuzuje dal$i vyzvu pro zkoumani daného regionu. Podobnost
s jthokavkazskymi staty vidim nejen v historickém kontextii, ale 1 v tom politickém a
ekonomickém. Nejvetsim rozdilem tak dle meho je existence druhého vyznamného aktéra
na poli mezinarodnich vztahli. Kaspické moie ¢astecné oslabuje vliv evropskych stath
v &ele s Evropskou unii, a naopak se zde mnohem vice angazuje Cina, ktera z regionu

importuje nerostné suroviny.
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